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BESLUIT van 16 oktober 1989 tot afkondiging in het Afkondigingsblad 
van Aruba van het Besluit van 5 augustus 1989 (Stb. 354), houdende 
nadere regelen voor de veiligheid van Vissersvaartuigen (Vissersvaar- 
tuigenbesluit). 


IN NAAH DER KONINGIN! 


DE GOUVERNEUR van Aruba, 


Vanwege de Koningin de last ontvangen hebbende tot afkondiging van 
onderstaand besluit. 

Besluit van 5 augustus 1989 (Stb. 354), houdende nadere regelen voor 
de veilgheid van Vissersvaartuigen (Vissersvaartuigenbesluit). 


Heeft de opneming daarvan in het Afkondigingsblad van Aruba bevolen. 


Gedaan te Oranjestad, 16 oktober 1989 
F.B. Tromp 
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Besluit van 5 augustus 1989, houdende nadere 
regelen voor de veiligheïd van Vissersvaartuigan 
(Vissersvaartuigenbesluit) 


Wlj Beatrlx, bij de gratie Gods. Koningln der Nederlanden, Prinses ven 
Oranje-Nassau, enz. enz. enz. 

Op de voordracht van Onze Mlnister van Verkeer en Waterstaat van 15 
november 1988, nr. S/J 32.011/88, Directoraet-Genereel Scheepvean 
en Maritieme Zaken; 

Overwegende dat het wenselijk is de veitigheidsvoorschríften voor 
vissersvaartulgen In ovareanstemming te brengen met de bepalíngen vsn 
het op 2 epril 1977 te Torremollnos tot stand gekomen Intemattonaal 
Verdrag voor da bavailiging van visssrsvaartulgen, met Brjlags (Trb. 

1980, 139); 

Gelet op de artlkelen 3, 4 bis, 5. 9, 17, 68 en 73 van da Schepenwat 
(Stb. 1932, 86); 

De Read van State van het Koninkrijk gehoord (advies van 8 maart 
1989, nr. W09.88.0652/K); 

Gezien het nader rapport van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat 
van 25 juli 1989, nr. S/J 31.209/89, Directoraat-Generaal Sehsepvaart 
en Marltiema Zakan; 

De bepailngen van het Statuut voor het Konlnkrijk In acht genoman 
zijnde; 

Hebben goedgevonden en verstaan; 
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Hoofdstuk 1 

Algsmene voorzlenlngen 
S 1. Inleidanda bopslingen 
Toepaasing 
Artiksl 1 

1. Het bepáalde in dít basluit ís van toepassing Op vissersvaartuigsn 
sls bsdoeld in srtiksl 1, eerste lid, van ds Schepenwet (Stb. 1932, 86). 

2. Het bepaslde in dit besluit is niet van toepasslng op vasrtulgan dia 
worden gebezigd voor visseríjonderzoek of voor opleiding van zeeva- 
rendsn ter visserij. tndien echter deze vaartuigen daarblj geheel of 
gedesltelijk dienst doen sls vissersvaartuig, ongeacht of dit moet worden 
verondersteld te zijn begrepen onder de werkzaamheden welke verband 
houden met het onderzoek of dé opleiding waarvoor het vaartuig 
bestamd is, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie eisen dat ten 
minste wordt voldaan aan het bepaalde in dit besluit 

3. Het bepaalde in dlt beslult is niet van toepassing op vaartuigen 
waarmee bedrijfsmatige recreatie wordt uitgeoefend. 

4. Het Hoofd van de Scheepvaartlnspectie kan voor vaartulgan 
waarvan de lengte minder dan 24 m bodraagt, afwijkenda regels steiien, 
indisn naar zijn oordeel de algamane inríchting van die vaartuigen dit 
rechtvaardlgt, rekening houdend met de veiligheid van vaartuigen en 
opvarenden. 

Omschrijvingen 

Artikel 2 

1, In dlt besluit en de daarop berustende bepalingen wordt. tonzij 
uitdrukkelijk anders bepaald. verstaan onder: 

1. Onze Minister: Onze Mlnistervan Verkeer en Waterstaat; 

2. kapltein; elke gezagvoerdar van een vaartuig of die deze vervangt; 

3. achepeilngen: allan die ztch als scheepsofficieran cf scheepsga- 
zellen aan boord bavinden of zlch eis zodanig hebben verbonden; 
scheepsofficieren zljn de schepelingen ean wie de monsterrol de rang 
van officier toekant, scheepsgezellen zijn alie overlge schepeljngen; 

4. Radioregloment: het Radioregiament (Trb. 1981, 76), behorende 
bij het op 6 novomber 1982 ta Halrobi tot stand gekomen Internationaal 
Verdrag betraffanda da Teiecommunicatie (Trb. 1983, 164); 

5. radio-officier: een persoon tn het bezit van ten minste het 
overeenkomstig de bepalingen van het Radioreglement afgegevan eerste 
of tweade klasse certificaat van bekwaamheld als radiotelegrafist, of van 
een algemeen certlficaet als radiotelegrsfist voor de maritieme mobiele 
dienst, die te werk Is gesteld in het radiotelegraafstation van een 
vaartuig; 

6. radiotelefonist: aen persoon in hat bezit van een geêigend certi- 
ficaat afgegeven in overeenstomming met de bepslíngen van het Radio- 
regiement; 

7. radiotelagraefstation: een station voorzien van een radiotale- 
grafie-instaiiatie; 

8. radiotelefoonstation: een station voorzien V8n een radiotele- 
fonle-installatie; 

9. radiotelegrafie-instaiiatie: een installatie wsarmee men kan 
zenden en ontvangen op ds aan de marltieme dienst toegewezen radio- 
telegrafia-frequentiebanden; 
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10. radlotelefoni«'in«tallatio: een installaiio waarmeo men kan 
zenden en ontvangen op da aan de maritieme dienst toegewezen radio- 
teiefon ie-frequentiebsnden; 

11. luisterdienst radiotelegrafie: een luisterdienst welke wordt 
gehouden op da rediotelegrafienoodfrequentie; 

12. lulsterdtenst radtotelefonie: een luisterdienst welke wordt 
gehouden op de radiotefefonienoodfrequentie; 

13. peBsagters: alla personen tan boord, met uitzondering van: 

13.1. de kapitein en de schapallngen; 

13.2. andere personen die, in welke hoedanigheld ook, aan boord ten 
behoeve ven het vserturg in dienst of tewericgeateld zljn; en 

13.3. kindaren die op de dag van inscheping de leoftijd ven één jaar 
nog niet hebben beretkt; 

14. voortstuwingsvermogen: 

14.1. het maximale vermogen, uitgedrukt in kiloWatt (kW), det door 
de voortstuwlngsmechine(s) zonder overbelasting gedurende onbeperkte 
tljdsduur kan worden geleverd, zoals dit vermogen, op grond van door de 
fabrikant verstrekte gegevens door het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie wordt vastgestefd; of 

14.2, een door het Hoofd van de Scheepvaartlnspectte vastgesteld 
lager vermogen, Indien te zljnen genoégen wordt aangetoond dat slechts 
dit lagere vermogen ten behoeve van de voortstuwfng kan worden 
gebrulkt. Dit vermogen mag niet worden vastgesteld op een waarde die 
mlnder is dan 75 percent vsn het maxlmale vermogen; 

15. vlampunt: de lesgste temperatuur van een vtoeistof waarbij deze 
voldoende damp aan de lucht efgeeft om een explosief mengset van 
damp en lucht te doen ontstaan. Het vlampunt moet wordan bepaald 
volgens de gesloten-kroes-methode van Abel, Abal-Pensky of Pensky- 
Martens en gecorrigeerd voor een barometerstand van 760 mm 
kwlkkolom; 

16. goedgekeurd: gocdgekeurd door het Hoofd van de Scheepvssrt- 
inspeictie; 

17. lengta (L): de lengte gelijk aan 96 percent van de lengta van da 
isstlifn op 85 percent van de kteinste holte gemeten vanaf de kiellljn. dsn 
wel gelijk ean de lengte van de voorzijda van de voorateven tot de hartlijn 
vsn de roerkoning op deze lastlijn gemeten, Indiert deze laatste lengte 
groter is. Bij schepen die met stuurlsst zljn ontworpan, moet de lastlijn 
wasrop deza lengte wordt gemeten, evenwijdlg san de conatructiewa- 
teriijn worden genomen; 

18. loodlijnen: ds loodlijnen op het voorste en het schtarste punt van 
de tengts. De voorioodlljn moet getrokken worden door het anijpunt van 
de laitlljn waarop de lengte Is gemeten en de voorzijde van de 
voorsteven; 

19. breedte (B): de grootste breedte van het vaartuig, uitgedrukt in 
meters, mldscheeps gemeten op de buftenkent der epanten bij een 
vsartuig met aen metalen huid en op da buitenkant van de huid bij een 
vaartuig met aen huid van een ander materiaal; 

20. holte: 

20.1. De vertikale afstand, uitgedrukl )n meters, gemeten vanaf de 
kiellijn tot de bovenkant van de balken van het wericdek in de zijde; 

20.2. Bij vaartuigen waar da overgang van de huidbeplatlng naar de 
dekbeplatlng als een rortdgezene plaat is uilgevoerd, wordt de hofte 
gemeten tot het snijpunt ven de doorgestrookte onderzijde ven de 
dekbeplating en de binnenzijde van de huldbeplatfng; 

20.3. Indien het werkdek verspringt en het verhoogde gedeelte zlch 
uitstrekt voorbij het punt waer de holte moet worden bepaald, wordt de 
holte gemeten tot oen lijn dle venaf het lage gedeelto van het dek, 
evenwljdig ean hat verhoogde gedeelte wordt doorgetrokken; 

21. holte (D): de holte midschseps gemsten; 

22. hoogat gelegen lastlljn: de Isstlljn behorende bij de meximum 
toelaatbere dlepgang tijdens de rels; 
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23. maxlmum toelaatbara dlepaang: da groouta diepgang welke 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toelaatbaar wordt geacht: 

24. midecheepa: het punt getegen op het midden van de lengte; 

25. groottpent: de doorsnede van de romp die bepaeld wordt door 
de snjjding van het oppervlak van de romp naar de mal met een vertlkaal 
vtak dat mídscheeps loodrecht sfeat op het vtak van de weteriijn en het 
vtak door ktet en stevens; 

26. klellijn: de lljn die evenwijdig loopt aan de tchuinte van de kiel en 
die midscheeps gaat door: 

26.1. de bovenkant van de klelplaat of doorde aansnljding van de 
binnenzijde van de huidbeplatlng met de stsfklel, irvdien in een vaartuig 
met een metalen huld een atafklel boven die Ujn uiuteekt; 

26.2. de binnenkam van de sponnlng in de kiel van een houten of van 
een composiet veartuig; 

26.3. de aansnijding van de doorgestrookte lljn van de buitenzjjde van 
de huid met da hartlijn van een vaartuig met een huid van een andar 
materíaai dan hout of metaal; 

27. basislijn; de horizontale lijn dia de kiallfjn midscheeps snijdt; 

28. werkdek: in het algemeen het dooríopende blootgestelde dek 
van wssr de visseríj wordt uitgeoefend. Bij vsartuigen met twae of meer 
doorlopende dakken, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
toestsan dat een lagsr dek als werkdek wordt aangemerkt, mits dit dek is 
gelegen boven de hoogst gelagen lastlijn; 

29. bovenbouw: de overdekte ccnstructia op het werkdek, die zich 
ven boord tot boord uitstrekt of waarvan de afstand van de zijbeplating 
tot eik boord niet groter is dan 4 percent van de breedte; 

30. gesloten bovenbouw: een bovenbouw waarvan: 

30.1. de eindschotten voldoende sterk zijn; 

30.2. de eventuele toegangsopeningen in de eindschotten zijn 
voorzien van vast aangebrachte dauren die dicht zijn tegen weer en wind 
en van gelijke sterkte als het schot, elsof daarin gsen opening sanwezig 
was, en die aan beide zijden kunnen worden geopend en gesloten; 

30.3. elle openingen in de zijden, alsmede alte overíge openingen in de 
eindschotten zijn voorzien ven doeitreffende middelen waarmede deze 
openingen dlcht tegen weer en wind kunnen worden sfgesloten; en 

30.4. afzonderlijke toegangen voor de bemanning naar de binnen een 
brughuis of een kampanje geiegen voortstuwingsruimten en andere 
werkruimten, te ellen tijda kunnen worden gebrulkt, wanneer de 
openingen in de schotten zijn gesloten; 

31. opbouwdek: dat dooríopenda dsk of dekgedeehe dat de 
bovenkant van een bovenbouw, dekhuis of andere opbouw vormt en dst 
ten minste 1,80 m boven het werkdek ligt. In gevallen waarin de hoogte 
minder is dan 1 ,B0 m, wordt de bovenkant ven zuik een bovenbouw, 
dekhuis of andere opboow getijkgesteld met het werkdek; 

32. hoogte van een bovenbouw, dekhuís of andere opbouw: de 
kleinste vertikale hoogte gameten in de zijde vanaf de bovenkant van de 
balken van het opbouwdek tot de bovenkant van de balkan van het 
werkdek; 

33. dicht tegen wesr an wind: zodantg dlcht dat onder aile 
omstandigheden die zich op zee kunnen voordoen, geen water In het 
vaartuig kan bínnendringen; 

34. waterdicht: het vermogen van de constructie om het doorlaten 
van watar in eníge ríchting te voorkomen bij een waterdruk waartegen de 
omgevende constructíe volgens het ontwerp bestand is; 

35. aanvaríngsschot: een waterdicht schot dat in het voorste deel 
van het vaartuig tot het werkdek is opgetrokken en dat asn de volgende 
voorwaarden voldoet: 

35.1. het schot moet zodanig zijn gepiaatst dat de afstand tot de 
voortoodlijn: 

1. niet kleiner is dan 5 percent en niet groter is dan 8 percent van de 
lengte bij vaartuigen waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt; 
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2. niet kleiner s dan 5 percent van de lengte en niet groter is dan 5 
percent ven de lengte, varnteerderd met 1,35 m, bfl vaartuigen waarvan 
de longte minder dan 45 m bedraegt, behoudens uitzonderingen toega- 
staan door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie; 

3. in geen geval kleiner Is den 2 m; 

35.2. in geval, tan gevolga van een afwijkende stevenvorm, enig deel 
van het onderwetergedeelte van het vaartuig zlch uitstrekt tot vóór de 
voorloodlijn, moet de afstand als bedoeld onder 35.1 van dit onderdee! 
worden gemeten vanaf een punt halverwege het daal dat 2 ich voor de 
voorloodlljn uitatrakt of vanaf een punt dat 1,5 parcent van de lengte 
voor da voorloodlijn lígt, al naar gelang welke afatand kleinar i*; 

35.3. indien het aanvaringsschot voorzien is van trapsgewijze 
sprohgen of nissen moeten deze blnnen de beperkingen vallen als 
voorgeschreven onder 35.1 van dit onderdeel; 

36. hoofdatuurinrichtlrtg: da stuurmachine. de krachtwerktuigen 
hlervoor, indian eanwezig, en de bijbehorende inrichtingen, elsmede het 
middat om het koppel op de roerkoning (blfv. de helmstok of het 
kwadrant) over te brengen, benodigd om de roeruitsteg te bewerkstel- 
ligen met het doel het vaartuig onder normale bedrljfsom8tandlgheden te 
kunnan besturen; 

37. krachtwerktuig voor de stuuifnríchting; 

37.1. bij een elaktrische stuurinrichting; een elektromotor met de 
daarbij behorende elektrische epperatuur; 

37.2. bij een elektrisch-hydraulische stuurinrichting: een elektromotor 
met de daarbij behorende elektrlsche apparBtuur en de aangesloten 
pomp; en 

37.3. bij een ander type hydrauliache stuurinrichting: een pomp en het 
werktuig voor de aandrijving dsarvan; 

38. hulpstuurinrichting: de inrichting waarmede de roaruitslag 
wordt bewerkstelligd voor de besturfng van het vaartulg wanneer de 
hoofdstuurinrichting is uitgevellen; 

39. hedleningsinatallatle van de stuurlnríchtlng: de uitruating 
waarmede de opdrachten worden overgedragen vanaf de brug naar de 
krachitwerirtuigen voor de stuurinrichting. Bedleningsinstallaties van 
stuurinrichtingen bestsan ult gevera, ontvangers, hydraulische verstel- 
pompen met daarbij behorende motoren, bedienlngen voor motoren, 
pijpleidíngen en kebels; 

40. maximum dienstsnelheld voorult: de grootste anelheid 
waarvoor het vaartuig Is ontworpen en die tJJdens de vasrt op zee 
gehandhaafd moet kunnen worden bij de maximum toelaatbare diepgang 
tijdens de rels; 

41. maxlmum snelheid achteruit: de geschatte snelheld die het 
vaartuig kan bereiken bij het ontworpen vermogen voor hat achteruit- 
varen op de maximum toelaatbara diepgsng tijdena de reis; 

42. oliestaoklnrichtlng: de installatle gebruikt voor de toebereiding 
van brandstofolie voor levering aan een met olie gestookte ketel, of die 
Instailatie gebruikt voor de toebereiding ven oiie voor levering ean een 
verbrandingsmotor, met inbegrip van alle oliedrukpompen, filters en 
verhlttera die olle bohendelen onder een druk ven mear den 0.18 N/mm’; 

43. normale toestanden van bedrtjfavoering en leefbaarheid: 
de toestanden waarin het vaartulg In zijn geheel, met Inbegrip van de 
werktuigen, dienatuitoefenirtg, hoofd- en hulpwerktuigen ten behoeve 
van de voortstuwing, stuurinrichtlng en bijbehorende ultrusting, hulpmld- 
delen voor een veilige nevigetle en voor de beperklng ven de gevaren van 
brand en vervulling, middelen voor interne en externe communicatie en 
seinapparatuur, voorzienlngen voor ontsnapplng en lieren voor rodding- 
boten en hulpverleningaboten, goed functloneert en wearblj aan 
mlnlmum voorwaarden voor een comfortebel verblijf sen boord wordt 
voldeen; 

44. dood-schip-loestand: de toestand wsarbij de hoofdvoortatu- 
wlngilnitallatlo, ketefa en hulpwerktulgen nlet In bedrljf zljn; 
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45. Koof dschokelbord: sen schakelbord dal rechtstreeks wordt 
gevoed door de elaktrische hoofdkrachtbron en bestemd is om de 
elektrische anergie voor alle diensten te verdelon; 

46. noodschakelbord: een schakelbord dat, in het geval dat de 
voeding van de elektrische hoofdkrachtbron uitvalt, direct wordt gevoed 
door de elektrische noodkrschtbron of door de tijdelijke noodkrachtbron, 
en bestemd is om de eíektrische energie over de nooddiensten te 
verdelen; 

47. elektrieche hoofdkrachtbron: een krachtbron welke elektrische 
energie moet kunnen leveren asn het hoofdschakalbord voor de 
verdeling naar alla svstemen nodig om het schíp in normale toestanden 
van bedrijfsvoering en leefbaarheld te kunnen houden; 

48. elektricche noodkrachtbron: een krachtbron voor elektrische 
energia, bestemd om het noodschakelbord te voeden in hat geval dst de 
voeding van de elektrische noodkrachtbron uitvelt; 

49. tijdelijk onbemande mechlnekamers: dia rulmten waarin lich 
de hoofdvoortstuwingswerktulgen en bijbehorende installaties, alsmede 
alie elektrische hoofdkrschtbronnen bevinden en die nlet te allen tijde bij 
alle werkzaamheden, met Inbegrip van het manoeuvreren, bemand 
behoeven te zljn; 

50. onbrandbsar materiaal: een materiaal dat noch brsndt, noch 
ontvtambare gassen in votdoenda hoeveelheid afgeeft om bij verhitting 
tot ongeveer 750* C tot zelfontbrandlng over te gaan, hetgeen ten 
genoegen ven het Hoofd vsn de Scheepvsartinepectie moet wordon 
aangetoond door middel van een door hem aanvaarde beproevingsme- 
thode. Etk ander materiaal Is brandbssr materiaal; 

51. standaard-brandproef; een proef waarbij gedeeiten van de 
batrokken schottan of dekkan iri een proef-oven blootgesteld worden aan 
temperaturen die ongeveer overeenkomen metde standaard tljdtempe* 
ratuurkromme. De gedeelten van de betrokkan schotten of dekken 
moeten aen blootgastalde oppervlakta habben van tan minste 4,65 m2 
en oon hoogte, of lengte van het dek, vsn 2,44 m; zlj moeten zo 
nauwkeurig mogelijk overeenkomen met de voorgenomen constructie en 
waar nodig ten minste Ain nasd bevattan. Met de standaard tjjdtempere- 
tuurkromme wordt bedoeld een gelijkmetig veriopende kromme door de 
volgende punten gemeten boven de eanvankelijke temperatuur In de 
oven: 

aan het einde van de eerste 5 minuten: 556° C, 
aan het einde van de eerste 10 minuten: 659’ C, 
aan hat eínde van de eerste 15 minuten: 718° C, 
aan het einde van de eerste 30 minuten: 821° C, 
aan het einde van de eersta 60 minuten: 925* C; 

52. achotten van klasse «Au: schotten en dakken die aan de 
volgende eisen voldoen: 

52.1. zij moeten geconstrueard zijn van staal of van ander, gelijk- 
waardig materiaal; 

52.2. zij moeten voldoende verstijfd zijn; 

52.3. zij moeten tot aan het elnde van de stendasrd-brandproef van 
één uur de doortocht van rook en vlammen kunnen verhinderen; 

52.4. zij moeten zodanig getsoleerd zijn met goedgekeurde 
onbrandbare materialen dat da gemiddeide temperatuur aan de 
nlet-blootgestelde zijde niet meer dan 139° C boven de begintempe- 
ratuur stijgt, noch de temperatuur op enig punt, de naden inbegrepen, 
meer dan 160° C boven de begintemperatuur stijgt binnen da onder- 
staand aangegeven tijd: 

Klasse *A-60i : 60 minuten, 

Klasse tA-30» : 30 minuten, 

Klasse «A-15» : 15 minuten, 

Klasse «A- 0» : 0 minuten; en 
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52. B. het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan beproevlng eisen 

van een prototype van eon schot van klasse «As teneinde tekerheid te 
verkrfjgen dat dlt voldoet aan bovengenoamda eisen omtrent stljfheid, 
doorlatan van rook en vlammen en de beperking van de temperotuur- 
stijgmg; i 

53. schotten van klasse «B»; schotten, daltken, pljfonds of 
beschíetingen die aart de volgende elsen voldoen: 

53.1. lij moeten tot aan het einde van het eerste half uur van da 
standaard-brsndproef de doortocht van vlammen kunnan verhlndoren; 

53.2. zij moeten een zodanig isolerend vermogen hebben dat de 
gemiddalda temperatuur aan de niet-blootgestelde zijde nïet meer dan 
139° C boven de begintemperatuur stijgt, noch de temperatuur op enig 
punt de nadan inbegrepen, meer dan 225' C boven de begintempa- 
ratuur stijgt binnen de onderstaand aangegeven tijd; 

Klasse (B-15> ; 15 minuten, 

Klasse «B- □> : 0 minuten; 

53*3. zij moeten zijn opgabouwd uit goedgekeurde onbrandbare 
materialen en atle materialen die gebruikt worden voor schotten van 
klasse «B> en voor het aanbrengen daarvan, dienen onbrsndbaar te zijn. 
hehoudens dat brandbare fineerlagen kunnen warden toegestaan onder 
voorwaarde dst die voldoen san da daarop van toepassing zijnde 
voorschriften van dit besluit; en 

53.4. het Hoofd van de Scheepvaarlinspectle ken de beproeving elsen 
van een prototype van een schot van klasse «B> teneinde zekerheid te 
verkrfjgen dat dít voldoet aan bovengenoemde eisen omtrent het 
doorfaten van vlamman en de beperklng van de temperatuurstljging; 

54. schottan van klasse «C»: schotten en dekken welke lijn 
opgebouwd uit goedgakeurde onbrandbare matarfalen. Zlj behoeven nlet 
ta vojdoen aan eisen betreífende het doorlaten van rook en vlammen of 
de beperkjng van de temparatuurstijging. Brandbare fineeriagen kunnen 
wordën toegestaan onder voorwaarde dat die voldoen aan de daarop van 
toepasslng iljnde voorschriften van dft beslult; 

55. schottan van klasse «Fx: schotten, dakken, plafonds of 
beschietingan dle aan de volgende eisen voldoen; 

55.1. lij moeten tot aan het einde van het eerste half uur van de 
standaard-brandproef de doortocht van vlammen kunnen verhlndaren; 

55.2. ilj mooten ean zodanig isolerend vermogen hebben dat de 
gemlddelde temperatuur aan de niet-blootgestelde zijde tot aan hat 
elnde van het eersta half uur van de standeard-brandproaf niat meer dan 
139' C boven de begintemperatuur stijgt, noch de temperatuur op enig 
punt, da naden Inbegrepen, meer dan 225° C boven de beglntempe- 
ratuur stíjgt; en 

55.3. het Hoofd van de Scheapvaartinspectie kan de baproevlng elsen 
van een prototype van aen schot van klasse «F>, teneinde zekerheid te 
verkríjgen det dit voldoet aen bovengenoemde elsen omtrent het 
doorlsten van vtammen en de beperking van de temperatuurstijging; 

56. doorlopende plafonds of beschletingen van ktasse «B»: 
plafonds of besehietingen van klasse «B> dia slechts eindigen blj een 
schot van klasse «A> of «B»; 

57. staal of ander, gelijkwaardig materlaat: staal, of elk 
onbrandbaar materlaal dat lelf, of door mlddel van Isolatiemateriael, een 
brandwerendheid heeft dle gelijkwaardig is san die van staal tot aan het 
einde van de van toepassing iljnde standaard-brandproef. Alumlniumle- 
gerlng, voorzien van een doeltreffende Isolatle, kan als zodanig worden • 
aanvaard; 

58. lasg vlamverspreldend vermogen: de elgenschap die aangeeft 
dat het aldus omschreven oppervlak de vlamultbreldlng op voldoende 
wijze ksn beparken. Deze elgenschap dlent ten genoegen vsn het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectle te worden aangetoond door mlddal van een 
door hem aanvaarde baproevingsmethode; 
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59. ruirnten voor accommodatie: ruimten bestemd voor sigemaen 
gebruik, gangen, toiletten. hutten, kantoren, ziakenverblijven, bioscopen, 
ontspanningsruimten, afzonderlijke pantries zonder voorzieningen om te 
koken, en soortgelijke ruimten; 

60. ruimten voor algemeen gebruik: die deien van de accommo- 
datie, weike in gebruik 2 ijn ais portalen, eetzaien, salons, en soortneliike 
parmenent ingesloten ruimten; 

61. dienetruimten: ruímten die gebruikt worden voor kombuizen, 
pantries met voorzieningen om te koken, kastan en voorraadkemers. 
werkplaatsen andere dan die welke deel uitmaken van de ruimten voor 
machines, en soortgeiijke ruimten, zomede de bijbehorende schachten; 

62. controleatatlone: ruimten waarin da radío'instaliatie van het 
vaartuig, de voornaamste navigatiemiddelen of de eiektrische 
noodkrachtbron zijn ondergabracht of die waarin da uitrusting voor de 
brandmelding of de brandcontrole is samengebracht; 

63. ruimten voor machines van catogorie A: alle ruimten met 
inbegrip van de bijbehorende schachten, waarin zijn ondergebracht: 

63.1. verbrandingsmotoren ot gasturbines, die worden gebruikt als 
hoof dvoortstuwi n gswerktuig; 

63.2. verbrandingsmotoren of gasturbinas, andere dar die worden 
gebruikt alt hoofdvoortstuwingswerktuig Indien zodanige machines een 
gazamenlijk varmogon hebben van 375 kW of meer; of 

63.3. met oiie gestookte ketels of oliestookinriohtingen; 

64. rulmtan voor machines: alle ruimten voor maehines van 

categorie A en alle andere ruimten waarin vooitstuwingswerktuigen, 
keteis, oIiestookinrlchtingen, stoommschines en verbrandingsmotoren, 
gasturbines, generatoren en belangrtjke elektrlsche werktulgen, olielaad- 
statlons, koelmachine-instelleties, stebilisatie-inrichtingen, iuchtverver- 
sings- en luchtbehantfelingsinstaUaties zijn ondergebracht, en soortge- 
lijke ruimten, zomede de bijbehorende schachten; 4 

65. ontdekking: de vaststelling van de píaats vsn de overlevenden of 
de groepsreddingmiddelen; 

66. inschepingstadder: de Isdder die op de inscheplngsplaats voor 
de groepsreddingmlddeian Js aangebracht ten elnde een veilige toegang 
te bieden tot de groepsreddingmlddelen nadat deze te water gelaten zijn; 

67. te weter laten door mkJdel van vrij opdrijven: de methode 
van te water laten van een groepsroddingmiddaf waarbij dil autometisch 
van een zinkend vaartuig wordt ontkoppeld en klaar is voor gebruik- 

66. overievingspak: aen besehermend pak dat het veriies van 
lichaamswarmte van een persoon gekleed in zulk een pak liggend in koud 
water, vermindert; 

69. opblaasbaar toestel: een toestel waervan het drijfvermogen 
afhankelijk is van niet-vemijfde, met gas gevulde drijfkamers en dat 
gewoonlijk, tot aan de Idaar voor gebrulk srtuatie. in niet-opgeblazen 
toestand wordt gehoudsn; 

70. toestel in opgeblazen toestand: een toestel waarvan hat drljf- 
vermogen afhankeiijk is van niet-verstijfde. met gas gevulde drijfkamers 
en dat permanent in opgeblazen toestand en klaar voor gebruik wordt 
gehouden; 

71. tewatsrlatingsmiddel of -voorziening: aen middal of 
voorziening om een groepsreddingmiddei of hulpverleningsboot vanaf de 
opstellingsplaats veilig te wster te brengen; 

72. reddingmiddelen of -voorzieningen van een niuuw 
ontwerp: reddingmiddelen of -voorzieningen dia nieuwe aigenschappen 
bevatten die niet geheet valien onder de voorschriften van dit besluit, 
maar die een galijke of hogere norm van veiligheid bieden; 

73. hulpverleningsboot: een boot ontworpen om personan In nood 
tnt het water te kunnen heien en voor het bij elkaar brengen van reddinp- 
vlotten; 

74. Ilchtterugkaatsend materlaal: materiaal dat een lichtstraal die 
daarop gericht wordt, in tegengesteide richting terugkaatst; 
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75. sroepareddinsmiddel: e8n middel dat personen die in nood 
verkeren, in leven kan Kouden vanaf het moment dat zij het vaertuig 
verlsten; 

76. Kulpmiddel tegen warmteverlies: een zak ol pak, vervaardigd 
uit waterdicht materiaal met een zeer lage warmtegeleiding; 

77. gediplomeerd aloepsgaet: elk lid der bemenning dat in het 
bezit is van een dlploma als etuurman , of aii iloapsgaat, alt bedoeld in 
hoofdstuk 12, peragraaf 3; 

78. een vaartuig gebouwd: een vaartuig waervan: 

78.1. de kiel is galegd; of 

78.2. de aanbouw, herkenbaar alt behorend tot een bepaald tchip, it 
aangevangen en íb aangevangen met de aamenbouw die ten mintte 

50 000 kg moet omvatten of één percent van de geschatte massa van al 
het bouwmateriaal, welke van deze twee waarden de laagste it. 

79. Leagtt getegan lattlljn: de lestiijn behorande blj de boladings- 
toestand, waarbij het veartulg is beladen met een rastant brandstof en 
zoetwater overeenkomende met 10 percent van da beschikbare inhoud 
ven de betreffende tanks en met een lading in het visruim gelijk aan 20 
percent van de Isding die In hat visruim In rekaning móat worden 
gabraoht voor de beoordeling van de stabiliteit. 

2. Voor de toepesalng van dit betluit wordt onder «vaartuig» begrepen 
een vissersvaartuig als bedoeld in srtikel V, eerste fíd, vsn da 
Schepanwet slsmeda een vissersvaartuig dat over zee naar zijn 
bestemming wordt gesleopt. 

3. Voor da toepassing van dit besluit worden personen, dia tangevolga 
van schipbreuk of andere bijzondere, onvoorziene omstandigheden asn 
boord zijn gonomen, niet als passegiers aangemerkt. 

4. Voor de toepessing van dit basluit wordt, ook wat de strafbepa- 
iingen betraft, onder «eigenaar» varstaan de persoon die het beheer over 
het vaartuig heeft, hetzij hij elgenaar, reder of boekhoudar is van de 
rederij van het vaartuig, hetzij hem het vesrtuig in gebruik Is gegeven. 

Vrijstelllngen en ontheffingen 

Artikel 3 

1. Bij koninklijk besluít kan geheel, gedeelteiijk of voorwaardeiijk 
vrijsteiiing worden verleend van het naleven van één of meer bepslingen 
van dit besluit. 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan, met inachtneming van 
door Onze Minister ta geven aanwijzingen, gehaei, gedeeltelijk of 
voorwaardelijk ontheffing varienen van êén of meer bepalingen vsn dit 
besluit, índien bijzondere omstandigheden hiertoe nopen en bedoetde 
onthefflng zonder gevaar voor vaartuig en opvarenden kan worden 
verfeend. 

3. 8ij het verlenen vsn vrijstellingen en ontheffingen sis bedoeld In de 
voorgaande leden mag siechts zover worden gegaan, detjdaardoor niet 
in strijd met de voorschrlften van de ter zake van kracht cijnde interna- 
tionaie verdrsgen wordt gehandeld. 

Gelijkwaardige voorzieningen 

Artikel 4 

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ksn toestaan dat ten aanzien 
van onderdelen van de constructie, de inrichting of de uitrusting van aen 
vaartuig ean voorziening wordt getroffan die gelijkwaardig is san die 
welke wordt voorgeschreven in dit besluit, mits dle constructie, inrichting 
of uitrusting ten mlnste even doeimatig is sls die welke wordt voorge- 
schreven in dít besluít. 
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Gevallen van overmacht 
Artikel 5 

1, Indien éón of nneer bepalingon van dit basluit op het ogenblik dat 
een reit wordt ondernomen nïet op een vaartuig van toepassing iljn, 
zullen zij, voorzover het vaartulg tengevolge van slecht weer of tenge- 
volge van een ander geval vsn overmacht ia ganoodzaakt van de voorge- 
nomen reis af te wijken, niet op dlt vaartuig van toepassing worden. 

2. Bij de beoordeling ven de vraag of een bepaling vsn dit beslult op 
een vaartuig van toopossíng Is, wordt met personen dle zich dasr aan 
boord bevindan tengevolge van overmacht of tangevolge ven een wette- 
lijke verplichting van de kapitein om hetzij schipbreukelingen, hetzij 
andere in nood verkerende personen ta vervoeren, geen rekening 
gehouden. 

Aanvtillende voorschriften 
Artikel 6 

1. In het belang van een goede uitvoering van dit besluit kunnen door 
het Hoofd ven de Scheepvaartinspectie nadere voorschrlften worden 
gegeven. 

2. De ambtenaren, bedoeld in artikel 10 van de Schepenwet, kunnen 
In elk bijzonder g'éval, rekening houdende mef'de ter zake door het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie gegeven algemehe aanwíjzlngen, 
voorschriften geven ter bevordering van de juista nalevlng van het 
bepaalde in dít besluit. 

Vsargebíeden 

Artikel 7 

1. De bouw, da inrichtlng, de uitrusting, of de toestand van het 
vaartuig, kunnen leiden tot beperkingen van het vaargebied dat door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectle aan elk vaartuig wordt toegekend. 

2. De grertzen van de in het voorgaende lid bedoelde vaargebieden 
worden vastgesteld door het Hoofd van de Scheepvaartinapectie. 

f 2. Onderzoak 

Voortdurend toezlcht .> 

Artikel 8 

1. De ambtenaren van de Scheepvaartinspectie, bedoeld in de eerste 
volzin van het tweede lid van artikel 10 van de Schepsnwet, oefenen 
voortdurend toezlcht uit door zich op ongeregelda tijden aan boord van 
de vaanuigen te begeven en zich door eigen waarneming alamede door 
het vragen van inlientingen zoveet mogelijk op de hoogte te steilen van 
de wijze waarop da wattelijke voorschriften worden nageieefd. 

2. De ambtenaren van andera diansttakken, bedoeld in de tweede 
volzin van het tweede lid van ertikel 10 van de Schopenwet, gadragen 
zich naar het in het voorgaande lid gegeven vocrschrift, met dien 
verstande dat : zi| hun bemoeiingen slechts ultstrokken tat de werkzaam- 
heden waarvoor zij zijn aangewezen. 
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Erkende particuliere onderzoekingabureaus 
Artikel 9 

t. Bij koninklijk besluit kunnen perticuliere onderzoekingsbureaus op 
grond vsn hun betrouwbsarheíd worden erkend. Oe door de erkende 
perticulíere onderzoekingsbureeui vestgectelde regelen voor de bouw en 
de uitruttlng ven veartuigen worden gevolgd bij de beoordeling vsn de 
zaewaardiglteid van die vaartuigon, voorzover bíj of krachtens dit besluit 
daaromtrent geen andere regels zijn gegeven. 

2. De erkenning, bedoeld in het eerste lid, kan te allen tijde worden 
ingetrokken. 

3. Het Hoofd van de Scheopvaartinspactie kan toestaan dat kauringen 
welke zijn verricht door de erkende particulíere onderzoekingsbureeue, 
worden aangemerkt als ts zljn verricht door de ambtenaren als bedoeld 
In de eerate volzln ven het tweede lld van ertikel 10 van de Sohepenwet. 

Wijze van onderzoak 

Artlkel 10 

1. De ambtenaren bedoeld in artikel 8, moeten bij de inspectias In 
scht namen, dat het hun plicht Iszich volledlg op de hoogte te stellen of 
de wettelijke voorschriften worden nageleefd. Bij dé uitvoering dearvan 
moeten zij zovael mogelijk vermljden storend in het bedrijf in te grijpen. 

Indien een door hen gewenste inspectla op een ogenblik hinderlijk zou 
zljn en er geen bepaalde reden beataat om daze terstond te houden, 
moeten zij omtrent het tljdstip hiervoor met de eigenaar of da kapitein 
overieg plegen. Zoveel mogettjk zullen de periodieka onderzoeken tegelljk 
met die vsn de arkende particuHore onderzoekingsbureaua worden 
gehouden. 

2. De eigenaar, kapiteín en schepetingen zijn verpticht de ambtenaren 
bij het uitvoeren van hun werkzaamheden behuipzaam ta zijn, tenelnde te 
vocrkomen dat het vaartulg zou moeten worden sangehouden. 

Toegankelijk maken voor ondeizoek 

Artikel 11 j 

1. Telkaní wenneer ecn ariibtenaarvan de Scheepvsártinspectle om 
bijzondere redenen een onderzoek nodíg echt, moeten voorzover nodig 
afgesloten ruimten en tanks toegenkelijk en schoon worden gemaakt, de 
wegering en de buikdennlng op door hen aan te wíjzen plaatsen worden 
verwijderd, moet de bodem van het vaartuig schoon en droog worden 
gemaakt, het roer gelicht, de stuurleiding losganomen en moeten de 
enkarkettingen worden uitgevloerd. 

Zonodig moet voor dit onderzoek het vaartuig worden drooggezat. 

2. Eveneens moeten, voorzover een ambtenesr van de Scheepvaartin- 
spectie dit om bijzondere redenen nodig acht, de sssen vsn de hoofd-en 
huipwerktuigen worden bloolgeiegd, de schroefas worden getrokken, 
cilinders, stoom-, schuif- of klepkasten, turbinehuizen, tandwielkasten. 
keerkoppelingen, pompen en afaluiters worden geoperd en zuigers, 
schuiven, rotoren en kleppen worden uitgenomen. 

3. Voorts moet desverlsngd alles worden gedasn wst voor het 
onderzoek bevorderíijk kan zijn. 
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Onderzoeken 
Artikol 12 


1. Ëen vaartuig is, met inschtnaming van hot bepaalde ín de volgende 
leden van dit artikel, onderworpen aan de volgende onderzoeken: 

1. aen onderzoek voordat het vaartuig In dlenst wordt gesteld; 

2. tussentijdse onderzoeken; 

3. periodieke onderzoeken; en 

4. aanvultende onderzoeken. 

2. Het in het eerste lid, onder 1, bedoelde onderzoek voordat het 
vaartuig in dienat wordt gesteld, omvat: 

een volledige Inspectie van de constructie, da voor de visserlj 
bestamde inrichtingen, machine-mstallaties, algamene inrichting en het 
materiaal, met inbegrip van de romp ven het vaartuig aan de buitenzljde 
en het In- en uitwendíge ven da ketais en uitrustlng, benevens oan 
beoordeling van de stabiliteit. Dit onderzoek moet zodanig zijn dat het 
zakar is dat de stabiliteit, de algemene inrichting, het msteriaal en de 
verbsnddelen van de romp, ketels en endere drukvaten met toebehoren, 
hoofd- en hulpwerktuigen, elektrische installaties, radio-installaties. 
radlotelegrafie-installaties in raddingbotan, draagbsra radíotoastellan 
voor groepsraddingmiddelen, nood rediobekens voor groepsreddlngmid- 
delen, reddingmiddelen, brandontdekkings-en brandbtusmiddelen. brand- 
bevailigingsplannen, radars. echoloden, gyrokompassen en andere 
uitrusting ten volle voldoen aan de eisen van dlt besluit Het ondarzoek 
moet ook zodanig zijn. dat het zaker is det de technische uitvoering van 
•II* delen van het vaartuig en zijn ultrustíng in alle opzichten bevredigend 
ia en dat het vaartuig is voorzien van de lichten, dagmerken, middeien 
voor het geven van geluidsseinon en noodseinen zoals vereist krachtans 
ds voorschrlften van dit baslult. tn het gevel loodsladders worden 
meegavoerd, moeten deze eveneens ondsrzooht worden teneinde zeker 
te stellen dat zlj deugdelijk zijn en voldoen ean het dasromtrent bepaelde 
in dit besluit. 

3. Hat in het eerste líd, onder 2. bedoelda tussentljdse onderzoek 
omvat: 

elk jaar een inspectle vsn de constructie, da voor de visserij bestemda 
inrichtlngen, de machlne-inatallatie en de uitrusting van hat vaartuig. Het 
tussentijdsa cndarzoek moet zodanig zijn dat het zeker is dat geen wijzi- 
gingen zijn aangebracht wsardoor de veiligheid van hBt vaartuig of de 
opvarenden nadelig zou worden beïnvtoed. 

4. Het in het eerste lid, onder 3, bedoalde pariodlake onderzoek 
omvst: 

t. elke vijf jaar een inspectie waar het de construetie en de 
machine-installatie van het veartuig betreft, bedoeld in de hoofdstukken 
2, 3,4, 5 en 6; 

2. elke twee jaar een Inspactie waar het de uitrusting van het vaartuig 
betreft, bedoeld In de hoofdstukken 2, 3,4. 8, 6, 7, 8 en 10; en 

3. alk jaar een inspectie waar het de radio-instailaties, de radiorich- 
tingzoeker en de radar van het vaartulg betreft, bedoeld In de hoofd- 
stukken 9 en 10. 

Een periodiek onderzoek moet zodanig zijn dat het zeker is dat alle In 
het tweeda tid genoemde onderdelen ín een bevredigende toestand 
verkeren an geschikt zljn voor de dienst wearvoor zij zijn beatemd, dat zij 
voldoen aan da eisen van dit beslult, voorzovar deze van toepasslng zljn, 
en dat de stabiliteitsgegevens aan boord onmlddellijk beschikbaar zijn. In 
het geval de galdigheidsduur van het cartificaet, sls badoeld in artlkel 23, 
eerste lld, wordt verlengd, kan da tuasanligganda tljd van het perlodleke 
ondsrzoek overeenkomstlg worden verlengd. 

5. De in hat aerste lid, ondar 4, bedoelde asnvullende onderzoeken 
dianen hetzlj geheel, hetzlj gedeeltelljk, al naar gelang da omaiandig- 
heden, ta wordcn gahouden telkans wanneer zioh een ongevsl heeft 
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voor(jodaan of oen onvolkomenheid Is ontcSekt, weerdoor de veillghoid 
van hot vaartuig of de doeltraffendheid of volíedigheid van de reddtng- 
middelan of andere uitrusting ksn zijn aangetest of wanneer belangrijke 
hersteillngen of vernieuwingen worden uitgevoerd. Het onderzoek moet 
zodanlg zijn, dat het zeker ia dat de noodzakelljke heratellingen of 
vernieuwingen deugdelijk zijn uitgevoerd, dat het materiaal en de 
uitvoering v8n zulke reparaties of varnieuwingen in alla opzichtan bevre- 
digend zijn en dat het vaertuig in alla opzichtan voldoet aan de eisen van 
dit besluit. 

Stoom- en damptoostelien 
Artikel 13 

Het onderzoek van stoom- en damptoestellen geschiedt in overeen- 
stamming met de regals die zijn vastgesteld door de erkenda perticuliere 
onderzoekingsbureaus, voorzover bij of krechtens dit be^luit daaromtrent 
geen nadere regels zijn gegeven. 

Onderzoek van de romp aan de bultenzijde 

Artikel 14 

1. Van een vaartuig moet tan minste aenmaal in de 36 meanden de 
gehele romp aan de buitenzijde worden onderzocht, met dien verstartde 
dat het tijdsvertoop »t het volgende onderzoek van de romp aan de 
buitenzijda zodanig is dat het vaartuig ten minste twee zulke onder- 
zoeken ondergaat in een periode van S jaar. 

2. Afhankelijk van de leeftijd van het vaartuig, het materiaal ven de 
romp, de toestand van de romp tijdens het laatsta onderzoek en de 
getroffen voorzieningen ter beschermlng tegen corrosie en intering, kan 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie een kortare periode tussen 2 
opeenvolgende onderzoeken van de romp aan de buitenzijde eisen, dan 
toegestaan in het eersta lid. 

Verplichte kennisgeving 

Artikel 15 

Telkens wsnneer van een vaertuig de romp aan de buitenzjjde zel 
worden onderzocht, of wanneer aan het vaartuíg of ean de werktuigen 
herstellingen zullen plaatshebben, moet hiervan tijdig aan het batrokken 
distríctshoofd van de Scheepvaartinspectie worden kennis gegeven, 
opdat deze in d« gelegenheid zal zijn hierbij toezicht te houden of te 
doen houden. 

HandKaving van de toestand na een onderzoek 
Artikol 16 

Nadat een onderzoek als bedoeld in artikel 12, la beêindigd: 

1. dient de toestand van het vaartuig en de uftrusting te worden 
gehandhaafd in overeenstemming met het bepaalde in dit besluít, 
voorzover dit van toepassing Is, om zeker te stellen dat het vaertuig In 
alle opzichten veilig blijft om zonder gevaar voor vaartuig an opvarenden 
naer zae te venrekken: en 

2. meg, zonder goedkeuring ven het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie, generlei verandering in de constructie, in de werktuiglijke 
inríchting en in de uitrusting worden aangebracht, voorzover deze aan 
het onderzoek waren onderwarpen. 


0 




0 


Pagina 16 


Afkondiglngsblad van Aruba 1989 no. 55 


Wljza van handelen bij schade 
Artikel 17 

1. indien een vasrtuig schade heeft opgetopen of zich iets heeft 
voorgadaan wasrdoor het vermoeden ríjst dat achada dan wet oen 
gebrek Is ontstaan, waardoor de velltghetd van het vaartuig of de 
deugdelijkheid of volledigheid ven de reddingmiddaien of ven de endere 
uitrustlng ken zijn beTnvloed, dient de kepitein het districtshoofd van de 
Scheepvaartinspectie aan wte het toezicht op het veartulg is opgedragen, 
zo spoedig mogelijk in te lichten. 

2. Indien een van de gevallen als bedoeld in het eerste lid zich heeft 
voorgedaan en het vaartuig bevindt zich in een haven buiten Mederiand, 
buiten de Nederiandse Antilien of buiten Aruba, dan dient de kapitein 
bovendien onmiddellijk da ter plaatse bevoegde autoritetten tn te lichten. 
De rela mag niet worden voortgezet voordat de kaphein met een 
surveyor van een van de ericende partlculiere onderzoekingsbureaus !n 
verbinding is getreden en voordat deze een verklaring heeft afgegeven, 
inhoudande dat de herstelling nasr behoren Is geschied of dat de reis 
zonder bezwaar kan worden vervolgd. 

3. Indien in de haven bulten Nederiand, buiten de Nederiandse 
Antillen of buiten Aruba de In het voorgaande lid bedoelde surveyor niet 
ter plaatse is of zal komen, is de kapitein bevoegd met inachtneming van 
het bepaatde <n artikal 9, darde Hd, van de Schepenwet de rais ts 
vervolgen, tenzij de ter plaacse bevoagde eutoritelten zlch hlertegen 
verzetten. De kapltetn dient een en ander in het scheepsdagboek te doen 
aantekenen en zo mogelijk ta doen vaststellen door een ter plaatse 
aanwazige Naderlandse consulalre smbtsnaer. 

Kosten van onderzoek 

Artikel 18 

De kosten bedoeld In artikel 6, vierde lid, van de Schepenwet moeten 
bij het aanvragen van een certificaat of van een ondeiíoek door de 
eigenaar worden voldsan. 

J 3 Certificatan 

Vorm en inhoud van certificaten 
Artlkel 19 

Hst Hoofd van de Seheepvaartinspectie stelt de vorm en de Inhoud 
van de certificeten vast, 

Aanvragen van certtficaten 

Artikel 20 

1. Voor het verkrijgen van ean certificast moat de eigenear of de 
bouwer van het vsartuig schriftelijk een aanvraag indlenen bij het 
betrokken districtshoofd ven de Scheepveartlnspectie. 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectle kan nadere regeis stellen 
batraffende de aanvrasg ter verkrijging van een csrtificaat sn de daarbij 
over te leggen tekeningen en gegevens van het vasrtuig. 


o 




0 


Paglna 17 


AfkondlBlngflblad van Aruba 1989 no. 55 


Hat ter inzage leggan van certiflcaten 
Artikel 21 

Alle op grond van dit besluit afgegevan certiflcaten of gewaarmerkte 
afschriften daarvan moeten ter inzage liggen op een voor alte schepe- 
lingan toegankelijke plaats, onder senduiding van de plaats op een 
ïlchtbare wijze, zodat zij van de inhoud daarvan behoorlijk kunnen 
kennisnemen. 

Certiflcaat ven deugdelijkheid 
Artikel 22 

1. Behoudens het bepaalde In het vlerda lid, wordt aan certificaat van 
deugdelijkheld afgegaven nadat bij het onderzoek bedoetd in artikel 12, 
earste lid, onder 1 en 3, en ook overigens it gebteken, dat aan de 
voorschriften van dit besluit is voldean. 

2. De aanvraag tot het verkrijgen van een eerste certlficaat van 
deugdelljkheid moet vergezeld gaan van de voor de controle van bouw 
en inrichtlng benodigde tekenlngen en berekeningen, voorzover deze 
tevoren nog niet waren ingezondan, van het bewija van inschríjving in het 
cenuaal visserij-register en van de meetbrief of van gewaarmerkte 
afschrlften van deza stukken. 

3.1, Voor een vssrtuig voorzien van een stoomketellnstallatie, moet 
elke aanvraag tot het verkrijgen van een certificaat van deugdelijkheid 
vergezeld gean van een opgave van de datum van het laatste onderzoek 
van genoemde insteltatie. 

3.2. Voor een vaartuig ander toezlcht van een ven de erkende particu- 
llere onderzoeklngsbureaus, moet bij eike sanvraag tot het verkrijgen vsn 
een certiflcaat van deugdalijkhaid bovendlen het op het ogenblik van 
aanvrsag galdige certificaat van dat bureau worden overgelegd. Bevindt 
het vaertulg zich in het buitenlsnd, dan kan met toezending van een 
gewaarmarkt afschrift van dat certlficaat worden votstaan. 

4. Voor een vaartulg waarvoor een certificeat sls bedosid In het derde 
lid, onder 2, is overgelegd, kan een certíficaat van deugdeiijkheid worden 
afgegeven, tenzij aan de ambtenaran ven de Scheepvasrtinspectie bij 
ondarzoak blijkt dat het cartificaat van het erkende partículiare onderzoe- 
kingsbureau ten onrechta werd toegekend of dat sedert die toekenning 
da toestand ven het vaartulg zodsnig is veranderd, dat de zeewaar- 
digheid onvoldoends is geworden of det uit anderan hoofde tegen de 
afgifte van een certificaat van deugdelljkheld bezwaar bestaat. 

5.1. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie stelt vast voor welk 
tijdvak het certlflcsat van deugdelijkheld zal geiden. 

5.2. De geldlgheidsduur van een certificaat van deugdelijkheid kan 
door of namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie worden 
verlengd, nadat ten genoegen van genoemd hoofd Is gebleken dat aan 
de betreffende voorschriftan van dit besluit Is voldaan. 

6. Op het certificaat van deugdeiijkheid wordt het vaargebied, bedoeld 
in ertikel 7, eerste lid. vermeld. 

Veiligheidscertificaat voor vissersvaartuigen 

Artikol 23 

1. Een vasrtuig moet een veiligheidscertiflcaat voor vissersvaartuigen 
san boord hebben. 

. 2. Een velllgheidscertrficaat voor vissersvaartuigen wordt afgegeven 
nadat bij een onderzoek als bedoeld in artikel 12, eerste líd, onder 1 en 

3. is gebleken, dat aan de voorschriften van de hoofdstukken 2 tot en 
met 10 is voldaan. 
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3. Oe aanvraag tot het verfcrijgen van een veitigheidscertificaat voor 
vissersvaartuígan moet vergezeld gaen van de nodige gegevens betref- 
fende de redding- en veifigheidsmiddslen, de verdere ultrusting en van 
de radio-installalies en -toestellen. 

4.1. Het Hoofd ven de Schaepvaartinspectíe stelt vast voor weik 
tljdvak een door hem afgegeven velligheidscertiflcaat voor vlssersvaar- 
tulgen zal getden, met dien verstande dat dit tljdvak niet langer mag zljn 
dan vijf jaar. 

4.2. Indien een vaartuig zich tén tijde van het aflopon van ds geldig- 
heidsduur van het velligheldscertificaat voor vissersvaartulgen in het 
buitenland bevindt, kan de geldigheidsduur van genoemd certiflcaat door 
of namans het Hoofd van de Scheepvaartinspectie worden vertengd met 
een tijdsduur van ten hoogste vijf maanden, teneinde het vaartuig in 
staat te stellen zijn reis te voltooien nsar een havan waar het aan een 
onderzoek als bedoeld in srtikel 12, eerste lid, onder 3, zal worden 
ondarworpen. 

4.3. Een vaartulg ten behoeve wearvan een verlenglng als bedoeld 
onder 4.2 ta verleend, mag, nadat het in de haven wasr het aan het 
onderzoekzal worden onderworpen is aangekomen, niet krachtens een 
dergelijke vertenging die haven veríaten zonder een nieuw veilighsidscer- 
trficast voor vistersvaartuigen te hebben verfcregen. 

4.4. Een niet op grond van het bepealde onder 4.2 verlengde geldig- 
heidsduur van een velligheidacertiflcaat voor vistarsvaartuigen ken door 
of namens het Hoofd van de Sch'eepvaartinspectle worden verlengd voor 
een tijdsduur van ten hoogste een maand, aanvengends op de op het 
certificaet vermelde vervaldatum. 

S. Het veiligheldscertificaat voor vissersvaartuigen moet door of 
namens het Hoofd van de Seheepvaartlnspectie ven aentekenlngen 
worden voorzien waaruit blijkt dat de inspecties bedoeld In artikel 12, 
derde lid en vlerde lid, onder 2 en 3, hebben plaatsgevonden. 

Certlflcaat van vríjstslltng 

Artlkel 24 

1. Een certlficaat van vrijstelling wordt afgegeven naast de in de 
artikelen 22 en 23 voorgeschreven certiflcaten, índien voor een vaartuig, 
op grond van het bepaatde in artikel 3, tweede lld, afwljklng is toega- 
stasn van enlg voorschrift van dit besluit, 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectia steit vest voor welk tljdvak 
een door hem afgegeven certificaat ven vrtjstelling zal gelden, met dien 
verstande dat het nlet langer mag zijn dan de geldigheidsduur ven het 
certificast wsarop het betrekking heeft. 

Het vervallen van certlficaten 

Artiket 25 

Onverminderd het in ertikel 7, eerste lld. ondar a, van de Schepenwet 
bepealde verllest een veiligheidscerttflcaet voor vlssersvsertulgen 
bovendien zijn geldigheid Indien tussentijdse en periodleke onderzooken 
niet zljn verricht binnen de tíjdsduur bedoeld In ertikel 12, derde en 
vierde lid, onder 2 en 3, dsn wel blnnen de tijdsduur wsarvoor verlenging 
is verieend op grond van artikel 23, vlerde lld, onder 2 en 4. 
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Ket Intrekken van certíficaten 
Artikel 26 

1. Blijkt aan ean ambtenaar van do Scheepvaartinepectie, dot niet 
meer wordt voldaan aan de eison die voor de afgilte van enig certificaat 
waren gesteld en dat ín het ontbrekende niet voldoende wordt voorzien, 
dan trekt hij het betreffende certificaat in. 

2. Indien de ín het eerste Erd bedoetde ambtenaar een cartificaat 
intrekt, deelt hij dit terstond mede aan zijn districtshoofd dat vervolgens 
het Hoofd van de Scheepvaertinspectie ter zake inlicht 

Het distríctshoofd geeft bovendien de eigenaar onder opgaaf van 
redenen bij aangetekend schrijven kennís van de Intrekkíng. 


o 




0 


Pagina 20 


Afkondlgingablad van Aruba 1989 no. 55 


Hoofdstuk 2 

Constructis, waterdlchta indeling en uitrusting 
5 1 Construclia en waterdichta indaling 
Constructie 
Artikel 27 

1. Msteriaa! te gabrullcen voor de bouw van de scheepsromp en de 
voornaamste werktuigen alsmede voor verbouwing, belangrijke 
herstelling of vemieuwlng van vitale delen, moet voldoen aan en zijn 
gekeord voigens de door een van de erkende particuliere onderzoeklngs- 
bureaus gestelde elsen, dan wel voidoen aan het bepaalde in paragraaf 2 
en zijn gekeurd op da wijze aie daarin i> voorgeschreven. 

2. Oe sterkta en de constructie van de romp, bovenbouwen, 
dekhuizen, schachten van machinekamers, toegangsksppen en elke 
andere constructie en die van de scheepsuitrusting moeten voldoende 
bestand zijn tegen alle omstandigheden waaronder het vaartulg moat 
kunrten opereren. 

3. Zowel da efmetingen van aile verbanddelen van de In het tweede lid 
ganoemde onderdelen, als de wijza waarop deze ten opzichte van elkaar 
zijn aangebrecht en verbondan, moeten zodanig zijn dat. rekenlng 
houdende met de afmetingen van het vaartuig en het veargebied 
waarvoor het bestemd is, zowel de atgemene sterkte, als het weerstands- 
vermogen tegen plaatselijk optredende krachten aan radalijke eisen 
voldoen. 

4. De romp van vaartuígen bestomd om in ijs dianst te doen, moet 
versterkt worden, rekening houdend met de te verwachten omstandig- 
heden tijdens de vaart en in het werkgebied. 

5. De uitvqsring van het constructlewerk van de in het tweeds lid 
genoemde onderdeien moet aan redelijke eisen voldoen. 

6. Schonen, sfsluitmiddelen en efsluitingen van openingen in deze 
schotten, evenals de methoden om deze ta beproeven, moetan voldoen 
aan door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ts stellen voorwearden. 

Vsartuigen wolke zijn vervaardigd van ander materiaal dan hout. 
moeten zijn voorzien van aen aanvaringsschot. van waterdichte schotten 
dle de ruimte voor machines, waarin zích het hoofdvoortstuwings- 
warktuig bevindt, omsluiten, en vsn een achterpiekschot, mst dien 
verstande dat het achterpiekschot kan díenen ais het achtersto macnine- 
kamerachot. Deze schottsn moeten zljn opgetrokken tot aan het 
werkdek, met uitzondaring van een achterpiekschot dat niet tevens als 
achterste machinekamerschot dianst doet; dit achterpiekschot díent ten 
minste te zijn opgutrokken tot het eerste dek boven de hoogst geiegen 
Isstlijn. In houten vsartuigen moeten dergelijke schotten eveneens zijn 
aangebracht en, voor zover zuiks praktisch uitvoerbsar is. moeten deze 
schotten waterdicht ?jn 

7. Pijpen die door het aanvaringsschot zijn gevoerd, moeten zijn 
voorzien van doelmatige afsiuiters, die boven het werkdek moeten 
kunnen worden bediend en welke tegen het aanvaringsschot in de 
voorpiek moeten zijn bevestigd. Op de plsats ven bediening dient een 
standaanwijzar ta zljn aangebracht die aangeeft of de afsluiter gaopend 
danwei gesioten Is, Het Hoofd van de Scheepvaartinspectia kan evenwel 
toestaan dat de betreffende afsluiters aan de achterzijde van het aanva- 
ringsschot worden aangebrscht en daer ter plastse bedienbaar zijn mits 
de afsluíters onder alie bedrijfsomstandigheden gemakkelijk bereikbaar 
zíjn en beschermd zijn tegen beschedlging. Door het aanvaringsschot 
mag siachts êén pijpleiding worden gevoerd, tenzij da voorpiek in twee 
afdeiingen Is verdeeld. In dat geval ia het toegestssn door het aanva- 
ringsschot twee pijpieidingen te voeren, te weten één pijpleiding voor 
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alks afdoling. In Ket aanvaringsschot mogen gecn douren, mangaten, 
ventilatiekokers of andare opaningen zijn aangebracht ondar hot 
werkdek. 

8. Indlen een lange bovenbouw op hot voorschïp is aangebracht, dient 
als voortzetting van het aanvoringsschot een schot, dicht tegen wear en 
wind, te ztjn aangebracht tussen het werkdek en het dek boven het 
werkdek. Deza voortzetting van het aanvaringsachot boven het werkdek 
behoeft niet onmiddellijk te zijn geplaatst boven hot aanvaringaschot, 
mits het wordt geplaetst binnen de grenzen, als bepaald in artiket 2, 
eerste líd, onder 35.1 en het gedeelte van het dek dat de trapsgewijze 
verspringing vormt, dlcht is tegen weer en wind. Het Hoofd van de 
Scheapvaartinspectie kan ten aanzien hiervan nadere regels geven. 

9. Het aantal openingen In de voortzetting van het aartvaringsschot 
boven het werkdek moet worden beperkt tot het minimufn dat 
veranigbaar is met de bestemming en de normale bedrijfsultoefening van 
het vaartulg. Dergaiijke openingen moeten dieht tegen weer en wind 
kunnen worden afgesloten. 

10. in vaartuigen waarvan de lengte 75 m of meer bedraagt, moet, 
voor zover dit praktisch uitvoerbaar is. tussen het aanvaringsschot en het 
achterpiekschot een waterdichte dubbele bodem zijn aangebracht. 

Waterdichtheid en waterdichte indefing 

Artlkel 28 

1. De huid en de wanden van waterdlchte afdelingen, zoals schotten, 
dekken en de tanktop van een dubbele bodem, moeten deugdelijk wate'r- 
dicht zíjn afgewerkt. De huid en deze wanden moeten voldoende zijn 
verstljfd tegen de waterdruk die ter plaatsa, ook In geval van nood, kan 
optreden. 

2. De waterdiehte indeling moet zo doeltreffend zljn als redelijkerwijs, 
in varband mat de aísen van het bedrijf, kan worden verlangd. Het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectia kan ten aanzien híervan nadere regels 
stellen. 

Waterdlchte deuren 
Arttkel 29 

1. Met inachtnemlng van het bepaBlde in artlkal 27, zasde Ifd, moet 
hat aantal openlnQen in waterdichte schotten beperkt worden tot het 
minlmum dat verenigbaar is met de algehele rnrichtlng en de noodzake- 
lljka voorzieningen ten behoeve van de werkzaamheden op het vaartuig; 
openingen moeten, ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie, zijn voorzien van waterdichta afslurtmiddelen. 

Weterdichte dauren moeten van gelljke sterkte zijn als de aangren- 
zende constructie, zonder zulka openlngen. 

2. Waterdichte deuren moeten als schuifdauren zijn uitgevoerd indien: 

1. deze deuren op zee geopend moeten kunnen worden en de 
bovenkant van de drempel onder de hoogst gelegen laetlljn ligt, tenzlj het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie, rekanlng houdend met het type en 
de bestemming van het vaartuig, ven oordeet is dat zuiks praktisch onuít- 
voerbaar of niet noodzakelijk is; of 

2. deze toegang geven tot het lagere gedeelta van een mimte voor 
machlnes, van waaruit een schroefastunnel kan worden bererkt. 

In alle andere gevailen kunnen waterdichta deuren draaldeuren zijn, dte 
ter plaatse aan beide zijden van de deur moeten.kunnen worden geopend 
en gesloten. 

Draaideuren waarvan de bovenkant van de drempel Is gelegen ondar 
de hoogst gelegen lastlijn, moeten onder normale omstandigheden op 
zee gesloten blljvon, hetgeen aan beide zijden van de deur moet zijn 
aangegeven. 
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3. Waterdiehte achuifdeuren moeten noy geopend en gesloten kunnen 
worden wanneer het vaartuig een helling heeft ven 15 Qraden, ongeecht 
over welke iljde. 

4. Weterdíchte schuifdeuren moeten ter plaatse vsn de deur aan beide 
zijden fleopond en gesloten kunnen worden; bovendien moeton deze 
deuren door middel van afstandbsdienlng geopend en gesloten kunnen 
worden vanaf een toegankeiijke piaats boven het werkdek. 

5. Op alle pleatsen van waaruit afstandbediening plaatsvíndt, moet 
een standaanwijzer aanwezig zijn, die aangeeft of een achuifdeur 
geopend dan wal gesloten js. 

Uitvoering van waterdichta deuren, terugstagkleppen of 
afsluiters I n pijpdoorvoarfngen van waterdichta schotton; 
mangaten 

Artikel 30 

1. Terugslagkleppan of afsluiters in waterdichte schotten. die deel 
uitmaken van een píjpleidingsvsteem. en waterdichte deuren moeten 
goed siuiten en voldoende sterk zijn en hun bewegings- en sluitingsin- 
richtingen moeten te aiien tijde een goede werking kunnen waarborgen. 

2. Mangaten op ruimten voor bergmg van water en olie en op koffer- 
damman en droge tanks moetan, wanneer het veartuig leeg is, gemsk- 
kelijk bereikbaar zijn en naar behoren kunnen worden gesloten. 

Waterdichte afslultingen 

Artikel 31 

1. Openingen waardoor water het vaartuig kan binnendríngen moeten 
zijn voorzien van Bfsluitmiddelen die voldoen sen het bepealde in dit 
besluit. Dekopeningen die tijdens da visvangst geopend kunnsn zijn 
moeten zoveel mogelijk ter piaatse van het vlakvan kiel en stevens van 
het veartuig zljn aangebracht. Hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
kan afwijkende voorzieningen toestaan, indien naar zijn oordeel daardoor 
de veiligheid van het vaartuig niet vermindert. 

2. Luiken boven visstortopeningBn op hektreiiers moeten waterdicht 
zJjn, mechanlsch kunnen worden bewogen en vanaf een piaats die een 
onbelemmerd uitzicht biedt op de werking van dezs luiken kunnen 
worden bediend. 

Openingen In de huid, de bovenbouw en de dekhuizen 
Artlkel 32 

1. Openingen in het scheepsboord, als toegangs- en laadpoorten, 
moeten door deugdeííjke afsluitmiddeien van voldoende sterkte water- 
dicht kunnen worden geslotan. 

2. Atle toegangsopeningen in schotten van gesioten bovenbouwen en 
in andere ean weer en wind biootgestfilde constructíes waardoor, met 
gevaar voor het vaartulg. water zou kunnen binnendringen, moetên zijn 
voorzien van deuren die permanent aan het schot zljn bevestigd en 
zodsnlg zijn ingeraamd en verstijfd dat het gehele samenstei, Indien de 
opaning daardoor gesloten is, even sterk js alsof geen opening in het 
schot aanwezig was. De deuren moeten dicht tegen weer en wind 
kunocn worden afgesioton door middel van pakking an knevels of 
andere, geifjkwaardige míddelon díe permanent aan het schot of aan de 
deuren 2 filf zijn bevestigd en zodanig zijn uitgevoerd, dat de deuren ean 
beide zijden van het schot kunnen worden geopend en gesloten. 

3. Jn deuropeningen die rechtstreeka toegang geven tot gedeeiten van 
het bíootgesteide dek en die geJegen »ín In toegangsicappen, opbouwen 
en schachten van machinekamers, moet de hoogte boven het dek van 
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drempels ten minste 6CX) mm op het workdek of ten minste 300 mm op 
een opbouwdek bedragen, Wanneer de bedrijfservaringen zulka recht- 
vaardigan kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toastaan dat van 
deze drempelhoogten wordl afgeweken. met dien verstande dat de 
drempelhoogte nimmer minder mag bedragen dan 380 mm op het 
werkdek of 160 mm op ean opbouwdek. Ten aanzien van de minimum 
drempelhoogte van deuropeningen die rechtstreeka toegang gaven tot 
de ruimten voor machines kan niet worden afgewBken. 

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspeotie kan nadere regels geven 
ten aanzian van het bspaalde in dit artikel. 

Luikopeningen en de afsluiting daarvan door luiken van een 
ander materíaal dan hout 

Artikel 33 

1. De hoogte boven het dek van lulkhoofden moet op btootgestelde 
gedeelten van het werkdek ten mlnste 600 mm of op een opbouwdek ten 
minste 300 mm bedragen. Wanneer de bedrijfservarlngen zulks recht* 
vaardigen kan het Hoofd van da Scheepvaartinspoctie toestean dat da 
hoogte van de luikhoofden wordt verfaagd dan wel de luikhoofden geheel 
worden weggelatan, mits de velligheíd van het vaartuig daardoor niet 
vermkidert. In dat geval moeten de lulkopenlngan zo klein als praktlsch 
uitvoerbasr wordan gehouden en moeten de lulken biijvend zljn 
bevestigd door middel van schamieren of gelijkwaardige middeien en 
snel gesloten en geborgd kunnen worden. 

2. Voor de berekening van de sterkte moet worden aangenomen, dat 
luiken voor luikopeningen zijn onderworpen aan het gewicht van de 
iading die daarop wordt vervoerd of aan de hierna vermalde statische 
belasting. al naar gelang welke waarde groter Is: 

1. 10,0 kN per vierkante meter, voor vaartuigen waarvan de lengte . 
minder dan 24 m bedraagt; of ' 

2. 17,0 kN per vierkante meter, voor vaartuigen waarvan de lengte 
100 m of meer bedraagt. 

Voor tussenliggende waarden van de lengte moeten de waarden voor 
de beleating door lineaire Interpolatie worden vestgesteld. Het Hoofd van 
ds Scheepvaartlnspectie kan toestasn dat de belastlngen tot maxlmaal 
75 percent ven bovenvermelde waarden worden verfaagd, indien het 
luiken van lulkopaningen betreft, dle zích op het opbouwdek bevinden 
achter een punt, dat op 0,25 Lvanef de voorloodlijn Hgt. 

3. Wenneer de luikan van staal zijn vervaardigd, mag de volgens het 
bepaalde in het voorgaande lid berekends trekspanning vermenigvuldigd 
met de factor 4,25 níet groter zijn dan de minimumtreksterkte van het 
staal. Bij da aangenomen belastingen mogen de doorbulgingen niet meer 
bedragen dan 0,0028 maal de overspanning van het luik. 

4. Luiken van een ander meterlaal dan stsal moeten ten minste even 
sterk lijn als stalen luiken en hun construclie moet vsn zodanige stijfheid 
zijn, det de dichtheid tegen weer en wind onder de belastingen ais 
bepaald in het tweede lid, is verzekerd. 

5. Lulken moeten zijn voorzien vao knevels en pskkingen of daataan 
gelijkwaardige voorzíenlngon, welke ten genoegen van het Hoofd ven de 
Scheepvaartinspectie moeten zijn. De uitvoering dlent da zekerheid te 
geven dat de dichtheid tegen weer en wind gehandhaafd blijft onder alle 
omstandigheden die zich op zae kunnen voordoen. 

Voor dit doel moeten de tuiken blj het onderzoek als bedoeld in artikel 
12, tweede lid.op dichtheid tagen weer en wínd worden beproefd. Een 
dergelijka beproeving ksn ook worden geëist bij het periodieke 
onderzoek als bedoeld in artikel 12, vierde Jid, en zonodlg met kortere 
tussenpozen. 

6. Het Hoofd van de ScheepvaartinspBctie kan nadere regels geven 
ten eanzlen von tulkhoofden an «lultmlddelen. 
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Toepassing van houten luiken 
Artikel 34 

Da toepassing van houten luiksn op aan weer en wind blootgeatelde 
'dekken la niot toegestaan. 

Openingen boven voortstuwlngsruimten 

Artikel 35 

1. Openingen boven voortstuwingsruimten moeten rondom varsterkt 
en omsloten tijn door schachten van een sterkte gelijk aan die ven de 
eangrenzende bovenbouw. Indien deze achachten niet door andere 
constructias zijn beschermd. moet de sterkte aan bijzondere eisen 
voldoen; toegangsopeningen in dergeiijke schachten moeten zijn 
voorzien van deuren die voldoen aan het bepaalde In artikel 32. tweede 
en derde lid, en elle overig* openingen In dergetijke schachten moeten 
zijn voorzien van geiijkwaardige, vast eangebrachta afsluitmiddelen en 

- moeten dicht tegen wesrBirwtnd kunnen worden sfgesloten." ' 

2. Ventilatieschachten en schoorstenen op voorstuwingsruimten op 
biootgestelde plaatsen op het werkdek of op een opbouwdek moeten zo 
hoog boven het dek worden opgetrokken ats redelijk en uitvoerbaar is. 

De openingen van ventilatíaschachten moeten zijn voorzien van 
voldoende sterke, vast aangebrachte afaiuitmiddelen van staal of een 
ander goedgakeurd materieal die de openingen dicht tegen weer en wind 
kunnen afsiuiten, tanzlj het naar het oordael ven het Hoofd vsn de 
Scheepvaartinspectie niet waarschijnlijk is dat water het vaartuig binnen- 
dringt via ventilatieschachten, in welk geval bijzondere voorzíeningen 
kunnen worden verlangd, 

Andere openíngen in het dek 

Artlkel 36 

1 - Wanneer zuiks voor de visseríjwerkzaamheden van beiang is, 
mogen in het dak verzonken stortranden van hat schroef- of bajonattype 
°f een soortgeiijk type, met een msximum van één stortrand per twee 
viskeeën in het ruim, en mangaten worden aangebracht, mits deze 
watardïcht gesloten kunnen worden; de desbetreffende afsluitmïddelen 
moeten blijvend bevestigd zijn aan de aangrenzende constructie. Mat 
inachtneming vsn afmetingen en piaats van do opaningen alsmede de 
uitvcering van de afsluitmiddoien. mogen metaal op mataaf.afsluitingen 
zïjn aangebracht mits het deksel en de rand zijn voorzien van een grove 
schroefdraad of van goedpassende geschaafde nokken met een 8chuinte 
van 1 cp 24. 

2. Openingen die geen luikhoofden, openingen boven de voortstu- 
wingsruimte, mangaten of verzonken stortranden in het werk- of 
opbouwdek zijn, moeten worden beschermd door geslotan constructies, 
voorzien van deuren díe voldoen aan het bepaalde in artikel 32, tweede 
en derde lid, of daaraan gelijkwaardige afsluitingen. Toegangskappen 
moeten zo dicht als praktisch uitvoerbaar is *ar hoogte ven het viak van 
kiel en slevens van het vaartuig geplsatst zijn. 

Luchtkokers 

Artikel 37 

1. Bij vaartuigen waarvan da lengte 45 m of meer bedraagt moaten de 
schachtan van luchtkokers, geen schachten van luchtkokers van de 
voortstuwingsruimta zijnde, een hoo.i-.- -r=.i* t*n minste 900 mm boven 
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hot werkdak of ten mlnsto 760 mm bovon het opbouwderi hebben. Blj 
vaartuigen waarvan de lengte minder dan 46 m bedraagt.imoet de 
hoogte van deze schachten respectievelijk 760 mm of 450 mm 
bedrjgen. 

2. De sterkte van schachten van luchtkokors moet gelijk zijn aan dia 
van de aangrenzende constructie. Indien de schacht ven een luchtkoker 
hogar is dan 900 mm moat deze extra zijn gesteund. 

Behoudens het bepaalde in het navolgende tid moeten schechten van 
luchtkokers zijn voorzien van afslultmiddelen die een doettreffonde 
afsluftíng vormen dicht tegen weer en wind. De afsluitmiddolen moeten 
vast zijn aangebracht. 

Indlert hat naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspactie 
niet waarschijnlijk is dat water hat vaartuig binnendringt via de lucht- 
kokers van de voortstuwingsruimte, kunnen afsluitmiddelon aan deze 
luchtkokers vervallen, in welk geval bijzondere voorzienlngen kunnen 
wordon verlangd. 

3. Bij vaartuigen waarvan do lervgte 45 m of meer bedraagt, behoeven 
de luchtkokers waarvan de schachten maer dan 4.50 m boven het 
werkdek of meer dan 2.30 m boven het opbouwdek uitstekeri niet van 
afsluitmlddelen als bedoeld ln het tweede lid, te zljn voorzlen, tenzij het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectle van oordeel is dat dergelljke afsluit- 
middelen rtoodzakelijk zijn. 

Bij vaartulgan waarvan de lengte minder dan 45 m bedraagt, behoeven 
luchtkokers waarvart de sohachten meer den 3.40 m boven het werkdek 
of meer dan 1.70 meter boven het opbouwdek uitsteken niet te zijn 
voorzlen van afsluitmiddelen als bedoeld In het tweede lid. 

4. Het Hoofd van da Scheepvaartinspectie kan voor schachten van 
luchtkokers op blootgestelda plaatsen in afwijking van het bepaafde in 
het eerste lid een grotera hoogte voorschrijven. 

Vul- an luchtpijpen 

Artikel 38 

1. Op dubbele bodem- of andere tanks moelen luchtpijpen zíjn aange- 
bracht. 

2. De blootgastelde delen van luchtpijpan welke boven hat werkdek of 
boven het opbouwdek uitsteken, moeten voidoenda aterk en In 
voldoande mate beschermd zljn. Voorts moeten luchtpljpen In 
laadruimlen en aan dek zodanig beseharmd of zo ster* zijn, d»t zfj door 
verschuiven van lading niet kunnen worden beschadigd. 

3. Luchtpijpen ven tanks die, hetzlj door het openen van een of meer 
kranen of afsrulters van buitanboord kunnen vollopen, hetzij door mlddel 
ímn een werktuiglljk gedreven pomp kunnen worden gevuld, atsmede alls 
lúchtpíjpen ven dubbeíe bodemtanks en kofferdammen en van voormad-, 
bezink- en dagtanks voor brendatofoiie, moeten boven het werkdek 1n de' 
open lucht urtmonden en oldaar steeds toegankelijk zljn. 

4. De luchtpljpen van brandstoftanks moeten bovendien op een naer 
het oordeel van het Hoofd van de Schoepveartinspectle verlige piae r. 
uitkomen en zijn voorzien van een doelmatige vlamkerende ínrichting. 

5. Het Is toegestaan de luchtpijpen van dle tanks waervsn de Inhoud 
brj uitvloeien op het open dek gevaar kan opleveren of om andere 
redenen ongewenst is, naar een overvloeltank of een andere Wervoor 
QB8chíkt« vcorraadtank ta (eíden. In dat gevai dient de onttuchtlng ven de 
overvloeitank boven het werkdek in de open lucht uh te monden en 
aldaar «teeda toegankelijk te zijn. Oe ontiuchtlng van de overvloeJtank 
dient zodaníg te zijn bemeten, dat deze de maximum te verwachten 
toevow zonder overmatlga drukvarhoglng kan verwerken. De 

..overvloeitank dient vokíoende rulm bemeten te zijn. Een alarmlnrichting 
moet worden aangebracht welke alarmeert blj een vooraf bepaald niveeu 
in tankft of wanneer de tanks ovorvloeien. 
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6. Oe hoogts van de opening van luchtpijpen bovan het dek moet op 
het werkdek tsn minsts 760 mm of op een opbouwdek ten minsta 450 
mm bedragen. Indien de hoogte van een luchtpijp een belemmeríng 
vormt voor de viseerijwerktaamheden aan boord, kan het Hooíd vsn de 
Scheepvaartinspectie een kieinere hoogte toestaan. 

7. Voor de afsiuitlng van de openlng van de luchtpijpen moet worden 
gebruik gemaakt van automstisch werkende afsluitmlddelen die ten 
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie moeten aijn. 

8. Vutpijpen op drinkwatertanks moeten ten minste 150 mm boven het 
dek reiken. 

Voorzleningen voor peilen 
Artïkel 39 

1. Op dubbele bodem- of endere tanks elsmede op de vullingen van 
alle ruimten die niet te allen tijde toegankeiijk lijn, moeten voorzleningen 
voor pailen zijn aangabracht 

2. Ais voorzieningen voor pellen worden asngemerkt: 

1. peilinrichtingen weike al den niet zijn ingericht voor afiezing op 
afstand; 

2. Inrichtingen welke door alarmering aangeven dat het vloeistofniveau 
in een ruimte een bepaalde, vooref Ingestelde waerde ovsrschrljdt; 

3. peilpijpen; en 

4. paílgiazen. 

3. De voorziening voor peílen van brandstoftanks, smeerolietanks, 
drinkwatertanks en endere tanks voor verbruiksvioeistoffen, aismede van 
waterballasttanks, dient te bestaan uiteen petllnrichting ingericht voor 
aflezlng op afstand, als bedoeld in.hettweede lid, onder 1. 

4. In efwijklng van het bepaalde In het derde lld kan het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie toestaan dat kleine, in de machinekamer dan wei in 
andare, vanuit de machinekamer bareikbare ruimten gelegen verbruiks- 
tanks aismede klelne buffertsnks behorend bij warktuigen, zijn voorzien 
ven peilpijpen of peilglazen. Indien zulke tanks brsndbare vloeistoffen 
bevatten, moet tevens worden voldaan aan het bepaalde in artikel 83, 
derde, eifde en twaalfde lid. 

5. In afwijklng van het gestelde k» het derda lid kan het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectia voorts toestaen dat op vaartuigen wearvan de 
lengte minder dan 45 m bedraagt de in dat artïkel genoemde tanks zljn 
voorzien vsn peilpijpen. Indien zuike tanks hrendbare vioeistoffen 
bevatten, moet tevens worden voldaan aan het bepeaide in artikel 83, 
derde, elfde en twsalfde lid. 

6. De voorziening voor peilen op de vuliingen van ruimten die niet te 
allen tijde toegankelijk zijn. waaronder begrepen laadruimten. dient te 
bestaan uit een peílinrichting íngericht voor afiezing op afstand, ais 
bedoeld in het tweede lid, onder 1, dan wel uit een elarminrichting als 
bedoeld in het tweede lid, onder 2. 

7. Peliinríchtingen, bedoeld in het tweede lid, onder 1, aismede inrich- 
tingen, bedoeld in het tweede lid onder 2. moeten van een goedgekeurd 
type zijn. 

8. Peilinrichtingen, bedoeld in het tweede lid, onder 1, mocten zïjn 
voorzien van een ingebouwde mogelijkheid tot calibretie. Het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie kan afzien van een mogalijkherd tot calibratïe. 
indien de betreffende ruimte of ruimten tevens zijn voorzien van een 
peilpijp en de bestemming van deze ruimte of ruimten zodanig is dat 
peilen door middel van deze peiipijp geen bszwasr vóor de vefligheid 
oplevert. 

9. Indien Is toegestean dat een rulmte is voorzien van een inrichting 
als bedoeid in het tweede lid onder 2, moet deze ruimte tevens zijn 
voorzien ven een peitpijp. 
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10. Indien is toegastaan det tsnks of kotferdammen sijn vootzien van 
peilpijpan, moaten dsze zoveel mogelijk boven het werkdak, op een 
sceeds toegsnkelijke piasts uitkomen. Peiipijpan van brandstofolietanks 
moeten bovendien op een naar het oordeel van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie veilige plaati uitkomen. Korte peilpijpen die onder 
het werkdek uitkomen, moetan zijn voorzien van zelfsluitande kranan; op 
brandstofolletanks moeten zij voldoan aan hat ter zaka bepaalde in artikel 
83, darde lid. 

11. Indien pellpijpen door laadruimten worden gevoerd, moeten zij 
aldaar en asn dek zodanig zijn beschermd of zo sterk zijn dat zij door 
verschuiven van iading niet kunnen worden baschedigd. 

12. Onder peilpijpen moetan stootplastjes zljn aangebracht. 

13. Het Hoofd van da ScheepvaarÚnspactie kan nadere regels geven 
voor de constructie en aanieg van peilínrichtingen. bedoekl in het tweeda 
lid, onder 1, en van Inrichtingen, bédoeld in het tweede lld onder 2. 

14. Indien op drinkwatertanks peilpijpen zijn toegestaan, moeten deze 
ten minste 160 mm boven het dek reiken. 

Patrljapoorten, romen en vaste lichtranden 

Artíkel 40 

1. Met inachtneming van het bepaaide in de artikeien 144 en 170, 
tiende lid, moeten patrijspoorten, raman en veste iichtrercden in ruimten 
onder het werkdek of in een gesloten bovenbouw $an de binnenzijde zijn 
voorzien van scharnierende blinden die deugdelijk en waterdicht kunnen 
worden gssloten. 

2. Het Isagste punt van de dagopening van patrijspoorten en llcht- 
randen mag niet Isger zijn geiegen dan een Eijn die avenwijdig aan het 
werkdek in de zijda op het scheepsboord is getrokken en die hear laagste 
pum heeft op een hoogte boven de hoogst gelegen lasttijn. overeen- 
komend met 2,6 percent van de breedta, dan wel 500 mm indien deze 
Isatste hoogte groter is. 

3. Alle patrijapoorten met inbegrip van de zich daerin bevindende 
glasschijven, rsmen, vaste lichtrenden en blinden moeten ven deugde- 
lijke constructie zijn en moeten overigens voldoen aen de door het Hoofd 
van de Scheapveartinspectie gestelda eisen betreffende type, 
afmetingen en sterfcte. 

4. Voor de ramen van het stuurhuis moet gahard veitigheidsglas of 
soortgelijk materíaal worden toegepaet 

5. Het Hoofd van de Scheepveartlnspectie kan toestaarldat patrijs- 
poorten, ramen, en vaste lichtranden welke zljn aangebracht in de tij- en 
achterschotten van dekhuizen op of boven het werkdek, niet zijn voorzien 
van biinden, indien naar zijn oordeel de veiiighaid van het vsartuig 
daardoor niet vermindert. 

Spulpljpen, inlaat- en uitlaatopeningen 

Artlkel 41 

1. De door het scheepsboord gaende afvoerpijpen van rulmten onder 
het werkdek of van ruimten in gesloten bovenbouwen of dekhuizen op 
het werkdek, voorzien van deuren die voldoen aan het bepaalde in artlkal 
32, tweede en derde lid, moeten zijn vborzien ven doelmatige middelen 
ter voorkoming van het binnendrlngen van water. Deze middelen tot 
efsiuiting moeten steeds bereikbasr zijn. Behoudens het bepaalde in hat 
voigende lid moet in het algemeen elke afzonderiijke uitiáatopening 
zijn voorzien van een terugslagklep met een inrichting door middal 
wsarvan de klep in gesloten toestand rechtstreeks vsnsf een plaats 
boven het werkdek ksn worden geborgd. Deze plaats moat gemakkelijk 
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bereikbaaf zijn en er moet aidaar aen inrichting jijn aangebracht die 
sanwíjst of de kiep open dan wel gesloten Is. De spuipijpen voor water- 
afvoer vanuit de ruimten voor accommodatie mogen niet in de ruimte 
voor machines uitmonden. Indien de vertikale afsiand van da hoogsl 
gelegen lastlijn tot de bïnnenboordsopening van een afvoerpijp groter is 
dan één percent van de Jengte, mag tíe uítieatopening rijn voorzien van 
twee terugslagkleppen zonder bovengenoemde borginrichting, mits de 
bovenste kiep gedurende de normale dienst bruikbaar is teneinde te 
worden nagezien. Indien de vertikale afstand van de hoogst gelegen 
lastlijn tot de binnenboordsopentng ven een afvoerpijp groter is den twee 
percent van de lengte, kan het Hoofd van de Scheepvaartfnspectia 
toestaan dat de uitíaetopening is voorzien van een enkeie terugslagklep 
zonder borginrichtlng. 

2. Indien bij de maximum toelaatbare diepgang de binnenboards- 
opening van een afvoerpijp van een toilet eerst bij een hellingshoek 
groter dan 15 graden wordt ondergedompeld, kan in plasts van de in het 
voorgaande lid voorgeschreven sfslurting vén de buitenboordsopening 
warden votstaan met het afsiuiten van de binnanboordsopening door 
mlddel van een in het toiiet Jngebouwde terugslagklep van een door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectíe goedgekaurde constructie en met 
het eanbrengen van een afvoerpijp welke over de gohele lengte 
dikwandíg moet zijn. Ter plaatse ven de huid en dekdoorvoering moet de 
onderateuning van da ptjp deugdelijk zijn uitgevoerd. 

3. Buitenboordsln- en uitlaatopeningen van pljpleidíngen behorende 
tot de werktuiglijke inrichting, moeten zijn voorzien ven afsluiters of 
krenen. welke door middel van een flensverbinding aan de huid of san 
een op de huid gebouwde stalen kast zijn sangebracht. Voor uitlaatope- 
ningen mag in.de plaats van een afsluiter of krsan gebruik worden 
gamaakt vsn een terugslagklep, mits deze in gesloten stand ken worden 
geborgd. Bedoelde afsluitmiddelen moeten gamakkelljk kunnen worden 
badiend, hetzij vanaf een te allen tijde bereikbare plaatt boven hat 
werkdek hetzij tar plaatse, in welk laatste geval de bedieningsinrichting 
onder normalé omstandighedan te allen tijde bereikbaar moet zijn en zich 
boven de vloerplaten moet bevinden. 

Afsluiters, kranen en terugslagkleppen moeten op de ptaats waar zij 
kunnen worden bediend, zijn voorzien van een standaanwijzer. 

4. Spui- en efvoerpijpen die op een afstand van meer dan 450 mm 
ondar het werkdak of minder dan 600 mm boven de hoogst gelegen 
Ia8tlijn, door het scheepsboord worden gevoerd, moaten ongeacht het 
niveau van da binnenboordsopentng, zijn voorzien van een tegen het 
scheepsboord geplaatste terugslagklep. Tenzij vereiet ingevolge het 
bepaalde In het eerste tid, mag deze terugslagklep vervalien indien de 
wanddíkte van de afvoerpijp voldoenda is. 

5. Spuipijpen vanuit bovenbouwen of dekhuizen die niet zijn voorzien 
van douren die voldoen aan het bepaalde in artikél 32. tweede en derde 
lid, moaten naar buitenboord worden gevoerd. 

6. Alle tarugslegkleppen, kranen, afsluiters an huidappendages die 
veralst zijn ingevolge de voorgaande leden van dit artikel moeten van 
staal, brons of een ander door het Hoofd van de Scheepvasrtlnspectie 
goedgekeurd materiaal zijn vervaardigd. Gewoon gietijzer of ender 
dergelijk materiaal Is hiervoor nlet toegestaan. Zij moeten zijn voorzien 
van een deksel dat afdoande tegen ioswerken Is beveiligd. Atla pljpen die 
zich tussen de huid en do terugslagkloppen bavinden. dlenen te zljn 
vervaardigd van staal. met dien verstande dat het Hoofd van de Scheep- 
vsartlnspectie op niet-stalen vaartuigen het gebrulk vsn andere 
materiaJen kan toestaan in ruimten, andere dan ruimten voor mediines. 

7. Het Hoofd van de Scheepvaartlnspectie kan nadere regelsgeven 
voor de afsluíting van afvoervoorzieningen andere den bedoeld In de 
voorgaande leden. 
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Watorloospoorton 
Artikol 42 

1. Voor do toepassing van dit artikel wordt verstaan onder de 
standaardzeeg een kromme die bestaat uit twee halve parabolen die hon 
top hebben ter plaatse van hat midden van de lengte en waarvan de 
ordinaten op de voorloodlijn en de achterloodlijn respectiavelijk de 
waarden 50(L + 10) mm en 25(L + 10) mm hebben. 

3 3 

De ordinatan worden gemeten van het dek in de zijde tot een 
denkbeeldige lijn die evenwijdig aan de kiel door de zeegltjn op het 
midden van de lengte it getrokken. 

Voor ean vaartuig dat met atuuriast is ontworpen wordt deze 
denkbeeldiga lijn evenwijdig aan de constructlewaterlijn getrokken. 

2. Indien ter plaatse van een kull op ean weer en wind blootgastelde 
gedaelten van werkdek en opbouwdekken een verschanting Is aange- 
bracht, moet voldoende gelegenheid tot lozing van water bestaah. 
Behoudens het bepaalde in het derde en het vierde lid moet de totele 
oppervtaktc (A) van da waterloospoorten In elk scheepsboord voor elke 
kuil op het werkdek, indlen de zeog van dit dek geiijk is aan of groter is 
dan de stsndaardzeeg, ten minate gelijk zijn aan da voigens een van de 
onderstsande formulea bapaalde waarde. De totale oppervtakte van de 
waterloospoorten in elk scheepsboord voor elke kuil op het dek van een 
bovenbouw moet ten minste da helft van da in ean van daze formules 
gegeven oppervlakte bedragen. 

1. Indien de lengte ven de verschansing (I) aan een zijda in da kuil 20 
m of mindar bedrasgt: 

A - 0,7 + 0,035 I m’; 

2. Indien I meer dan 20 m bedraagt: 

A - 0,07 I m»; 

I behoeft in geen geval groter genomen te worden dan 70 percent van 
da lengte van het veartuig. 

Indien de gemiddelda hoogte van de verschansing groter is dan 1200 
mm, moet voor elke 100 mm verschil In hoogta de vereiate oppervlakte 
van de waterloospoorten worden vergroot mat 0,004 m2 per meter 
lengte van de kuiï. 

Indien de gemlddelde hoogta van de versohansing klelner is dan S00 
mm, mag voor elke 100 mm verschll in hoogte de vereiste oppervlakte 
van de waterloospoorten worden verkleind met 0,004 m2 per meter 
lengte van de kuii. 

3. Op een vaartuig zonder zeog moet de oppervlakte van de water- 
loospoorten, berekend volgens de in hettweede lld gegeven formules, 
met 50 percent worden vergrooL 

Indien het oppervlak tussen de actuele zeegtijn en de in het eerste lid 
genoemde denkbeeldige lijn kleiner is dan het oppervlak tuasen de 
standaardzeeg en die lljn, moet het vereiste oppervlsk van de waterioos- 
poorten door linealre Interpolatie worden vastgesteld. 

4. Indien een vaartuig voorzien van een trunk, nssst die trunk niet is 
voorzien van een verschansing welke over ten mlnite de halve lengte van 
de san weer en wind blootgeatelde gedeelten van het werkdek door open 
relingwerk ís onderbroken, of indien dooriopends of grotendesis doorlo- 
pende langshoofden en luïkopeningen zijn aangebracht tuasen deien vsn 
een onderbroken bovenbouw, moet de verhouding van de totale opper- 
vlakte van de waterioospoorten tot de oppervlakte van de verschansing 
ten minste getijk zijn aan dle vermeld in ondarstaande tsbel: 
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Breedis vee Ket ijlKhocfd ol de Trurtk le Tolale oppervfakte van da wetertooapoorten in 
verttoudmp tot da echeepebreedte varhoudlnp tot de oppervtakte ven de 

verachanelnp 


40% of ntloder 
76% ol meor 


20 % 

10% 


Bij tussengeiegen breedten wordt de vereiste totele oppervlakte van de 
weterloospoorten door interpolatia bepaald. 

5. Op een vaertuig met bovenbouwen die aan een van de einden of 
aen beida einden open zijn, moeten doelmatíge voorzieningen worden 
getroffen voor lozing ven water uit deze bovenbouwen. 

6. De onderkanten ven de waterfoospoorten moeten zo dicht mogelijk 
boven het dek líggan. Tweederde ven de voorgeschreven oppervlalcte der 
waterloospoortan moet ín die helft van de kull zljn aangebraeht, die het 
dichtst bij het laagste punt van de zeeg is gelegen. 

7. Waterloospoorten en dergelijka openingen in de verschansing 
moeten door rasterwerk of door staven met een onderlinga afstend van 
ongeveer 230 mm worden beschermd. Indien kleppen zijn aangebracht, 
moet voor ruime speling worden gezorgd teneinde klemmen te 
vermljden. De scharnieren moeten van pennen van roestvrfj materlaal zijn 
voorzíen. 

Indíen inrlchtingan voor het vastzetten van deze kleppen zijn aange- 
bracht, moeten deze zijn goedgekeurd door het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie en vanaf een gemakkelijke berelkbare plaats eenvoudig te 
bedienen zíjn. Deze vestzetinricbtingen kunnen alleen worden toegestean 
índien zij naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
noodzakelíjk zljn voor het uitoafenen van de visserij. 

8. Lastplenken en inrichtíngen waarmeda vistuig wordt vastgezet, 
moeten zodaníg zijn aangebracht dat de werking van wateríoospoorten 
niet verminderl. Lsstpianken moetan zo zijn geconstrueerd dat zij bij 
gebruik in de juiste stand kunnen worden vastgezet an da lozing van 
overkomend water niet belemmeren. 

9. Bij vaartuigen bestemd om te worden gebruikt in wateren waar 
ijsafzetting kan voorkomen, moeten kleppen en voorzleningen ter 
beschermíng van weterloospoorten als bedoeld in het zevende lid, 
gamakkelijk kunnen worden verwijderd teneinde ijsefzetting te beperfcan, 

S 2 Uitrusting en keuríng van meteríaien 

Uftrusting voor hat ankeren en hat rneren 
Artikel 43 

1. len vaartuig moet zodanig zijn ultgerust dat het snel en veilig ken 
ankeren. De uitrusting dient daartoe te bestaan uit ankers met toebe- 
horen, enkerkettingan of staeldreadksbeis, stoppers en een ankerspil of 
andere voorzienlngen voor het laten vallen van het anker, het lichten van 
het ankBr en het ten snker houden ven het vaartuig tijdens elke te 
voorzlene bedrijfsomstendigheid. 

2. Een vaartuig moet tevens zijn uhgerust met doelmatig meergerel, 
teneinda onder elle bedrijfsomstindigheden veilig te kunnen meren. 

3 De uitrusting voor hat snkeren en voor het meren moet voldoen aan 
het bepaalde ln deze paragreaf en moat tevens ten genoegen van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn. 
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Ankan fin moergerai 
Artikel 44 

1. De ankers moaten in voldoend eantal aanweiig zijn en van 
voldoende gewioht en etorkte lijn. De ankarkettingen of ankerkabels 
moetan van voldoende lengte, gewioht en sterkte zijn, terwljl olk van da 
ankarkettingen tíït de nodige, onderling verbondan, losneembare elnden 
moet bestaan. Er moet een reserve anker- en kettlngBluiting aan boord 
asnwezlg zíjn. 

2. De ankers en kettingen moeten worden gekeurd op de wijze, als in 
deze paragraaf is voorgeschreven. 

3. pe ankerkettingen moeten zodanig aen hat veartulg zijn bevestigd, 
datzij buiten de kettingbak kunnen worden ontsloten. 

4. De voor een vaartuig bestemde ankerkettingen mogen niet worden 
gebruikt voor het rsmmen tijdens het te water lopen van hat vaartuig. 

5. De ankerinrichtlng moet wat bouw, pleatstng en vermogen betreft, 
zodanig zijn, dat de ankers gamakkelijk en snel kunnen worden bediend, 
terwijl een bijzondere borginrichting ven de ankers aanwezig moet zijn, 
die het uitlopen ten gevoige ven schok of stoot voorkomt, 

6. Al het aan boord aanwezige meergerei moet van voidoende sterkte 
zijn en moet geschikt zijn voor het baoogde gebruik. 

7. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels geven 
ten aenzien van anker- en meergerei. 

Het keuren van materiaten - algemeen 

Artikel 45 

Aiieen indïen materialen bestemd voor de bouw van of herstellingen 
aan vaartuigen of scheepswerktulgen dan wel voor enkers en kettingen, 
niet zijn gekeurd door of vanwege een van de erkende particullere onder- 
zoekingsbureaus, geschiedt de keuring daarvan door de ambtenaren van 
da Scheepvaartinspectie, dle daarbij de in deze paragraaf vermekle 
voorschriften ín acht nemen. Bovendien kunnen door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie nadere ragals worden gegeven. 

Beproevlngstoestetlen 

Artikel 46 

Een toestel waarfn msterialen naar hoedanigheid worden beproefd, 
dient, blijkens een certificaat afgegeven door een door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectle erkende instelling, te zijn geljkt. 

Kosten beproeving | 

Artikel 47 

1. De kosten van de beproeving komen ten laste van de betrokken 
scheepsbouwmeester of machinefabrikant. 

2. Indien een beproeving buiten Nedariend. de Nederlandse Antillen of 
Aruba noodzakeiijk is, komen de reïs- en verblijfkostan van de uit te 
zenden ambtenaar ten leste van de scheepsbouwmaaster of de mechine- 
fabrikant. De beproevingstoestelien moeten door een in het betrokken 
land bevoegde instantie zijn geijkt. Een geldig bewljs hiervan moet 
worden overgelegd. 
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Bljwonan baproeving 
Artlkel 48 

Elke beproevlng of keuring mag door de betrokken scheepsbouw- 
meester of machinefebrikant of zijn gemachtigde worden bijgewoond. 

Keuring, keuringseisert, enzovoort 

Artikel 49 

1. De voorschriften betreffende maatafwijkingen, keuze en aanwijzíng 
van proafstukken, keuring, afkeuring, wijze en middelen van beproeving, 
keuringseisen en al wat daarbij hoort zoals deze zijn neergelegd in de 
desbetreffende normen van het Nederlands NorTnallsatle Instituut 
worden bij de beoordeling van matarialen gevolgd, tenzij in de volgende 
bepalingen van daze paragraaf afwijkende voorschriften voorkomén. 

Bovendien kunnen door het Hoofcf van de Scheepvasrtinspectle nadara 
regels worden gegeven. 

2. Waar In de in het aarste lid bedoelde normen wordt gesproken van 
«besteller of diens gamachtigde» of «leverancier», dient voor de 
toepassing van deze paragraaf te worden galeten: «ambtenaar van de 
Scheepveartinspectie» ondarscheideniijk «scheepsbouwmeester of 
riiaehinefabrtkant». 

3. Staai gebezigd bij de bouw van romp en werktuigen an voorankers 
an kettingen moet zljn vervaardigd volgens het open-haardproces of 
volgBns een proces det door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie of 
door aen erkend particurier onderzoekingsbureau wordt geacht een 
gelijkwaardig product te leveren. 

Keurlngeirierk 

Artiksl 50 

Zowel de proefstukken als de stukken waaraan deze zljn ohtleend, 
wordan door de met de keuring belaste amhtenaarvoorzien van het 
hierna afgobeelda slagmerkteken. 





Afkeurlngsmerk 
Artikel 51 

Afgekeurde voorwerpen worden door de met de kauring belaste 
ambtenaar voorzien van het in artikel 50 afgsbeelde slagmerkteken, 
waardoor een kruis wordt geslagen op een wijze zoels hiema is 
afgebeeld. 


Gevalien waarin materialen nlet worden gekeurd 
Artiket 52 


Het betrokkan distrlctshoofd van da Scheepvaartlnspectie kan voor 

rhft* hn* <“>n H** «oijj hnf mrnrl' tufianirhr hnt 
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matariaal moet wordan gabruikt, gadeeltelíjk van het nernen van proeven 
afiien. Indien het In dergelijk* gevalien aeer kleina partijen betreft, kan 
door hem de keuring geheal achterwege worden gelaten. 

Afkauring 

Artikal B3 

Elk onderdeel kan te allen tijde, zowet tijdent als na de bewerking, nog 
wordan afgekeurd wanneer dit gebreken vertoont, ook wsnnoer deze 
gebreken materiaalfouten zijn die bij de materiaalkeurlng niet zijn 
opgemerkt. 

Ankers, kenmerken, gewleht 
Artikel 54 

1. Elk ter beproeving aangeboden anker moet zljn voorzien van een 
goed loosbaar slagmerk en ingetlagen numtner, ondertcheideniijk 
aanduidënd de naam van de fabrikant en het doorlopend fabrikatie- 
nummer. 

2. Tevans moaten de massa van het anker zonder stok en dat vsn de 
eventueel bijbehorende stok, beide sfzonderlijk gewogan, duidelijk op de 
schacht van het snkarzljn Ingeslsgen. 

3. Nadat de voorgeschreven belastlngproef met goed gevolg heeft 
plaatsgehed, wordt onder da in het voorgasnde iid genoamde merken 
door of ten overstaen van de met de keuring belaate embtenaar het 
slagmerkteken van de Scheepvaartinspectie ingeslegen. 

4. Ankert met een massa ven niet meer den 70 kg bshoeven niet te 
worden beproefd. 

5. Waar in deze paragraaf van de massa vsn het anker wordt 
gesproken, wordt de messe zonder stok bedoeid. 

Beproeving van enkers 

Artikel 55 

1. Ankardelen vsn gegoten staal moeten worden ondarworpen ean 
een valproef die zlj moeten kunnen doorstaan zonder te breken, te 
scheuren of andere belangrijke beschadiging, Hierbij laat men een 
dergelijk gegoten stalen onderdeel, of indíen het ankar uit één stuk is 
gegoten het gahele artker, vallen over een vrije valhoogtb van 4,50 m 
voor ankars lichter dan 750 kg, over een hoogte van 4 m voor ankers van 
750 tot 1500 kg en over een hoogte van 3 m voor zwaardere ankers. Het 
voorwerp moet bij de val neerkomen op een ijzeren of stalen grondplaat 
die zo sterk rs dat zij niet breekt of scheurt. De grondplaat moet door een 
massieve gemstselde of betonnen fundatie worden gesteund. 

2. Een hamerproef moet op de in het voorgssnde lid bedoelde 
valproef voigen, waarbij aile deien van gegoten stsal, vrij opgehangen, 
met een hamer van 3 kg worden beklopt voor onderzoek naar níet 
zichtbare gebraken. 

3. Alle ankers, onverschillig uit welk materlaal vervaardigd, met uitzon- 
dering van dreggen en ankers als bedoeld in artikel 54. vierde lid, 
moeten worden onderworpen aan een belastingproef. Deze proef wordt 
genomen met behulp van een kettingtrekbank of op een andere door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspeciíe goedgekeurde wijze, Voor de te 
bezlgen werktuigen geldt het bepaaide in artikel 46. De !n artlkel 58 

- - • opgenomen tabel geeft, In verband met de massa van het ankar, de te 
gebfuiken belasting aan. Ankera die op grond van hun constructie van 
gerlngere massa mogen zijn dan de gebruikelijke typen. moeten wordan 
beproefd met esn beiasting zoals voorgeschreven indien geen reductie 
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4. Voor de belastingproel wordt het te beproeven anker zodanig 
opgehangen, dat de trekkracht aan de ene zijda aangrijpt aon ds roerrng 
an aan de andere zijde aan een van de vlooien, bij stokloze snkors aan 
beide vloeien, op een derde van de lengte van de arm van de vtoei, van 
de punt van da vloei gemeten. Met deze iengte wordt bedoeld de aistand 
van de punt van de vloei tot het snijpunt van da hartlijn van de schecht 
met ondereind ankar. Bij ankers met een acharnierende schacht neemt 
men voor deze lengte de loodrechte afstand tussen de punt van de vloei 
en de hartlíjn van het schamier. Elk anker wordt tweemaal beproefd. Na 
de eersta beproeving wordt het anker gedraatd, zodat bij ankers mat stok 
de andere vloelarm wordt belest en bij stokloze ankers beide vloeien aan 
de keerzijde worden belast. 

5. Gedurende en na afloop van de beproeving wordt hat anker 
nagezien om te constateren of zich gebreken voordoen als scheuren, 
blijvande vormveranderlngen en dergelljke. Indien zích gebreken 
voordoan, wordt het anker afgekeurd. Bij ankers met scharnierende 
schacht wordt bovendien nagezian of de scharnierpunten gangbsar zijn 
gebleven. Indíen zij niet gangbaar zijn gebleven, wordt dit hersteld en de 
proef herhaald. 

Ankarkettingen 

Artikel BG 

1. Met uitzgndering van de eindschalmen en de onmiddellijk dasrop 
aansluitende grote schalmon aan elk kettingeind, moeten alle schalmen 
van galijke grootta zijn, in de lengto- en breedte-afmetingen wordt voor 
da schalmen en sluitingen een speling toegestesn van ten hoogste plus 
of mln 2 percent. De speling van de mlddellijnen van de schalmdoor- 
snede mag naarbaneden niet meer bedragen dan: 

1 mm. voor kêtting van kettingmateriaal met een middellijn kleiner dan 
50 mm; 

1,5 mm voor ketting v»n kettingmateriaal mat een mtddellljn van 50 tot 
en met 75 mm; en 

2 mm voor ketting van kettlngmateriaal mat een middellijn groter dan 75 
mm. 

2. Elk kottingeind. ongeveer 27 m lang, moat uit een oneven aantal 
schalmen bastaan. 

3. Wartels mogen alleen aan de uiteinden van da gehele ketting 
voorkomen. 

4. Da kettlngen mogen tljdens da beproevlng noch gesohllderd, noch 
geolled, noch met enig snder smeersel zijn bedekt. 

5. Elk kettlngeind dat aan de elsen voldoet moet op beide 
eindschalmen en op alle slurtings, eindharpen en wartels door of ten 
overstaan van de mel da keuring belaste ambtenaar duldalijk worden 
gemerkt met het slagmerkteken als bedoeld in artikel 50. 

Beproeving van ankerkettingen 

Artikel 57 

1. Alle kettingeinden, ook voorloopkettingen, behorende tot het anker- 
gerai van aen vaartuig moetan worden beproefd. Hiertoe worden afle 
schalmen, wsrtels, sluitlngs en eindharpen, dle tot zulkeen elnd behoren, 
alsmode de bij de kerting eventueel behorenda reserve sluitings en 
herpen, onderworpen ean een rekproef. De In artlkel 59 opgenomen 
tabel geeft voor de verschillende zwaarten ven kettlng de voorge- 
schreven belastlng. Belangríjke vormveranderlngen, breuken of andere 
uitwendïge tekenen van beschadigFng mogen zich daarblj nlet voordoen. 
Indien dlt wel het geval mocht zijn, wordt hat betrokken elnd ketting of 
raaervadeel afgakaurd. Het bepaalde In artikel 46 la van overeenkomstlga 
toapasslng. 
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2. Voordst tot daze rekproet wordt overgegaan, kunnen door de met 
de keuring beíasta embtflnaar, drie vvittekeurfge, opvotgende gewone 
schalmen ult een kettingeind worden aangewezen voor een proef met 
verhoogde belastíng, de zogenaamda breekproef, met dien verstande dat 
uit elke 27 m nooit meer dan een eersta breekproef wordt gehouden. Bii 
deza breekproef mogen de schalmen niet breken baneden of blj een 
belasting zoals Is aangegeven voor elk zwaarta van kettíng in de in het 
voorgaande iíd bedoelde tabel. Breakt een van de drie schalmen voordst 
de belasting Is overschraden dan moet een tweede serie van drie opvol- 
genda schalmen uit hetzelfde eind wordan onderworpen aan dezelfde 
proef, Treedt er nogmaals een breuk op, dan wordt het betrokken 
kettingelnd afgekeurd. 

3- Na afloop van de breekproef wordon de drie hoogbalaste schslmen 
ult het kettingelnd verwijderd en de kettlng weer tot een geheel gemaakt 
door aen of drie nieuwe schalman tussen balde gedeeltan ta brengen. 
Daarfia kan tot de in het earste lid genoemde rekproaf worden 
overgegaan. 

4. Na afloop van de rekproef wordt etk kettlngeind grondig nagezien 
om vast ta stellen of de lassen in orde zljn, de verschillende delen de 
vereiste vorm en de vereiste afmetingen hebben en er gien gobreken 
zijn. Bij het yoorkomen van gebreken moeten deze worden harsteld en 
het kettingeind daarna opnieuw aan de rekproef worden onderwotpen. 

5. Voor kettingen vervasrdigd van staal met een treksterkte die gelijk 
IS aan of groter is dan 690 N/mm’ moeten aanvullende beproevingen van 
de mflchanísche eigenschappen worden uitgevoerd, zoais voorge- 
sohreven door de erkende partlculiere onderzoekingsbureaus, 

Tabel. aangavende de te gebruiken belasting bij het beproeven 
van ankers 

Artikel 58 


Mai, « ln k® v«n Eela«tíno- 
ankflr, proef ín 

B'i sioksnkers kN 

d* maia* 

2 ond«r stok 


Msís* in kg va/i Bel&sttng- 
het anker. proef tn 

Btj stokenkers kN 

de messs 
iond«r stok 


Mess* in kg ven Eofasiing- 
hel anker. proef in 

Btj stokinkera kN 

de msssa 
tonder ttok 


60 

23.2 

55 

25 

60 

27 

65 

29 

70 

31 

76 

32,5 

60 

34 

90 

36 

too 

39 

120 

44 

140 

49 

160 

53 

180 

67 

200 

61 

226 

67 

250 

70 

276 

76 

300 

79 

325 

84 

350 

88 

375 

93 

400 

97 

425 

102 

450 

106 

476 

111 

500 

116 


650 

124 

600 

132 

650 

t40 

700 

150 

750 

157 

900 

165 

eso 

174 

900 

182 

950 

190 

1000 

200 

1060 

207 

1100 

216 

1160 

223 

1200 

230 

1250 

240 

1300 

247 

1350 

256 

1400 

260 

1450 

270 

1500 

276 

1600 

290 

1700 

306 

1800 

320 

1900 

335 

2000 

350 

2100 

360 


2200 

375 

2300 

395 

2400 

400 

2600 

410 

2600 

425 

2700 

436 

2600 

460 

2900 

460 

3000 

470 

3100 

480 

3200 

495 

3300 

505 

3400 

615 

3500 

625 

3600 

535 

3700 

545 

3800 

566 

3900 

565 

4000 

576 

4100 

685 

4200 

696 

4300 

600 

4400 

610 

4500 

«20 

4600 

630 

4700 

835 
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M«**a ln kg v»n 
h*[ *nka/. 

Bij tiokankera 
ds masta 
londar ttok 

pro«f in 
kN 

MisM in kg vw 
»nk#r. 

6ij stokinkers 
d« mnu 
tonder stok 

Betesting- 
prosí ín 
kN 

M**i* in kg v«n 
hat sntar. 

BiJ itftkanksr* 
da m&sto 
tooder slok 

fieleiling- 
proef ki 
kN 

4800 

646 

7600 

860 

17600 

1390 

4§00 

650 

6000 

078 

18OO0 

1410 

5000 

660 

8200 

890 

18600 

1450 

5100 

665 

8400 

905 

19000 

1470 

6200 

676 

8600 

920 

19600 

1500 

5300 

680 

6800 

935 

20000 

1520 

5400 

690 

9000 

945 

21000 

1560 

5500 

695 

9200 

960 

22000 

1610 

5600 

705 

9400 

970 

23000 

1660 

5700 

710 

9800 

986 

24000 

1700 

5600 

720 

9800 

996 

25000 

1750 

5900 

725 

10000 

1010 

26000 

1800 

5000 

730 

10500 

1030 

27000 

1650 

6100 

740 

11000 

1060 

26000 

1900 

6200 

745 

11500 

1080 

29000 

1950 

6300 

750 

12000 

1100 

30000 

2000 

6400 

760 

12500 

1120 

31000 

2030 

6600 

765 

13000 

1150 

32000 

2060 

6600 

770 

13500 

1170 

34000 

2150 

6700 

775 

14000 

1200 

36000 

2260 

6600 

705 

14600 

1220 

38000 

2350 

6900 

790 

15000 

1250 

40000 

2400 

7000 

800 

15500 

1270 

42000 

2500 

7200 

616 

16000 

1300 

44000 

2650 

7400 

830 

16500 

1330 

46000 

2660 

7600 

646 

17000 

1350 
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Tabel, sangevende de te gebrulken belasting blj het beproeven 
van ankerkettlngen met dam 


Artikel E9 


Slail mat w trrkatarfcta Staal met gan ttaknarttta 
van 300-4S:' N/mm’ van 490-00 N/mtn' 


Staal m« aan tnkatarfcla Muia p*r lanoto van 27.SO m 
van > 690 N/tm’ 


Nomlnale 

di«m«ier 

mm 


Breekproef Rokproaf Sreekproef Rekproef 

kN kN kN kN 


Braekproef 

hN 


Rekproef M»t D-sluiting Met 

Patent-elulting 

kN kg kg 


12,5 

66 

46 

14 

82 

58 

16 

106 

76 

17.5 

127 

89 

19 

150 

105 

20 r 5 

176 

122 

22 

200 

140 

24 

235 

166 

26 

275 

195 

26 

320 

225 

30 

365 

255 

32 

4J5 

290 

34 

465 

325 

36 

520 

365 

38 

580 

405 

40 

640 

44 S 

42 

700 

490 

44 

765 

535 

46 

635 

585 

46 

905 

635 

50 

980 

685 

62 

1050 

735 

64 

1130 

790 

B6 

1210 

850 

5B 

1300 

905 

60 

1380 

965 

62 

1470 

1020 

64 

1550 

1100 

66 

1850 

1160 

68 

1750 

1220 

70 

1650 

1300 

73 

2000 

1400 

76 

2150 

1500 

78 

2250 

1570 

61 

2400 

1700 

64 

2600 

1900 

87 

2750 

1920 

90 

2900 

2060 

92 

3050 

2120 

95 

3200 

2250 

97 

3350 

2350 

100 

3600 

2450 

102 

3650 

2650 

105 

3650 

2700 

107 

3950 

2800 

111 

4280 

2960 

114 

4400 

3100 

117 

4650 

3250 

120 

4050 

3400 

122 

5000 

3500 

124 

6100 

3600 

12? 

6360 

3750 

130 

5550 

3900 

132 

6700 

4000 

137 

6050 

4250 

142 

6450 

4500 

147 

6600 

4760 

152 

7200 

6060 

167 

7600 

5300 

162 

7960 

6550 


92 

60 

132 

115 

62 

165 

150 

106 

215 

iao 

127 

256 

210 

180 

300 

245 

176 

360 

260 

200 

1 400 

330 

235 

! 475 

390 

275 

■ 655 

445 

320 

640 

510 

365 

730 

580 

416 

630 

655 

465 

935 

730 

520 

1050 

610 

580 

1150 

895 

640 

1280 

960 

700 

1400 

1070 

765 

1550 

1160 

835 

1670 

1270 

905 

1600 

1370 

960 

1950 

1480 

1050 

2100 

1600 

1130 

2260 

1700 

1210 

2450 

1800 

1300 

2600 

1950 

1300 

2750 

2050 

1470 

2960 

2200 

1560 

3100 

2300 

1650 

3300 

2450 

1750 

3600 

2600 

1850 

3700 

2800 

2000 

4000 

3000 

2150 

4300 

3150 

2250 

4500 

3350 

2400 

4600 

3600 

2600 

6150 

3850 

2760 

8500 

4050 

2900 

6800 

4250 

3050 

6050 

4500 

3200 

6400 

4650 

3360 

6660 

4900 

3600 

7060 

5100 

3650 

7300 

5350 

3650 

7650 

5550 

3950 

7950 

6900 

4250 

6450 

6200 

4400 

8850 

6500 

4650 

9250 

6800 

4850 

9700 

7000 

5000 

9950 

7150 

6100 

10200 

7450 

5350 

10700 

7750 

6550 

T1100 

8000 

5700 

11500 

BB00 

6050 

12100 

9000 

6460 

13000 

9550 

6600 

13600 

10100 

7200 

14600 

10600 

7600 

15200 

11100 

7960 

18000 


92 

100 

99 

115 

122 

120 

150 

157 

165 

180 

186 

184 

210 

216 

215 

245 

253 

250 

280 

290 

287 

330 

343 

339 

390 

400 

395 

445 

402 

458 

510 

530 

523 

580 

603 

594 

055 

680 

670 

730 

760 

760 

610 

850 

035 

895 

930 

. 915 

960 

1030 

1010 

1070 

1140 

1120 

1160 

1235 

1210 

1270 

1345 

1320 

1370 

1460 

•1430 

1480 

1685 

1555 

1600 

1700 

1665 

1700 

1840 

1800 

1800 

1980 

1930 

1960 

2120 

206S 

2050 

2255 

2200 

2200 

2395 

2330 

2300 

2570 

2505 

2450 

2716 

2635 

2600 

2900 

2816 

2800 

3160 

3066 

3000 

3425 

3315 

3150 

3620 

3500 

3350 

3880 

3745 

3600 

4135 

3980 

3850 

4485 

4315 

4060 

4840 

4855 

4250 

6040 

4045 

4600 

5410 

5190 

4650 

6610 

5375 

4900 

5960 

5725 

6100 

6170 

5900 

5350 

6540 

6245 

6550 

6910 

6610 

5900 

7270 

6930 

6200 

7686 

7505 

6500 

8260 

7850 

6600 

0030 

6190 

7000 

9005 

8005 

7160 

9200 

8725 

7450 

9670 

6370 

7760 

10260 

9690 

8000 

10730 

10145 

8500 

11575 

10920 

9000 

12420 

11690 

9550 

13265 

12456 

10100 

14090 

13195 

10600 

16030 

14080 

11100 

16000 

14990 
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Koofdstuk 3 

Stabiliteit en de daarmede verband houdende zeewaardigheld 

5 1. StabHiteit en de dearmede vgrband houdenda zeawaardighaid 

Aigemeen 
Artikel 60 

Vsartulgen moeten zo zijn ontworpen en geconstrueerd dat aan de 
bepalingen van dit hoofdstuk wordt voldaan in de bedrijfstoestanden ais 
bedoeid in artikel 66. Berekeningen van de krommen van de armen van 
ststische stabiiiteit moeten voldoen aan de door het Hoofd van de 
Schaepvaartinspectie neder te steilan regels. 

Stabiilteitacriteris 

Artikel 61 

1. Een vaartuig moet voldoen aan de door het Hoofd ven de Scheep- 
vaartinspectie te stellen eisen betreffende de minimum «tsbiliteitscriterie. 

2. Wannser voorzleningen, andere dan kimkielen zijn aengebrscht 
teneinde het slingeren te beperken, moet ten genoegen van het Hoofd 
van da Scheepvaartinspectie worden eangetoond dat in aile bedrijfstoe- 
standen de stabiliteit ten minste zal blljven voldoan aan de 'criteria sis 
bedoeld In het eerste lld. 

3. Wanneer ballast is aangebracht teneinde zeker te steilen dst wordt 
voldaan aan hat bepaalde in het eerste iid, moet deze in het algemeen 
bestsan uit vast aangebrachte bailast. Het Hoofd van de Scheepvaanin- 
apoctio kan in gevallan als bedoeld in srtikel 67 het gebruik vsn water- 
ballast toestssn in welk gevai de in artike! 69, eerste lid, badoelde stabili- 
teitsgegevens duidefijke instructies voor de kspitein moaten bevatten 
voor het gebruik vsn zulke ballest. 

Vervuld rakan van visruiman 

Artikal 62 

1. Op vaartuigen, andere dan die waarmede de boomkorvisserij wordt 
uitgeoefend, moeten luikopeningen die tijdens het uitoefenen van visse- 
rijwerkzsamheden nlet gesloten zijn en die niet snel gesloten kunnen 
worden, zodanlg zijn aangebracht dat bij een heiiingshoek van 20 graden 
of minder geen water de visrulmen kan binnendringen, tenzij aan het 
bepaalde in ertikel 61, earste lid, kan blljvan worden voldaan wanneer die 
wsruimen geheel of gedeeltelijk vervuld zijn geraakt. 

2. Ket bepaalde in het eersta lid is van overeenkomstige toepassing op 
vaartuigen waarmade de boomkorvisserij wordt uitgeoefend, met dien 
verstande dat de heliíngshoek waerbij gean watsr de visruimen kan 
binnendringen, 30 graden of mlnder moet bedragen. 

Bijzondere vismethoden 

Artikel 63 

Vaartuigen die worden gebruikt voor bijzondere vismethoden waerbij 
extra krachten van buitenef op het vaartuig werken tijdans de 
visserij-werkzaamheden, moetan ten minste voidoen aan de stabiiiteits- 
criteria bedoetd in artikel 61, tweade iid, die zonodig ten genoegen van 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kunnan worden uitgebreid. 
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Invloed van de wlnd 

Artikel 64 j 

VBsrtulgen moeten ten genoegan van het Hoofd ven da Schoapvaartín- 
spectie weerfitand kunnen bieden aan de invlood van de wind en het 
sirngeren in de daarmede vorband houdende zeegang, waarbij' rekening 
moet worden gehouden met da weersomstsndigheden en de toestand 
van de zee in de jaargetijden waarin het veartuig dienst tal doen, he* 
type vsartuig en het doei waarvoor het vaartuig wordt gebruikt. 

Weter aan dek 

Artikel 65 

Vaartuigen moeten ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartin- 
apectie waerstand kunnen bieden aan de invloed van watar aan dek, 
waarbij rekening moet worden gehouden met de weersomstandigheden 
en de toestand van de zee in de jaargetijden waarln hat vaartuig dlenat 
tai doen, het type vaartuig en het doel waarvoor het vaartulg wordt 
gebruikt. 

Bedri]fstoeetanden 
Artlkel 66 

Hei aBntal en soort bedrijfstoestanden waarmede rekenlng moet 
worden gehouden wordt vastgesteld door het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectia. 

IJsafzetting 

Artlkal 67 

1. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie geeft nedere regels voor 
het berekenen van de stabiliteit van vsartuigen welka de visserij zulfen 
uitoefenen in gebieden waar lich ijaafzatting kan voordoan. 

2. Vaartuigen die zijn bestemd voor het uitoefanen van de visserij |n 
gebleden waarvan hat bekend is dat zich ijsafzetting voordoet, moeten 
ten genoegen van het Hoofd van de ScheepvaartínspectÍB: 

1. zodanig zijn ontworpen dat ijsafzetting tot een minimum wordt 
beperkt; en 

2. met middelen voor het verwijderen van ijs zijn uitgerust. 

HeiNngproef 

Artikel 66 

1. Elk vaartuig moet na voltooíïng oan een heilingproef worden onder- 
worpen waarbij hst werkelijke gewicht en de ligging ven het zwaartepunt 
moatan wordan bepeald voor de toastand van het lege, bedrijfsklare 
vaartuig. 

2. Indien een vaartuig wijzigingen heeft ondergaen dle van invloed 
kunnen zijn op de toestand van het lege, bedrijfskiare veartuig en de 
llgging van het zwaartepunt, moet hat vaertuig, indlen zulks naar het 
oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartlnspectle noodzakelijk is, 
opniauw aan een hellingproef worden onderworpen en moeten de stabili- 
teitsgagevens worden harzlen, 

3. Evenzo kan een vaartulg aan een helllngproef worden onderworpen 
indien de nodlge stebiliteitsgegevens niat kunnan worden overgelegd dan 
wel deze gegovans naar het oordeel van hel Hoofd van de Scheepvaert- 
Inspeotie onvoldoende betrouwbaar zljn. 
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4. Het Hoofd van de Schaepvaartlnspectia kan nadere regsls geven 
voor de wijze wsarop een hellingproef moet worden uitgevoerd. 

StabiliteitEgegevens 

Artikel 69 

1. Aan de kapitein moeten voldoer.de nauwkeurige en betrouwbare 
gagevens betreffende de stabilitert ter beschikking wordan gesteld, 
opdat door hem op een snelle en eenvoudige wijie de stabíliteit van het 
vaartuig onder verschillande bedrljfstoestanden kan worden beoordeeld. 
Deze gegevens moeten zonodig gerichte instructios voor de kapitein 
bevattan die hem waarschuwen voor die bedrijfstoestanden die een 
ongunstige invfoed kunnen hebben op de stabilltelt of de trim van het 
vaartuig. De stabiliteltsgegevens moeten ter goedkeuring wordon 
overgeiegd aan het Hoofd vsn de Scheepvaartinspectie. 

2. De goedgakeurde stablllteitsgogevens moaten te allen tijdo aan 
boord aanwezig en beschikbaar zijn. 

3. Indien een vaartuig wijzlgingan heeft ondargsan die van Invloed zijn 
op zijn stabiliteit, moeten de gegevens betreffende de stabiliteit opnieuw 
worden berekend en ter goedkeuring aan het Hoofd van de Scheepvaart- 
inspectie worden overgelegd. Indien op grond vsn deze stabilíteitsbere- 
keningen het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van oordeei is dat de 
bestaande stablllteitsgagevens moeten worden herzien. moeten de 
nieuwe gegevens ean da kapitein ter beschikking worden gesteid en 
moeten de vervangen gegevans worden varwijderd, 

Koeschotten 

Artikef 70 

De vislsding moet deugdelijk worden gestuwd teneinde het overgaan 
van de lading, waardoor een gevaarlijke vertrimming of slagzij van hat 
vaartuig zou kunnen ontstaan, tegen te gaen, Indien hiertoe keeschottan 
worden toegepast, moeten deze votdoen san door het Hoofd van de 
Scheepvasrtinspectie te stellen eisen. 

Boeghoogte 

Artíkel 71 

1. De boeghoogte moet toereikend zijn om te voorkomen dst het 
vsartuig bovenmatiga hoeveetheden water overkrijgt en moet zodanig 
zijn vastgesteld. dat rekening is gehouden met de weeraamstandlgheden 
en de toestand van de zee in de jaargetijden waarin het vaartuig dienst 
zal doen, hst type vaartuig en het doel waarvoor het vaartuig wordt 
gabruikt 

2. Het Hoofd van da Scheepvaartinspectia kan nadere regeis geven 
ten aanzien van de boeghoogte. 

Maximum toalaatbare diepgang 

Artikei 72 

Ten genoegen ven het Hoofd van da Scheepvaartlnspectie moet een 
maximum toeieatbare diepgang worden vaatgesteld waarbij nog wordt 
voidaen aan de stabiiiteitscrlteria gesteld in dit hoofdstuk zomede san 
het bepaalde. voorzover van toepassing, in ds hoofdstukken 2 en 6. De 
vastgestelde wearde van de maximum toelaetbare diepgang moet in de 
in artikel 69, eerste lid, bedoelde stablliteltsgegevens worden 
opgenomen. Indlen een vaartulg is ingaricht voor meer dsn Wn visme- 
thode, kan het Hoofd van de Scheepv , :wii- ,-,i elk van die 
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Waterdichta Indeiing en [okstabilitelt 
Artlkel 73 

Van aen vaartuig waarvan de langte 100 m of meer bedraagt en met 
100 of meer opvarenden aan boord moet ter» genoegen van het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie de stablllteit toerelkand zijn om het lek 
gereken van enig compartiment te kunnen doorstaan, wearbij rekening 
moet worden gehouden met het type vaertuig, de aard vpn de dienst 
waarvoor het vaartuig bestemd is en het vaargebied. [ 
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Hoofdttuk 4 

Machina-installatlas, alektrlscha installatlas an tijdalijk 
onbamanda machïnakamert 

i 1. Algemeen 

Algemeen 
Artikal 74 

1. Hoofdvoortstuwíngsinstallaties an toabahoren, huipwarktuigan, 
brandstofsystamen, elaktflsche installatlas, koelsystemen, ketels an 
andera drukvaten, pijpleidingan en pompinstallaties, stuurmachines en 
toebehoren, assen en koppelingan, bestemd voor de overdracht van 
vermogan, moeten iljn ontworpen, geconstrueerd, ingericht, beproefd en 
onderhouden ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 
De uitvoering en opatelling van deze machine-installaties, mat inbegrip 
ven hefwerktuígen. lieren en uitrusting voor de behandeling en 
verwerking van vis, moeten zodsnig zijn, dat de veliigheid en de 
gezondheid van in de nabijheid aanwezige personen zoveel mogelijk is 
gewaarfaorgd. Waar nodig moeten ter beveiiiging tegen bewegende 
delen, hete opperviakken en andere gavaren, schermplaten, handgrepen 
of hekwerk zijn eangabracht. 

2. Rulmten voor mechines moeten zodsnig zijn ontworpen dat alle 
werktulgsn en de daarbij behorenda bedieningsinstallaties, alsmede aila 
andere onderdelen die onderhoud kunnan vereisen. veilig en gemskkelijk 
toegankelijk zijn. De betreffende ruimten moeten voldoende kunnen 
worden geventiieerd. 

3. De bouw en de uitvoerlng van da werktuiglijke installatie en de 
inrichting der ruimten waarin tot de instelletie behorende werktuigen zijn 
geplaatst, moeten ten minste voldoan aan de eisen gesteld door een van 
de erkende particutiere onderzoekingsbureaus, voor zover bij of 
krachtens dit besluit daaromtrent geen andere voorschriften zijn 
gegeven. Het Hoofd van de Scheepvaartïnspectie kan hieromtrent nadere 
voorschriften geven. 

4. Roosters, bordessen en vioerplaten moeten deugdelljk zijn 
gesteund en bevestigd. Vloarplaten moeten gemakkelijk kunnen worden 
losgenomen. 

5. Reservedelen, scheepsbenodigdheden en dergelijke moeten 
deugdelijk zijn opgeborgen en mogen de doorgang niet versperren. 

6.1, In ruimten voor machines moeten de vullings of de tanktop ter 
plaatse van de ienskorven kunnen worden gecontroleerd zonder dat 
hlertoe víoerpleten behoeven te worden losgenomen. Aan boord van een 
vaartuig, waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt, moet voor dit doel 
tevens een vast aangabrachte verlichting aenwezig zijn, die voldoet aan 
het bepaalde in artikel 127. 

6.2. In ruimten waerin éên of meer met olie gestookte keteis zíjn 
opgesteld, moeten op doalmatige plaatsen roosters zijn aangebracht 
tenalnda de tanktop of de vullings onder de stookplaat te allen tijde te 
kunnen controleren. Voor dit doel moet tevens een vest eangebrachte 
verlichting aanwezig zljn, die voldoet aan het bepaalde in anikel 127. 

7.1. Voorzlenlngen moeten zljn aangebracht om de goede werking van 
de voortstuwingsinstallatie te kunnen handhaven of herstellen, zelfs 
Indien één yan de essentiêie hulpinstellaties urtvalt. Bijzonderé aandecht 
moet daarbij worden gegeven aan de goede werking van: 

1.1. de inrichtingen die de brandstoftoevoer naar de hoofd-voortstu- 
wingslnstallatie verzorgen; 
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1.2. de normale middelen die de ameeroliedruk veraorgen; 

1.3. de hydreulische, pneumatische en elektrische míddelen voor de 
bedienlng van de hoofdvoortetuwingsinstallatie met inbegrlp van de 
veriieibare schroeven; 

1.4. de middelen om de koelwaterdruk ten behoeve ven de koeisys- 
temen van de hoofdvoortstuwingslnstallatie en de hulpwerktuigen te 
verzorgen; en 

1.5. de luchtcompressoren en de luchtvaten voor aanzet- of bedie- 
ningsdoeleinden. 

7.2. Voorzisningen moeten zljn aangebracht met behutp waarvan de 
machine-installatie in werking kan worden gesteld vanuit een 
dood-schlp-toestand zonder dat hulp van buiten wordt geboden. 

B. Hoofdvoortstuwingsinstallatíes en alle huipinstallaties die noodzs- 
kelijk zijn voor de voortstuwing en de veiiigheid van het vaartuig, moeten, 
zoels zij zijn geïnstalleerd, kunnen functloneren ongeacht of het vaartuig 
recht ligt dan wel een slagzij maskttot 15 graden naar beide zijden 
onder statische omstandlgheden of een slagzij tot 22 1/2 grsden naar 
beide zíjden onder dynemische omstendigheden, waarbij het vaartuig 
over beide zijden slingert en Qelijktijdig een dynsmische stampbeweging 
tot 7 1/2 graden over de boeg of achtersteven maakt. 

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan, rekening houdande met 
het type, de afmetingen en het gebruik van het vaartuig, toestaan dat van 
deze orfteria wordt afgeweken. 

9. Het ontwerp, de constructle en de installatie van voortstuwingssys- 
temen moet zodanig zijn, dat binnen de normale bedrijfsgabieden op 
geen enkele wljze door trillingen abnormale spannlngen jn deze voortstu- 
wingssystemen worden veroorzaakt 

10. Aan boord van elk vaartuig, moeten met betrekking tot de controle 
over en de beveillging van de werktuiglljke installatie en van de ruimten 
waarin de tot de installatie behorende werktuigen zijn geplaatst, 
zodanlge voorzlenlngen zijn getroffen ais door het Hoofd vsn de Scheep- 
yaartinspectie worden nodig gescht. índien onder deze voorzieningen 
een alsrmering Is begrepen welke waarschuwt togen een te hoge water- 
stand in de vullíngen van ganoemde ruimten, moeten constructie, 
uitvoering en aanlog van een dergelijke alarmeringslnstallatie voldoen 
ean de eisen gesteld door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

11. Elektrische Installaties moeten zodanig zijn uhgevoerd dat: 

1. alle elektrísche hulpdienaten, nodig om de normate toettand van 
bedrijfsvoering en ieefbaarheld te handhaven, verzekerd zijn zonder dat 
behoeft te worden teruggevallen op de noodkrachtbron; 

2. elektrische dlensten welke essentieel zijn voor de veiligheid tijdens 
verschillonde noodtoestanden, verzekerd zijn; en 

3. de veiligheid van bemanning en vaartuig tegen geveren van 
elektrische aard is gewaarborgd. 

12. Ten sanzlan van elektrischa installaties dient te ailen tijde te 
worden voldaan aan het bepaalde in paragraef 3, voor zover op het 
vaartuig van toepasslng. 

13. Asn boord van vaartuigen met tijdelijk cnbemand» machine- 
kamers: 

1. moet, onverminderd het bepealde in de peregrafen 1 en 2 en het 
bepaalde in hoofdstuk 5, bovendien worden voldaan aan het bepaalde in 
parsgraaf 4; 

2. moeten, tan genoegen van het Hoofd van de Scheapvaartinspectie, 
zodanige voorzieningen worden getroffen dat het zeker is dat de gehete 
machine-installetie onder alle omstandigheden op betrouwbere wijze 
functioneert. 

tn elk geval moeten deze voorzteningen regelmatlge inspecties en 
ronden omvatten teneinde de voortdurende goede werking vsn de 
machine-installatie te verzekeren; en 
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3. moet esn verklaring aanwezig zijn, afgegaven door of namens het 
Hocfd van de Sdheepvaartinspectie. waaruit blijkt dat deze vaartulgen 
zïjn ingericht om met tijdelijk onbemande machinekamers te varen. 

14. Aan boord van een werktuiglijk voortbewogen vaartuig moetan 
gereedschap, materíaai en verwiaselstukken in voldoende hoaveelheid 
aanwazig zijn. om op zee noodherstellingan aan de werfctuigen, de ketels. 
de stuurlnrichting en de elektriache installatle te kunnan uitvoeren. 

15. De samensteliende delen van de scheepsromp en van da 
werktuigen en inrichtingen, die van beiang kunnen zijn voor de veilïgheid 
van vaartuig en opvarenden, mogen niet te veel zijn ingeteerd of 
versleten. Assen mogen niet op gevaarlijke wijze zijn verzakt. 

S 2. Machiné-installaties 

M achine- i ns ta I lat ies 
Artikel 75 

1. De hoofd- an hulpwerktuigen moeten, zowel in hun geheel als in 
onderdelen, goed functioneren, voldoende sterk geconstrueerd, 
nauwkeurig gesteíd, daugdelijk gefundeerd en voor hun taak berekend 
zijn. 

2. Hoofd- en hulpwarktuigen die noodzakelijk zijn voor de voort- 
stuwing en de veitighaid van het vaartuig, moeten zijn voorzien van 
doelmalige bedieningsmiddelen. 

3. Verbrandingsmotoren met een cilinderdiameter van 200 mm of 
meer, of een kmkkast volume van 0,6 m* of meer, moeten zljn voorzien 
van ontlastkleppen voor krukkastexplosies; deze ontiastkleppen moeten 
van sen geschikt type zijn en een voldoende ontiast-oppsrvlak hebben. 

De ontlastkleppen moeten zodaníg zijn aangebracht of met zodanige 
voorzieningen zijn uitgerust dat bij in werfcing treden van de ontlest- 
kleppen de uitstroming zodanig wofdt galaid dat de kans op letsel asn de 
opvarenden tot een minimum wordt beperkt. 

4. Indlen hoofd- of hulpwerktulgen, drukvaten inbegrepen, of onder- 
delen van daze werktulgen aan inwendlga druk zijn onderworpen en aan 
gevaarlijke overdruk kunnen worden blootgesteld moeten, waar praktisch 
uitvoerbaar, voorzieningen worden getroffen dle tegen zulk een te hoge 
druk beschermen. 

5. Alle tendwieloverbrengingen en elke es en koppeRng welke gebruikt 
worden voor het overbrengen van vermogen near werktulgen die essen- 
tleel zijn voor de voortstuwing en veifigheid van het vaartuig en van de 
opvarenden, moeten zodanlg zijn ontworpen en vervaardigd dat zlj 
bestartd zijn tegen de hoogste spanntngen waeraen zij kunnen worden 
onderworpen In alle bedrijfstoestenden. Spectale aendaeht dient te 
worden geschonken aen de uitvoeríng van de werktuigen waardodrzij 
worden aangedreven of waarvan zij een onderdee! uitmaken. 

6. Voortstuwingsweríctuigen en, waar van toepassing, hulpwerktuigan 
moaten voorzien zijn van automatlsch werkende voorzleningen om deze 
uit te schakalen bij storíngen, zoals het uhvalfan van de smserolie- 
toevoer, die aanleiding kunnen geven tot ernstlge scheda, onkraer 
geraken of explosie. Tevens moet een vooralarm zijn aengebracht opdat 
een waarschuwingssignaal wordt gegeven ahrorens de machines automa- 
tísch worden geetopt. Het Hoofd yan de Scheepvaartinspectie kan echter 
voorzieningen toestaan. waarmede de automatische stopinrichtlngen 
buiten werklng kunnen worden gesteid, dan wel onthsffing verlenen van 
het bepaalde in dit lid, rekening houdende met het type vaertuig of het 
bijzondere gebruik daarvan. 
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Vo o rUtu wi ng* ve rm og e n 
Artíkel 76 

1. Er moet een 20 denig voortstuwingsvermogen kunnen vvorden 
ontwikkeld, dst het vaartuig onder alle in de praktijk voorkomende 
omstandigheden behoorlijk menoauvreerbaar is. 

2. Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie moet 
worden aangetoond dat de machine-installatle In staat is de richting van 
de stuwdruk van de schroef binnen redelijke tijd om te keren en 
hiermede binnen redelijke afstand de vaart ult het vaartuig te haien 
vanuit de maximum dienstsnelheid vooruit 

Stoom- en damptoesteitan, aanzetluchtvaten en sndere 
drukhouders 

Artikel 77 

1. Stoom- en damptoesteilen, aanzetluchtvsten en andere 
drukhouders moeten voldoende aterk zijn geconatrueerd en beveiligd. 

2. Bij de beoordellng van de constructie en uitvoerlng van de in het 
voorgaande iid bedoelde toestellen, luchtvaten en drukhoudora. zomede 
ven hun appendagea, aansluitingen en leidlngen, zulien de regeia van de 
erkende partlculiere onderzoekingsbureaua worden gevolgd, voor zover 
bij of krachtens dit bssluit geen andere voorschrlften zljn gegeven. 

3. De in het eerste lid bedoelde toesteilen, luchh/eten en drukhouders 

moeten wordan beproefd overeenkomatig de regets van de erkende 
partioutíere onderzoekingabureaus, voor zover blj of krachtena dit besluit 
geen andere voorschriften zijn gegeven. • 

4. Hydrofoortsnks moeten zijn voorzien van een manometer, een 
veiligheidsldep en een peílglea of van daaraan near het oordeel van het 
Hoofd van de Scheepvaertinspectie gelijkwaardige veiiigheidsvoorzie- 
ningan. Een tank met een inhoud van meer dan 200 I moet zijn voorzien 
van een man- of handgat. 

5. Onverminderd het bepeaide in dit artikel moeten stoom- en 
damptoestellen, aanzetluchtveten en endera drukhoudere tevens voldoen 
aan het bepaalde in de artikeien 78 tot en met 80, voor zover van 
toepassing. 

Stoomketels, voedingwatersystemen an atoomlaidingen 
Artikel 78 

1. Elke stoomketel en elke ongastookte atoomgenarator moet zijn 
voorzien ven ten minste twee veitigheidskieppen van voldoende 
capaciteit, met dien verstande det het Hoofd ven de Scheepvaartin- 
spectia, rekening houdende met de capaciteit of enige sndere eigen- 
schap van stoomketels of ongestookte stoomgenerators, kan toestaan 
det slechts één veiligheidskiep is aangebracht, mks híj ervan overtuigd is 
dat in dat geval voorzien is in een afdoende beveillging tegen overdruk. 

2. Elke met olie gestookte stoomketei die is ontworpen om niet met de 
hand te worden bediend, moet voorzien zijn van veiligheidsinrichtingen 
die de olietoevoer afsluiten en elerm geven in geval van laag waterpeií, 
storing in de luchttoevoer of vlamatorlng. 

3. Het Hoofd van de Scheepveartinspectle kan nadere regels geven 
voor stoomketelinstallaties, teneinde zeker te stellen dat voedlngwster- 
systemen, bedieningsapparatuur en veiligheidsvoorzieningen fn slle 
opzichten geschikt zijn om de veiiighsid van ketels, stoomdrukvaten en 
Btoomleidingen te garanderen. 
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StoomBftluitcra 
Artikel 79 

Afsluiters aen ean stoomkstal, door middel waarvan stoom kan worden 
toegelaten in een hoofd-of hulpstoomleiding, moeten vanaf een door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie goedgakeurde plaats kunnen worden 
geslotert. Daar waar de afsluiters worden bediend, moet een duidallike 
aanwijzing sijn aangebracht in welke richting moetworden gedraaid om 
da stoomtoevoer af te sluiten. 

Systemen voor samengeperste lucht 

Artikel SO 

1. Op elk vaartuig moaten voorzieningen zijn aangebrscht om 
ongewenste overdruk te voorkomen in enig deei van systemen voor 
aamengeperste lucht en In die gevallen waarin watermantats of cilinder- 
blokken van luchtcompressoren en huizan van koelars kunnen worden 
ondarworpen aan een gevaarlijke ovardruk ten gavolge van lekkaga naar 
deza delen afkomslig van onder luchtdruk staande onderdelen. 
Doelmatige ontlastvoorzieningen moatan op deze systemen zijn asnge- 
bracht. 

2. De aanzetluchtleidingen van alle voortstuwingsmotoren moeten zljn 
voorzien van een veillgheidsinrichting. De aanzetluehtleidingen van direel 
omkeerbare voortstuwingsmotoren moeten voorts zijn voorzien van 
veiligheldsinrichtlngen nabíj de aanzeduchtkleppen op elke werkcllinder, 
tenainde exptosíes in de aanzetluchtleidingen te voorkomen of te locsli- 
seren. De hierboven genoemde veiligheldstnrlchtingen moeten zodenig 
zijn geplaatst of bescharmd, dat bij het in werking komen daarvan geen 
gevear voor het bedienend personeei kan ontstaan. 

3. AJIe peralaidingen ven de aanzetluchtoompressoren moeten recht- 
streeks zijn asngesloten op de aanzetluchtvaten, terwijl alie aanzet- 
luchtleidingen van de aanzetluchtvaten nasr da hoofd- en hulpmotoren 
geheel moeten zijn gascheiden van het persleidingsysteem van de 
compressoren. 

4. Voorzienlngen moeten zijn getroffen om het binnendringen van olia 
in de systemen voor samengeperste luoht tot een minimum te beperken 
en om deze olie uit het betreffende systeem af te voeren. 

5. De totale capacíteit van aanzetluchtvaten voor voortstuwingsmo- 
toren moet voldoende groot zijn om, zonder tussentljds bijpompen van 
lucht. bij: 

1. direct omkeerbare motoren: twaalf maal te kunnen asnzetten, 
afwisselend in beide draairichtingen; 

2. motoren met één draairichting: zes maal te kunnen aanzetten. De 
capacitelt vari de luchtcompressoren moet vofdoende groot zijn om de 
lege luchtvaten blnnen één uur weer op de werkdruk te brengen. 

Communlcatie tussen brug. machlnekamer, badtaningsptaats 
hulpstuurinríchting, verblijven van kapitein en hoofdwerktulg- 
kundige 

Artikel 81 

1. Vsnaf de brug moaten door middel van ten minste twee onafhenke- 
lijke communicatlemiddeten op doeltreffende wijze orders kunnen 
worden gegeven naar de plaats In da maehinakamer of in de controle- 
kamer waar In normaie omstandigheden da voortstuwlngainatallatie kan 
wordan bediend. Bedoelde orders moeten vanSf deze plaats ook kunnen 
worden besntwoord. 
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Aan boord van een vaartuio waarvan de lengte 45 m of meer bedraaat 
moet een van deze oommunlcatierniddelen een mechinekemertelegraaf 
zijn, die zowel op de brug als cp de bedieningsplaats de orders en de 
beantwoordlng daarvan zichtbaar aangaeft. Tussen de brug en etke 
sndere plaats waar de voortstuwingsinstallatie kan worden bediend moet 
een doelmatig communicatiemlddel aanwezig zljn. 

Aen boord ven een vaertulg waarvan de lengta minder dan 45 m 
bedraagt, waarop de bedlenlng vansf de voortsluwingsinatallatie 
geschiedt vanaf de brug, kan indien de uitvoering van de afstandsbe- 
diening voldoet aan da daarvoordoor het Hoofd van de Scheepvaart- 
inspectie te stetlen eisen en de inrlchting en uitvoerlng ven de machi- 
neinstallatíe naar zijn oordeel hlervoor in aanmerking komt, de telegraaf 
worden vervengen door een andere doeltreffende rechtstreekse 
verbinding. 

2. Vanaf de brug, dient eveneans een doeltreffende rechtstreekse 
spreekverbtndlng te bestaan met de plaats waar de huipstuurlnrichting 
wordt bediand en met de verblijven van de kapitein. 

3. Op veartulgen waarvan de lengte 45 m of meer bedraegt moet vanaf 
de piaats of plaatsen waar het voortstuwlngswerktuig of de voortatu- 
wingswerktuigen kan of kunnen worden bediend, een doeltreffenda 
rechtstreekse spreekverbinding bestaan met de verblíjven van de 
hoof d we rktu Igku ndige. 

4. De in de voorgasnde leden bedoelde doeltreffende spreekver- 
blnding moet voldoen aan het bepaalde in artikei 111. 

Bediening van de voortstuwlngsinstallatie 

Artikel 82 

1. Indian een voortstuwingswerktuig, behelva ter plaatse of vanaf een 
daartoe speciaal sanwezige bedieningspost, ook rechtstreeks vsnaf de 
brug kan worden bediend: 

1. moeten onder alle bedrljfsomstandigheden waaronder het manoeu- 
vreren. de snelheid, de richting van de stuwkracht en, Indien van 
toepassing, de sposd van de verstelbare schroef voltedig door middei 
vsn afstandbediening vanaf de brug kunnen wordan gsredeld; 

2. moet de sfstandbedlening sls bedoeid onder 1 ten gonoegan zijn 
van het Hoofd van de Scheapvaartlnspectie en verricht vvorden door 
middal van een bedienlngsapparaat, datzonodig voorzien moatzijn van 
een inrichting die voorkomt dat de voortstuwingswerktuigen worden 
overbelast; 

3. moeten de hoofdvoortstuwingswerktuigen voorzien zijn van ean 
noodstopinrtchtlng op de brug, die onafhankelíjk moet werken van het 
bedieningssysteem op da brug als bedoeld onder 1; 

4. moet de hietvoor benodigde omschakelinrichtlng ten genoagen van 
het Hoofd van de Scheepvasrtinspectie zodanig zijn uítgevoerd, dat: 

4.1. nimmer gelijktijdig vanaf meer dan één bedienlngspiaats het 
voortstuwlngswerktuíg kan worden aangezet, dan wel, indien van 
toepassing, de spoed van da verstelbare schroef kan wordan versteld; 

4.2. het nimmer kan voorkomen dat door omschakeilng van de 
bediening de stuwkracht een noemenswaardige verendering ondergaat; 

4.3. cp elke bedieningsplaats op dukfelijke wijza blijkt waike bedie- 
ntngsplaats is ingeschakeld. De overschakeiing van de bediening van de 
brug naar de ruimte voor machlnes dient alleen mogalijk te zijn in de 
ruimta voor machines of in de controlekamer. Voor vaartuigen waarvan 
da iengta minder dan 45 m bedraagt. kan het Hoofd van de Scheepvaart- 
inspectie toestaan dat da bedieningsplaats in de rulmte voor mschines 
alieen een noodbedioningsplsats is. mits de controle- inrichting en bedie- 
ntngsorganen op de brug doelmalig zijn; 
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5. moeten instrumenten op de brug lijn aangebracht die aangeven- 

5.1. de omwentetingssnelheid en de draalrichting ven de echroef in 
het gevel het vssrtuig is voorzien ven vaste schroeven; 

5.2. de omwentelingssneiheld en de stand ven de spoed in het gevai 
het venrtulg is voonlen van verstelbare schroeven; en 

5.3. het vooraterm zoais voorgeschreven in artikel 75, zesde lld; 

6. moetan.'lndien een storing optreedt In een onderdael van het 
efstandbedienlngssysteem, de voortstuwingawerlctuiflen op andere wiize 
kunnen worden bediend; 

7. moet, tenzij het Hoofd van de Scheepvsertinspectie van oordeei is 
dat zulks praktisch niat uitvoerbaar is. het afstandbedleningssysteem 
zodanig zijn ontworpen. dat bij gitvallan alarm wordt gegeven en de 
vooraf ingestelde snalheid en richting van de stuwkraeht worden gehand- 
haafd totdat da bediening op andere wijze wordt overgenomen; en 

8. moet, indien de afstandsbediening van het voortstuwingswerktuig is 
ingericht voor automatisch aanzetten, hel eantal keren waarop automa- 
tische, opeenvolganda, vergeefse startpoglngen verrícht kunnen worden 
zodanig zijn begrensd dat voldoende aanzetlucht sanwezlg blijft voor het 
aanzetten van het voortstuwrngswerktuig ter plaatsa. Er moet aen alarm 
zijn aangebracht in de ruimta voor machinea dat een lage aanzetdruk 
aangeeft en dat is sfgesteld op een druk waarblj aanzettan van het voort- 
Stuwingswerktuig nog mogelijkis. Indien het voortstuwlngswerktuig een 
direct omkeerbare motor ia moet dit aiarm ook op ds brug zijn aange- 
bracht. 

2. Aan boord van een vaartuig waar het omkeren van de door de 
schroef uitgeoefende stuwdruk geschiedt door het verstellen van de 
schroefbladen, moet dit verstellen In elk geval in da ruimte voor 
mschines kunnen geschiodan, 

3. Wsnnear de hoofdvoortstuwingswerktulgen en bijbehorende 
machine-installatias met inbegrip van de elektrische hoofdkrachtbron zijn 
voorzian van verschlllende graden van automatlsche bediening of 
afstandbediening en daarop voortdurend toezicht wordt gehouden vanuit 
een controiekamer, moat deze controlekamer zodanig zijn ontworpen, 
urtgerust en Ingericht, dat de werking van de machine-insteilaties even 
veiiig en doeltreffend is als wanneer dasrop rechtstreeks toezicht wordt 
gehouden. 

4. Automatische systemen voor aanzetten, regaling en bedienlng 
moeten in het algemeen voorzieningen omvatten om de bediening van 
deze systemen met de hand over te kunnen nemen. Storing in enig 
gedeelte van deze systemen mag het gebruik van voorzieningen voor 
hsndbediening niet verhinderen. 

Gebruik van ontvlambare olién 

Artikel 83 

1. Als vioeibare brandstof mag slachts oiie worden gebrulkt waervan 
het vlampunt niet ieger is dan 60" C, behslve voor noodagregaten, 
waarvoor olie met een vlampunt van niet lager dan 43* C mag worden 
gebruikt. 

2. Hat Hoofd van de Scheepvaartinapectie kan echter het algemeen 
gebruik toestaan van brandstofolie met aen viampunt lager dan 80° C, 
maar nlet lager dan 43* C, onder zodanige voorzorgen els hij nodig acht 
en op voorwaarde dat de temperatuur in de ruimte waarin zulk brand- 
stofolie is opgeslagen of wordt gebruikt, niet zal mogen stijgen tot een 
waarde hogar dan 10* C onder het vlampunt van de brandstofolie. 

3. Vailigs en doeltreffende middelen ter bepaling van de hoeveelheid 
brandatofolle in een tank dlenen aanwezlg te zljn. indien peilpijpen zijn 
aengebracht, moeten de boveneinden daarvan op veilige plaatsen 
uitkomen en voorzien 2 ijn van doeltreffende middslen voor ef8lultmg. 
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Bulsvormige peilglazen mogen nist worden toegepast. Andere middelen 
ter vaststelling ven da hoeveelheld brandstofolie in een tank kunnen 
vrordan toegestaan, mits het bij het onkiaar raken daarvan of het 
overvullen van de tanks niet mogelijk is dat daardoor brandstofolie bulten 
de tank geraakt. 

4. Voorzieningen moeten zijn getroffen ter vermijding van overdruk in 
een brandstofoiietenk of in een gedeelta van het brendstofolieiysteem, 
met inbegrip van verwarmingstoesteilen, vulpijpen en dergelijke. Ontlast- 
kleppan en iucht- of overvloelpijpen moeten afvoeren near een veilige 
piaats, ten genoegen van het Hoofd van da Scfieepvaartinspectie. 

5. ledera brandstofleiding waaruit bij beschadiging oiie zou kunnen 
ontsnappen ult een boven de dubbeie bodem opgestelde voorraad-, 
bezink- of dagtank moet direct aan de tank zijn voorzian van een afslurter 
ríe vanef een veilige plaats burten da betrokken ruimte waarin dergelljka 
tanks zljn geplaatst. kan worden getloten in het geval dat in die ruimte 
brand uftbreekt. In het bijzondere geval van dieptanki in een schroefas- 
of pijpentunnel of een dergelijke ruimte, moetan afslulters op deze tanks 
zijn eangebracht. Oe afsiuiting in het geval van brand mag evanwet 
worden bewerkstelligd door middel van ean extra afsluiter in de pijp of 
pijpen buitan de tunnel of dergeiijke ruimte. Indien zulk oen extra 
afsluiter is sangebracht In de rgimte voor mechtnes, moat deze afsluiter 
vanaf een piaata buiten deze ruimte kunnen worden bediend. 

6. Pompen die deel uitmaken van het brandatofleidingsysteem, 
moetan geschelden zijn van elk ander ieidingsysteem en da aansluitingen 
op de betrokken pompen moeten zijn voorzien vsn ean doolmatige 
ontlastklap die deel uitmaakt van ean gealoten systeem. Wanneer brand- 
stofolietanks tavens gebruikt kunnen worden als beliasttanks, moeten 
doalmatige voorzienlngen zijn getroffen om het brandstofleidlngsysteem 
en het ballastleidingsysteem van elkaar te scheiden. 

7. Olietanks mogen niet zodanig zijn gelegen dat overvloeien of 
lekkage vsn vloeistof daaruit op hete eppervtakken een gevaar kan 
vorman. Voorzorgsmaatregalen moeten zijn genomen om te voorkomen 
dat olïa onder druk, díe uit ean pomp, fiiter of voorwarmera zou kunnen 
ontsnappen, in aanraking komt mat hate oppervtakken. 

8.1. Brandstofleidingen en hun afsluiters en bevestigingsn, moeten 
ven staal of ander goedgekeurd materiaal zijn, behoudens dat het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie een beperkt gebruik vsn flexibele leidingen 
kan toestaan op plaatsen waar ten genoegen ven ganoemd hoofd kan 
worden aangetoond dat deze noodzakelijk zijn. Dergelijke flexibete 
leidingen en hun eindbevestigingen moeten van goedgekeurd brandbe- 
stendig materiaal van voldoende sterkta zijn en hun oonstructle moet ten 
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaarthupeotie zljn. 

8.2. Waar dft noodzakelijk is, moeten brandstofolie- #n smeerotielei- 
dingen, voor zover praktisch uitvoerbaar, zijn afgeschermd of op sndere 
wijzo doettreffend zijn bevelligd teneinde olienevel of oiielekkage op hete 
oppervlakken of in luchlinlaten van werktuigen te voorkomen. Het aantal 
koppellngen in pijpleldingen moet tot ean mtnimum worden beperkt. 

9. Voor zover dit prektisch uitvoerbaar is, moeten de brandstofolie- 
tenks deel uitmaken van de scheepsconstructie en buitenjde ruimten 
voor maohines van catagorie A geiegen zijn. Wanneer brahdstofolie- 
tenks, geen dubbele bodemtanks zijnde, noodzakelijkerwijza naast of ín 
ruimten voor machinas van categorie A gelsgen zijn, moel ten minste 
éin van hun verticale zijden samenvallen met de begrenzingswanden van 
de ruimte voor machines en moeten zij bij voorkeur een gemeenschappe- 
lijke begrenzíngswand hebben met dubbele bodemtanks indien deze zijn 
aangebracht. De opperviakte van de begrenzingswand tussen de tank en 
de ruimte voor machines moet zo kiein mogelijk zijn. Wanneer dergelijke 
tanks gelegen zljn binnen de begrenzingswanden ven ruimten voor 
machinss van categorie A mogan zij geen brandstofolie bevetten met 
eon vlampunt dat lager Is dan 60' C. Hat gebruik ven vrijstaande brand- 
stofotietanks in brandgevaarlijka rurmten en in hat bijzonder in ruimten 
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voor machines van cataQorie A is in het alQemeen niet toeflestaan. Het 
Hoofd van de Schaapvaaninspeetie kan echter de toepassing van 
vrijstaande brandstofoiietanks toestsan. In dat geval moeten zij ii]n 
geplaatBt in een lekbak van ruime afmetíngan welke is voorzien van ean 
afvoerieiding van voldoende afmBtingsn, welke naar een lekolietank laidt 
met voldoende capaciteit. 

10. De ventilatie van ruimten voor machines moet onder alle bedrijfs- 
omstandlgheden voldoenda zijn om opeenhoping van oliedampen te 
voorkomen. - 

11. De inriehtingen voor de opslag. verdaling en het gebruik van olie 
voor smeoroliesystemen onder druk moeten ten genoegen zijn ven het 
Hoofd van da Scheepvaartinspectie. 

Wannser deze inrichtingen zijn aangebracht in ruimten voor machines, 
moeten zij ten minste voldoen aan het bepaalde in het eerste. tweede. 
vierde, zevende en achtste lid en, voor zover het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie dit noodzakefijk acht, aan het bepaaide in het derda en 
vijfda lid. Het gebruik van kijkgiazen in smeeroliesystemen is toegestaan, 
mits door middel van een proef ís aangetoond dat zij in voldoenda mate 
brandbestendig zijn. 

12. De inrichtingsn voor de opslag, verdeling en het gebruik van 
ontvlambara olíên dle onder druk worden toegepast in hydraulische 
systemen voor het overbrengen van vermogen en die geen oliën zijn als 
bedoeld in het voorgaande lid, zomede van oliên die worden gebruikt in 
bedienings-, bekrachtigings- en verwarmingssystemen. moeten ten 
genoegen zijn van het Hoofd van de Scheepvaartinspeclie. Op plaatsen 
waar ontstekingsbronnen aanwezig zijn, moeten dergelijke inrichtingen 
ten minste voldoen aan het bepaalde in het derde, vijfde en zevenda lid 
en ten sanzien van starkte en constructle aan het bepaalde in het vierde 
en het achtste II d. 

13. In afwijking van het bepaalde in het eerste lid kan het Hoofd van 
de Scheepvaartlnspactie onder door hem te bepalen nadere 
voorwasrden, toeataan dat voor motoren van hulpverieningsboten 
vloeibara brandstof met ean lager vlampunt wordt gebruikt. 

14. Voorpiektanks mogen geen brandstofolie, smeerolie of andere 
ontvlambare olién bevatten. 

Lensinrichtlng 

Artikel 84 

1. Elk gedeelte van een vaartuig, voor zover het Hoofd van de Scheap- 
vaartinspeetle het hiervoor vetbaar acht. en eike waterdichte afdeling die 
niet permanent is bestemd voor de berging ven olie of water. moeten 
onder alte omstandigheden die in de praktijk kunnen voorkomen, 
ongeacht of het vaartuig recht ligt dan wel slagzij heeft, door de lensin- 
richting kunnen worden leeggepompt. Voor dit doel moet een hoofdlens- 
leiding eanwezig zijn, waarop de lenspompen zljn aangesloten en dia is 
voorzien van de nodige afsluiters en zulgpijpen naar lenskorven in de 
afdelingen dte moeten kunnen worden lensgepompL De plaatsing van de 
lenspompen en de ligging van de lensleiding moeten zodantg zljn, dat 
een gonde werking onder alle vorenbedoelda omstandigheden is cewaar- 
borgd. 

2. De lenskorven moeten als regel in de zijden der afdelingen zijn 
aangebracht. in smalla afdeiingen ken, dft ter beoordeling VBn het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie, met één lenskorf worden volstaan, terwljl 
deze in afdelingen van bijzondere vorm extra lenskorven kan elsen. 

3. Voorzianlngen moeten worden getroffen, opdat in een afdeling 
asnwezig water near de lanakorven ken toevioeien. 

4. In afwijking van het bepaalda in het aerste lid kan het Hoofd van de 
Scheepveartinspactie toestaan dat bepaalde afdelingan waarin een 
zulgaanaiuiting onnodig of ongewenat zou zijn, nlet op de lenalaidlng zljn 
aangesloten. 
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5. Indíen in een gedeelte van een vaartuig door de aard van het bedrijf 
of om andere redenen, ongewenste hoeveelhedan water kunnen 
voorkomen, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie bijzondere 
voorrleningen voorschrijven voor het Ien 2 en van dit gedeelta. 

6. Het lenzen ven koelruimen moet op een doelmatige wijie kunnen 
geschïedan. 

fnrichtlng van lens- en baiiastleidingen 
Artikel 85 

1. De ínrichting van lensieidlngen en ballastleidingen met de daarblj 
behorende pompen moet zodanig zijn, dat gaen water rechtstreeks van 
buitenboord of uit waterballastruimten naar laadruimten en ruimten voor 
machines of uit de ene waterdichte ruímte naar aen andere kan vloeien. 
Voorts moeten alle leidingen aangeslotan op pompen die dienen om 
laadruimten, ruimten voor machines of andera in ertikel 84, eerste lid, 
bedoelde ruimten lens te houden, afdoende zíjn gescheiden van 
leidingen die kunnen worden gebruikt voor het vullen of ledigen van 
ruimtsn waarin water, olie of andere vioelstof wordt vervoerd. Dezelfde 
voorzorgen moeten zoveol mogelijk In acht worden genoman ten aanzien 
van brandstof- en ballastleldingen in gevallen waarin tanks afwisselend 
voor de berging van brandstofolie en ballastwater kunnen worden 
gebruikt. 

2. Bljzondera voorzieningan moeten zijn getroffen om te voorkomen 
dat een dleptank met eansluiting zowal aan de lensieldlng als ean de 
ballastleidlng door onachtzaamheid hetzij met zeewater volloopt, hetzij 
door esn lenspomp wordt leeggepompt. 

3. In een lensleidlng die door het openen van afsluiters of kranan In 
verblnding kan worden gestsld met een burtenboordopening of waterbal- 
lastruimte, moeten zich tussen de Inlaat en het open einde van de 
zuigpijp ten minsle twee terugslagkleppen bevinden. 

4. De doorvoering van een iensleiding door het aanvaringsschot moet 
voldoen aan het bapaalde in artlkel 27, zevende lid. 

Aftapinrichtlng 

Artlkel BB 

indlen een tenk of ruimte dis niet op de tenaieiding is aangesloten, is 
voorzien ven een wateraftapinrichting moet deze hetzij boven het 
werkdek kunnen worden bediend, hetzij zich op een steeds toegankelijke 
pieats bevinden en in dat geval zalfsluitend zíjn. 

Uitvoering iens- en ballastleidlngen 

Artikel 87 

1. Lens- en ballastleidingen moeten zijn vervaardigd van ataal of aen 
ander goedgekeurd materiaal en, waar nodig, behoorlijk tegen bescha- 
dlging zijn beschermd. 

2. Verdeeikasten in lensleidingen moeten zodanig zijn ingerlcht dat het 
niet mogelijk is losse en vaste kleppen daarin bíj montage abusievetijk te 
verwisselen. Kleppen in de verdeelkasten van de lensleiding moeten van 
het tarugslBgtype zijn. Afsiuiters en terugslagkfeppen in lensieidingen 
moaten bij onkiaar raken op eenvoudlge wijze weer bedrijfsklaar kunnen 
worden gemaakt. 
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3. Een leiding van nÍBt-corroaiebestandig materiaal dia wordt gevoerd 
door een tank die niet in open verbinding staat met die leiding, moet 
binnen dle tank een wenddikte hebben die ten genoegen van h»t Hootd 
van de Scheepvaartinspectie is. 

Afmetingen iensleidingen 

Artikol 83 

1. De inwendige middellijn van de lensleidingen moet iijn berekend 
volgens volgende formules, met dien verstande dat: 

1. alt inwendige middellijn mag worden toegepast de dichtsbijiijnde 
standaardpijpmiddellijn. miu deie niet maer dan 5 percent kleiner is dan 
de berekende; 

2. de Inwendige middellijn van de hoofdiensleiding en van de leidingen 
naar de pompen niet kleiner mag zijn dan die van da zuigleidingen naar 
de lenskorven; 

3. de Inwendige middellijn van een lensleiding niet kleiner mag zijn 
dan 50 mm, 

2. De in het eerste lid bedoeide berekende middeilijn, uitgedrukt in 
millimeters, bedraagt: 

1. voor de hoofdlen sleiding en de leidlngen naar de pomnen- 
25 + 1,68 j/ L (8 + D); 

2. voor d e zuigpijp en naar de lenskorven: 

25 + 2,14 /1 (8 + D) 

In deze formules 1$: 

L de lengte, bedoeld in artikel 2, eerste Ud, onder 17; 

B - do breadte, bedoeld ín artikel 2, eerate lid, onder 19; 

D - de holte, bedoeld in artikel 2, aerste lid, onder 21; en 

I — de lengte van de waterdichte ruimte. ultgedrukt in meters. 

3. De doorlaat van zuigopeningen van pompen, kranen en afsluiters 
moet ten minste geiijk zíjn aan die van de daerop aangesloten leidingen. 

4. De lensinrichtïng moat zodanig zijn, dat de totale capaciteit van de 
pompen bedoeld in artikel 89, derde iid, kan worden aangewend voor 
elke waterdichte afdeling die ligt tussen het aanvarlngsschot en het 
echterpiekschot. 

Lenspompen 

Artikel 89 

1. De in artikel 91, eersta lid, voorgeschreven lenspompen moeten 
werktuiglijk aangedreven zijn en aangesloten zijn op de hoofdlensieiding. 

2. Met uítzondering van eventueel extra voorgeschreven pompen, 
ultsíuitend bestemd voor piektanks. moet elke voorgeschreven Isnspomp 
kunnen pompen op elke ruimte dia ingevolge het bepaalde in artikel 84, 
eerste lid, moet kunnen worden lensgepompt. 

3. SanitBÍre-, batfast- en aigemene-dienst-pompen kunnen worden 
aanvaard ala onafhankelijk werktuiglijk gedreven lenspompen, mlts zij zijn 
voorzien van de nodige aansluitingen op de lentlelding. Pompen waarvan 
de persleiding ken worden afgesloten, moeten zonodig van ontlast- 
kleppen zijn voorzíen. Elke pomp die is bestemd om sls lenspomp te 
worden gebruikt, moet zeifsanzuigend zljn. 

4. indien de werking van twea of meer pompen afhankelijk is ven 
slachts een aandrijfwerktuig of ven een krachtbron, kan slecbts een van 
deze pompen els een voorgeschreven pomp worden sangemerkt. 
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Rechtstrsekse zuigpEJpen 
Artikel 90 

1. Elke in artikel 91, eerste lid, voorgeschreven lenspomp moet zijn 
voorzien van een rechtstreekse zuigpijp op da ruimte waarin deze is 
opgesteld. Wannear twee of meer van dergelijke zuigpijpen in een ruimte 
aanwezig zijn, moet ten minste een aan bakboordszijda en een oan stuur- 
boordszijda van de ruimte uitmonden. De middellijn van een recht- 
streeksa zuigpijp mag niet kleiner zijn dan die van de hooídlensleíding. 

2 . tn afwijking van het bepaalda in het eerste lid. behoeft aan boord 
van een vaartuig waarvan de lengte minder dan 75 m bedraagt, slechts 
aen lenspomp voorzien ta zijn van een rechtstreekse zuigpijp op de 
ruimte waarin deze is opgesteld. 

3. In ruimtan voor machines moeten de afaluiters van rechtstreekse 
zuigpijpen boven de vtoerplaten kunnen worden bediand. 

Aantal en capaclteit van lenspompen 

Artikel 91 

1. Een vasnuig moet zijn uitgerust met ten minste twee op de hoofd- 
lensleiding aangesloten lenspompen, die onafhankelljk van het hoofd- 
voortstuwingswerktuig kunnen worden gebruikt, met dien verstande dat 
op een vaartuig waarvsn de lengte minder dsn 55 m bedraagt, kan 
worden voistaan met één zodanige pomp, mits een andere door het 
hoofdvoortstuwingswerktulg gedreven lenspomp in staat Is alle rulmten 
van het vsartuig lens ta pompen. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
ken voor vasrtuigen, waarvan de lengte minder dan 24 m bedreagt, 
afwijking toestaan van hët bepaaide in dit lid. 

2. Een van de lenspompen, voorgeschreven in het voorgaende lid, 
mag worden vervangen door een lensejecteur met bijbehorende 
werktuiglijk gedreven pomp, mlts de andere voorgeschreven lenspomp 
□nsfhankeiíjk vsn het hoofdvoortstuwingswerktuig kan worden gebruikt. 
Da blj de lensejecteur behorende pomp moet van voldoenda capeeitait 
zijn en onsfhsnkeiijk van het hoofdvoortstuwingswerktuig en het 
lenssysteem kunnen worden gebruikt. 

3. Elke voorgeschreven lenspomp moet aan hat water In de hoofdlens- 
leiding een snetheid van ten mlnste 122 m/min. kunnen geven. Een door 
het hoofdvoorlstuwingswerktuig gedreven lenspomp moBt dezeffda 
snelheid kunnen geven in de voor de ruimte voor machines voorge- 
schreven zuigpijp naar de lensflessen. 

Voorzienlngen in verband met beschadigfng van de lensleidlng 
Artikei 92 

1. Aan boord van een vaartuig met meer dan een ruim voor of achter 
de ruimte voor machines, moeten voorzleningen zljn getroffen. opdat een 
van deze ruimen niet door een daarin aenwezige lensaenslultrng zal 
vollopert, indien de hierop aangesfoten leiding. buiten dat rvim wordt 
beschadigd, Hlertoa moet in elke zuiglaiding, binnen het ruim waerin zich 
hel open zuigeinde bevlndt, ter pleetse waar zij dat ruim binnentreedt, 
een terugslagklep of een venaf een steeds toegankelljke plaats ta 
bedienen afsluiter aanwezig zijn, indien deze leiding zich op eníge plaats 
dlchter bij hat scheepsboord bevindt dsn 20 percent ven de breedte van 
het vaartuig. 

2. Lenslaidingen dle ean boord van een vaartuig in de dubbele bodem 
of In oen kokerkiel zlfn ondergebracht op een wijze die naar het oordeel 
ven het Hoofd van de Scheepvaartinspectie beschadfglng vsn die 


o 


0 


Pagina 54 


Afkondiglngablad van Aruba 1989 no. 55 


leidingan bij aan de grond lopen mogetijk maakt, moaten ter ptaatse van 
het open zuigeinde zijn voorzien van een terugslagklep of van een 
sfsluiter die venaf een steeds toegankelijke piasts l> te bedienen. Het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan een andere uitvoering toestaan 
die dezelfde veiligheid waarborgt. 

Beacherming tegen geluidhinder 

Artiket 93 

1. Maatregeien moeten worden getroffen om geluidhinder in ruimten 
voor machines te baperken tot aanvaardbare niveaus. 

2. Indien de geluidhinder niet voldoende kan wordan beperkt moeten 
de bronnen vsn het overmatige geluid doeltreffend wordan getsoleerd of 
efgezonderd, óf er moet voor een aparte geluidarme ruimte worden 
gezorgd indien de ruimle voor maehines bemand moet zijn. Indien nodig 
moeten oorbeschermers worden verstrekt aan personeel dat deze 
ruimten moet betreden. 

3. Het Hoofd ven de Seheepvaartinspectie kan nadere regels geven 
ten aanzien van maetregelen in verband met bescherming tegen geluid- 
hinder. 

Stuurinrichtingon en roer 
Artikel 94 

1. Elk vasrtuig moet ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaart- 
inspectia zijn voorzien van een hoofdstuurinrichting en van een 
hulpstuurinrichting. Oeze inrichtingen moeten zodanig zijn, dst voor 
zover dit mogelijk en prektisch uitvoerbaar is, een enkelvoudige fout in 
een van de inrlchtingen de ander niet bulten werking stelt. 

2. De hoofdstuurinrichting moet voldoende sterk zijn gebouwd en 
gaschikt zijn voor de besturing vsn het veartuig bij maximum dienst- 
snelheid vooruit. Oe hoofdstuurinrichting, het roer en de roerkoning 
moeten zodanlg zijn ontworpen, dat zlj, ook bij maximum snelheid 
achteruit of bij het menoeuvreren tijdena het vissen, nlet worden 
beschadigd. 

3. Het vermogen en de uitvoering ven de hoofdstuurínriohting moeten 
zodanig zijn dat het roer van 35 graden uitslag aan een zíjde naar 35 
graden uitslag aan de andere zijde kan worden bewogen wanneer het 
vaartuig zlch bij maximum toelaatbare diepgang, met maximum dienst- 
snelheid vooruit beweegt. Het roar moet onder deze omstandlgheden 
van 35 graden uiulag aan êén zljds in niet meer dan 28 seconden naar 
30 graden uitalag aan da andere zijde kunnsn wordan bewogen. Zonodig 
dient de hoofdstuurinrichting werktuiglijk te kunnen worden bewogen 
teneinde aen deze eisen te voldoen. 

4. Wanneer de hoofdstuurlnrichting twee of meer gelijkwaardige 
krachtwerktuigen omvat, behoeft geen hulpstuurinrichting te zijn aange- 
brscht indien de hoofdstuurinrichting geschikt is om het roer te bewegen 
overeenkomstig het bepaalde in het zesde lid, in het geval dat een van de 
krachtwerktuigen bulten bedrljf Is. 

5. De hulpstuurínrichting moet voldoende sterk zijn gebouwd en 
geschikt zijn voor de besturing van hat vaartuig bij een snelheid, waarbij 
het nog manoeuvreerbaar is en vocrts zijn ingericht om in noodgevallen 
snel in werking te kunnen worden gebracht. 

6. De hulpstuurinrichting moat geschikt zijn om het roer in niet meer 
dan 80 aeconden van 15 graden uitsiag aan een zljde te bewegen naar 
15 graden uitsleg aan de andere zijde, bij een snelheid vooruit welke 
maximael of de helft vsn de maximum dienstsnelheid of 7 mijl per uur 
bedraagt, weike van de twee waarden het grootst is. Zonodig dient de 
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hulpstuurinrichting werktuiglijk te kunnen worden bewogen teneindo aan 
deze eisen te voldoen. Indlen een roerkoning met aen middellijn ter 
plaatse van da helmstok van meer dan 230 mm is voorgeschreven moet 
de huipstuurinríchting in ieder geval werktuiglijk kunnen worden 
bewogen. 

7. De stand van het roer moet op de brug worden aangegeven indien 
het roer werktulglijk wordt bewogen. De roarstandeanwljzing moet 
onafhankelijk zljn van het afstandbedieningssysteem. 

8. Aan boord van een vaartuig moet elk krachtwerktuig van een 
elektrische of elektrischhydraulische stuurinrichting rechtstreeks vanaf 
het hoofdschakelbord worden gevoegd. Eén van de stroomkringen mag 
vansf het noodschakefbord worden gevoed. De stroomkringen moeten 
Over hun gehsle lengte zover als praktisch mogelijk is, van elkaar 
verwijderd zljn aangebracht. 

9. Elke stroomkring en elke motor moet zijn voorzien van een kortalult- 
beveiliging en een overbelastlngsalarm. Indien een overbelaatingsbevei- 
llging is aangebracht moet deza niet lager z'tjn ingesteld dan tweemaal de 
nominale stroomsterkte van de motor of stroomkring en moet verder 
zodanig zljn uitgevoerd dat deze bij de gebruikelijke aanloopstroom niet 
in werking treedt. 

10. Aan boord van elk vaartuig moet het in badríjf zijn van de motoren 
van slektrísche en elektrísch-hydraulische stuurinrichtingen op de brug 
wordon aangegsven. 

11. De krachtwerktulgen voor de hoofdstuurínrichting en de hulpstuur- 
inrichting moeten zodanig zijn uilgevoerd dat zij automatisch weer in 
werklng treden. zodra de energievoorzlening. na te zijn ultgevallen. weer 
is hersteld. 

12. De krachtwarktulgen voor de hoofdstuurinrichting en de hulpstuur- 
inrichting moeten op de brug in werking kunnen worden gesteid. Het 
uitvsflen van de energievoorzienlng van enig krachtwerktuig moet op de 
brug door middal van een hoorbaar en zlchtbaar alarm worden aange- 
geven. 

13. De hoofdstuurinrlchting moet op de brug kunnen worden bediend. 

14. Indien de hoofdstuurinrlohtlng is u'rtgevoerd zoala aangageven In 
het vierde lïd moaten twee afstendbedieningssystemen aanwezig zijn, 
welke onafhanketijk ven elkaar kunnen werken en vanaf de brug zljn te 
bedienen. Het is evenwel niet noodzakeiijk dat elk systeem is voorzien 
van een afzonderiijk stuurwiel of atuurhandel. 

15. Indien de hulpstuurinrichting door aan krschtwarktulg wordt 
aangedreven moet zij tevens zijn voorzien van een afstandbedienings- 
systeem dat op de brug kan wordon badiend an dit systeem moet 
onafhankelijk zljn van het afstandbedieningssysteem voor de hoofdstuur- 
inrichting. 

16. Elk afstandbedieningssysteem voor hoofdstuurinríchtingen en 
hulpstuurinrichtlngen dat vsnaf de brug kan worden bediend, moat aan 
de votgende eisen voldoen: 

1. indien elektrisch uitgevoerd moet het afstendbedieningssysteem 
worden gevoed door een afzonderlijk voor dit doet bastemde stroom- 
kring, betrokken vanuit de voeding van een krachtwerktuig voor de stuur- 
inrichting; 

2. het uitvallen van da elektrische voeding van een afstandbedienings- 
systeem moet op de brug door mlddel van afsrmen worden aangegeven. 
Deze aiarmen moeten zowel hoorbaar als zichtbaar zijn an moeten 
gemakketijk kunnen worden waargenomen; en 

3. de voedlng voor de efstandbedieningssystemen meg uitsfuttend 
tegen kortsluiting zíjn beveiligd. 

17. Indien voorzren is in een automatische stuurinrichting, dient daze 
te voldoen aan door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te stellen 
regels. 
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Alarmlnstallatie voor werktuigkundigan 
Artikel 95 

Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 75 m of meer badraagt, 
moet een alarmínsteliatie ztjn aangebracbt die hotzij vanuit da 
machine-controleltamer, hetzij vanaf de manoeuvreeratand in werking 
moet kunnen worden gesteld en die duidelijk hoorbaar moet zijn in de 
verblijven welke zijn bestemd voor da werktuigkundigen. 

Koelinstallaties, koel- en vriesruimten 

Artikel 96 

1. Koelinstaltatiea moeten ten genoegen van het Koofd van de 
Scheepvaartinspectie zodanig zijn ontworpen, geconstrueerd, beproefd 
en gsTnstalleerd, dat rekening ia gehouden met de veiiígheid in het 
bijionder met het oog op mogelijk letssl det personen kunnen oplopen 
ten gevoíge van het gebruikte kOBÍmedium, 

2. Koelmedia voor het gebruik in koelinstaiiaties moeten ten genoegen 
van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zljn. Ket gebruik van 
methylchloride sls koslmedium is niet toegestsan, 

3.1. Koelinstailaties moeten voldoende zljn beschermd tegan trillen, 
schokken, uitzetten, krimpen en dergelijka en moeten voorzien zijn van 
een automatische veilighaidsinríchting, waardoor een gevaerlijke stljging 
van de temperatuur en van de druk wordt voorkomen. 

3.2. Koelinstallaties waarin giftige of ontvlambare koetmedia worden 
gebruikt, moeten zijn voorzien van afvoerinrichtingan die uitmonden op 
ean plaats waar het koelmedium geen gevaar oplevert. 

4.1. Koelmachines, met inbegrlp van koelers en gattanks, dla giftige 
koelmedia gebruiken, moeten zijn ondergebrscht in een afzonderiijke 
ruimte dle door gasdichte sehotten van aangrenzende rulmten is 
gescheiden. peze ruimta moet zijn voorzian van een lekzoeksysteem mat 
ean aanwijsinstrument dat moqt zijn aangebracht nsast de ingang tot 
deze ruimte, een onafhankelijk ventilstiesysteem an een wateraproei- 
instsllstie. 

4.2. Indien ten gevolge van de grootte van het vasrtuig het praktisch 
nlat uitvoerbaar is, dat een koellnstallatie als bedoeid in het derde iid, in 
een afzonderíijke ruimta wordt ondergebracht, meg de instaiietie worden 
geplaatst in de ruimte voor machines, mrts de hoevaelheid gebruikt 
koelmedium in geval van ontsnapping vsn da totaia hoevealheld gas 
geen gevaar oplevert voor personen in de ruimte voor machlnes. 

5. In ruimten voor koelmachines en ín koei- en vríesruimten moet een 
installatie zijn aangebrscht waarmes door personen dis opgesloten reken 
op doelmstige plaatsen alsrm ksn worden gegeven. Ten minste één 
uitgang van een dergelijke ruimte moet vsn binnenuit geopend kunnen 
worden. Uitgangen van de ruimten wesrin koelinstsllsties zijn onderge- 
bracht die giftig of ontvjambaar gas gebruiken dienen wasr mogelijk nist 
rechtstrseks toegang te geven tot ruimten voor sccommodstia. 

6. Wanneer in een koelinstallatle een giftig koelmedium wordt 
gebruikt, moetan ten mlnste twee persluchtstoestellen asnwezig zijn, dla 
ts ailen tijde bereikbaar zijn in geval koelmedium ontsnspt. Voor elke tot 
het toestel behorende luchtcillnder moet ten minste een reserve-cilinder 
met samengeperste luoht aanwezig zijn. Persluchttoestellen die deei 
uitmsken vsn de brandwearuitrusting van het vaartuig, kunnen hiertoe 
worden gebruikt, mits de piaatsing daarvan zodanig is dat aan belde 
doeleinden kan worden voldaan. 

7. Ten behoeve van een veilige bedrijfsvoering en het optreden in 
noodsituaties moeten, met betrekking tot koelinstaliaties, aan boord 
doelmatiga richtlíjnen duidelijk zichtbaar zijn opgehangen. 
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5 3. Efektrische installaties | 

Toepasslng 
Artikol 07 

I. Bektrlscha in$t9f(atles nooeten 2 i]n ingericht volgens de 
voorschriften die dienaangaande worden gegeven door het desbetref- 
fende erkende particiiliere onderzoekingsbureau, voorzovor in deze 
paragraaf geen afwijkende of aanwífande voorschríften worden gegeven. 
Voor niet gekfasseerde veertuigen worden gefijkwaardíge eisen gesteld. 

Z. ElektrÍBche Innchtingen ten behoeve van Jíftan díe aan boord van 
vaartuigen worden opgeateld, moeten behalve 8an de voorschriften van 
deze paragraaf en aan die van het betreffende erkende particufiere 
onderzoekíngsbureau. ook voldoen aan de eisen gesteld door het particu- 
liere bureau. bedoefd in artikef 102, vierde lid. 

3. In aonvuí/ing op het bopaafde in daze paragraaf kunnen door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie nadere regels voor elektrísche InstaJ- 
fatïes worden gesteíd. 

Omschrljvingen 

Artikol 98 

Jn aanvulling op het bepaaíde in artikel 2, eerste lid, wordt voor de 
toepassíng van deze paragraaf verstaan onderi 

1. elektrischd machines: generatoren. motoren en omvormers; 

2. spanning: nominale spanning waarbij de elektrische energfe onder 
normale omstandigheden wordt verbruikt; en 

3. vochtige ruimten: rvimten waarin vocht het behouden van een 
normale isolatietoestand bemoeilljkt of da elektrísche weerstand van de 
daarin vertoevende personen belangrijk vermindert. 

Toegelaten spanningen 

Artikel 99 

1. Bfj gefrjkstroom mag de spanning ten hoogste bedragen: 

1. 250 V voor aJJe doeleinden, met uitzondering van het bepaafde in 
artikel 132, tweede lid; en 

2. 500 V voor de vast aangebrachte krachtinstaJlatie onder door het 
Hoofd van de Scheepvaartínspectie te stellen voofweardan. 

2. Bij wis8elstroom mag de spanning ten hoogste bedragen: 

1. 250 V voor: 

1.1. de vast aangebrachte verlichtJng; 

1.2. de vast aangebrachte teJecommunicatie-toestellen voor het fntern 
gebruik; 

1.3. de vast aangebrachte krachtinstaílatíe en de verwarmingstoe- 
stellen in hutten en verbíijven, geen ruimten voor algemeen gebruik 
zrjnde; 

1.4. contactdozen bestemd voor het aansluiten van navlgatieJantaarns; 

1.5. contactdozen in ruimten voor accommodatie, ruïmten voor 
elgemeen gebrufk en controíeatetions; 

1.6. contactdozen bestemd voor het aansluiten van scheerapparaten 
in badkamers en doucheruimten, mits voorzren van een speciaaf voor dit 
doel aangepaste beschermingatransformator; contactdozen voor andere 
bestemmingen mogen ïn die ruimten niet zijn aangebracht; en 

1.7. contactdozen in vochtige ruímten of aan dek, bestemd voor het 
aansluiten van handgereedschappen, ruim- of loopf8mpen en dergefljke, 
met uitzonderíng van die bedoeld onder 2, onder de voorwaerden dat: 
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1.7.1. daze spanning voor elke comactdoos afzonderíijk wordt 
verkregen van een bij deze contactdoos vast asngebrachte bescher- 
mingstransformetor; of 

1.7.2. de op de contactdozen ean te sluiten toestellen dubbel geïso- 
leerd zijn ultgevoerd. 

2. 55 V, mits deze spanning wordt verkregen van een omvormer of 
bescbermingstransformator; voor: 

2.1. de onder 1.7 bedoelde contactdozen welke niet votdoen aan de 
daarin onder 1.7.1 en 1.7.2 genoemde voorwaerden; en 

2.2. contactdozen ten behoave van werkzeamheden in nsuwe ruimten 
zoals ketels, tanks en dergelijke en in het algemeen op plaatsen waar 
naar het oordeel van het Hoofd van da Scheepvaartinspectie bíjzondere 
veiligheidsvoorzorgen nodig zijn. 

3. 660 V voor: 

3.1. de vast aangebrachte krachtinstalletie en verwermingstoestellen, 
endere dan die bedoeld onder 1; en 

3.2. contactdozen op eansluitkasten voor verplsatsbsre werktuigen en 
toestelien die bij het gebruik niet in de hsnd worden genomen, een en 
ander onder de door het Hoofd van de Scheepveartinspectie te stellen 
voorwaarden. 

3. Het bepaalde in de voorgaande leden van dit artikel geldt niet voor 
voortstuwingsinstallaties en voor installaties waarbij een hogere spanning 
noodzaketijk is, onder voorwaarde dat zodanige voorzieningen zijn 
getroffen dat de veiligheid naar het oordeel van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie op overaenkomstige wijze is gewaarborgd. 

Materiaal, inrichting en opstelling 

Artikel 100 

1. Het voor de elektriache installatie gebruikte materiaal benevens de 
wijze van sanleggen van de inatallatie moeten onder slte omstandig- 
heden een voldoende veiligheld en bedrijtszekerheid waarborgen. 

2. Instaliaties moeten zodanlg zijn ingericht en opgesteld, dat zij onder 
normale bedrijfsomstandigheden niet zijn blootgesteld aan gevaar van 
beschadiging van buitenaf en geen zodanig hoge temperatuur kunnen 
bereiken, dat de goede werking wordt geschsad. Zonodig moeten 
ruimten waarin elektrische installaties zijn ondargebracht, van een 
doeltreffende ventilBtie-inríchting zijn voorzien. 

3. Installaties moeten zowel in het geheel sls in onderdelen zodanig 
zijn Ingerícht en opgesteld, dat het aptreden van brand en ven stroom- 
overgang op personen, zowel bij hat gebruik on de bediening ats bij 
herstellings-, onderhouds-, meet- en controlewerkzaamheden, zoveel 
mogelijk wordt voorkomen. 

4. Elektrische machines, schaket- en verdeelinrichtingen en toestellen 
mogen, voorzover zij niet doelmatig beschermd zijn uitgevoerd, zich niet 
in de nabijheid van openingen van peilpijpen voor brandstoftanks 
bevinden. 

Invloed op inatrumenten en maatregelen tegen storing in of 
veraorzaakt door eiektronische navigatie- en communicatie- 
apparatuur 

Artikel 101 

1.1. De inrichting en de opstelling van elektrische machines, elektro- 
nische apparatuur, transformatoran en accumulatoren, zomede de keuze 
en het systeem ven aanleg van leidingen moeten zodanig zijn, dat de 
goede werking van magnetische kompassen, chronometers en 
elektrische en elektronische instrumenten onderling is gewaarborgd. 
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1.2. Ter voorkoming van storing in de elektronische navigatie- en 
communicatie-apparatuur door de elektrische ínstallatie van het vasrtuig 
en de hierop aangesloten eiektrische uitrustingen, moeten elte msatre- 
gelen jijn genomen om deze storingen te onderdrukken of op te heffen. 
Kiertoe dient ssndacht te worden besteed, in hst bijzonder in de direkte 
omgeving van spparstuur, san de toepassing en eanleg van elektrische 
leidingen met efscherming en de aarding hiervsn. 

t.3. Ter voorkoming ven storing in de elektrisohe en elektronische 
instailaties van het vaartuig ten gevolge van elektromagnetische velden 
die door de zendinstallaties aan boord worden opgewekt, moetan de 
eiektrische en elektronische instaliaties van het vaartuig zodsnlg zijn 
Ingericht en opgesteld dat de goede werking ervan niet wordt geschaad 
door de ín die inetellaties en in de leidingen geïnduceerde hoogfrequente 
spanningen. 

2. Om aan de in het eerste iid gestelde eisan te voldoen zat in het 
ontwerp van oen vaartuig bijzondere eandacht moeten worden besteed 
aan de noodzakelijke voorzieningen ter voorkoming van wederzijdse 
storingen in en op navigatie en communicatie-apparstuur en de Instal- 
letie van het vasrtuig. 

Elektrische hoofdkrachtbron , 

Artikel 102 

1. Elkveartuig waarvoor elektrische energie het enig middel vormt tot 
het onderhouden van de voor de voortstuwlng en da veiligheid van het 
vaartuig onontbeerlijke hulpdiensten, moat ven een elektrische hoofd- 
krachtbron zijn voorzíen. Deze hoofdkrachtbron móet ten mlnste bestaan 
uit twee generstoraggregaten, waarbij een van de generatoren door het 
hoofdvoortstuwingswerktuig mag worden aangedrevan. 

2. Het vermogen ven de generstoren, bedoeld in het voorgaande lid, 
moet zodanig zljn dst, met uitzondering van het vermogen dat benodigd 
is voor het vissen, de verwerking en het conserveren van de vangst, de 
goede werking van de diensten, bedoeld in artikel 74, elfde lid, onder 1, 
wordt verzekerd, indien een generetoraggregaat buiten bedrijf is gereakt. 
Voor veartuigen waarvan de iengte minder dan 45 m bedraagt, behoeven 
bij het in ongerede raken van een van de oeneratoraggregaten slechts de 
noodzakelijke hulpdiensten voorde voortstuwing, de besturing en de 
veiligheid van het vaartuig te zíjn gewaarborgd. 

3. Indien de elektrische energievoorziening in de regel door meér den 
één generator in parallelbedrijf wordt verzorgd, moeten voorzleningen 
zijn getroffan, zoals door middel van het efschakelen ven mindér belang- 
rljke groepen, teneinde te waarborgen dat in het geval één van deze 
generatoren uitvalt, de ovarige generatoren in dienst blijven zondsr dat 
overbelasting optreedt, teneinde de voortstuwing en de besturing van het 
vaartuig te kunnen behouden en de veiiigheid ven hst vaartulg te 
wearborgen. 

4. Db elektrische hoofdkrachtbron van het vaartuig moet zodenig zijn 
ingericht dat de diensten genoemd in artikel 74, effde lid, onder 1, 
kunnen worden gehandheafd, ongeecht het toerentel en de draairichting 
van hel voortstuwingswBrfctuig of de schroefas. 

5. Indien transformatoren een essentieel onderdeel vormen ven de 
volgens deze paragraaf vereiste stroomvoorzianing, moeten deze zodanig 
zljn ingericht dat dezelfde continuïteit van ds stroomvoorziening bedoeld 
in het tweede lid, verzekerd la. 

5. De elektrlsche hoofdverllchtlngsinstallatie moet zodanlg zijn 
ingsricht dat ean brand of onder ongeval in de ruimte of ruimten waarin 
de elektrische hoofdkrachtbron, inctusief eventuele transformatoren, het 
hoofdschskelbord en het hoofdverlichtlngsschakelbord zljn opgesteld, 
niet de noodverlichtlngsinstallatie sls vereist in de artikelen 112, tweede 
lid, en 113, tweede lid, buiten werking stelt. 
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7. De noodverlichtinflsinítaltatie moet todanig zijn ingeríchT det een 
brand of ander ongeval in de ruimie of ruimten waarin de elektrischo 
noodkrscbtbron, inclusief eventuele transformatoren, het noodscha- 
kelbord en het noodverlichtingsschekelbord is opgestetd, niet de hoofd- 
verlichtingsinstellatie buiten werking stelt. 

Installaties voor navlgatïetantaarns en middefen tot het geven 
van geluidssetnen 

Artikel 103 

1. De elektrische installatie voor de in artikel 20S, tweede lid, 
badoelde navtgetialantaams moet aan de volgande elsen voldoen: 

1. de top-, boord- en heklsntaarns moeten zijn aangesloten op een 
speciaal voor dit doel bestemde verdeelinrlchting geplaatst in het 
stuurhuis of in de kaartenkamer. Deze verdeelinrichtmg moet recht- 
streeks dan wei via transformatoren door het hoofdschakelbord worden 
gevoed, De voadtng voor dete verdeelinrichting mag ook worden 
betrokken van een verdeelbord mits dit verdeelbord rechtstreeks dan wel 
via transformaloren door het hoofdschakelbord wordt gevoed en 
geplaatst !s in het stuurhuis of in de kaartenkamer; 

2. de reserve top-, boord- en heklantaarns moeten zijn aangasloten op 
een speciaal voor dlt doel bestemde verdeelinrichting geplsatst In het 
stuurhuis of in de kaartenkamer. Deze verdeelinrichting moat reohl- 
streeks danwel via transformatoren door het noodschakelbord worden 
gevoed. De voeding voor daze verdeelinríehtmg mag ook worden 
betrokkan van een verdeetbord mits dit verdeelbord rechtstreeks dan wel 
via transformatoren door het noodsehakelbord wordt gevoed en 
geplaatst is in hat stuurhuis of in de kaartenksmer; 

3. de onder 1 en 2 genoemde navlgab'e- en reserve navigatlelantaarns 
mogen ook op een voor dit doel gecombinaerde verdeelinrichting worden 
aangesloten. Deze verdeelinrichting moet zowel door het hoofdscha- 
kelbord als door het noodschakelbord kunnen worden gevoed met 
inachtneming van de eisen ten aanzien van de voeding van deze verdeel- 
inrichting zoals gesteld in 1 on 2; 

4. In het geval dat vofgens artikel 285, tweede fid. de reserve naviga- 
tielantasrns niet zijn verelst, moet de installatie voor de top-, boord- en 
heklantaams voldoen aan het bepaakje onder 1 met dien verstande dat 
da verdeelinrichting eveneens rechtstreeks dan wel via transformatoren 
door het noodschakelbord moet kunnen worden gevoed. Deze 
noodvoeding mag ook worden betrokken van ean verdeelbord mits dit 
verdeelbord rechtstreeks dan wel via transformatoren door het 
noodschakelbord wordt gevoed en geplaatst is ín hat stuurhuis of in de 
kaartenkamer; 

5. de top-, boord- en heklantaarns an índien vareist de reserve top- 
boord- en heklantaarns moeten elk via een afzonderíijke ieiding op de in 
1 en 4 genoemde verdeelinrichting(en) zijn aangesloten, Alte stroom- 
kringen moeten van smeltvelligheden en van schekelaars zijn voorzien. In 
plaats ven smeltveiligheden en schakelaars mogen automstische schake- 
laers met kortsluit- en overbelastingsbeveiliging worden toegepast; en 

6. voor iedar van de top*. boord- en heklentaams en Indien vereist de 
reserve top-, boord- en heklantaarns, moet een doetlreffende 
controte-inriohtíng aanwezig ztjn die waarschuwt in geval van doven van 
het licht. Bij toepassing van een optische inrichting in serie met het iicht, 
mag defect raken van deze inrichtlng niet kunnen leiden tot het doven 
van het licht. Genoemde controle-inrichtingen zijn niet veroist op aen 
vaartuig waarvan de langte minder dan 24 m bedraagt. 

2. Alle overige in de van kracht zijnde bepalingen ter voorkoming van 
aanvaringen op zee ganoemde navlgatielantaarns moeten door de 
noodkrachtbron kunnen worden gevoed. Deze navigatielantaarns mogan 
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op de in het eerste lid ganoemde verdeellnrichting(en) van de top-. 
boord- en heklantaerns iljn aangasloten. ntite elle itroomkringen vén 
smeltveiligheden en schakeieare zljn voorzian. In ptasts ven smeitveilig- 
heden en schakelaars mogen sutomatische schskelasrs met kortsluit- en 
overbelestingsbeveiliging worden toegepsst. 

3. Een elektrische installstie ten behoeve vsn middelen voor het geven 
van geluidssainen asn boord ven een veartuig. dient te kunnen wordan 
gevoed door de noodkrachtbron. 

Installaties in ruimten met explosiagavaar 

Artikel 104 

1. In elle rulmten wasr brsndbere gasmengsels zich zouden kunnen 
verzamelen, in elke afgescheiden ruimte voomemeiijk bestemd voor 
eccumuletoren, In verfhutten, opslegpleatsen voor acetyiesn of soortge- 
tijke ruimten, mogen geen eiektrische inrichtingen zijn asngebracht tanzij 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat deze: 

1. noodzakelijk zijn vanwege bedrijfstechnische redenen; 

2. van een soort zijn die het betreffende mengsel niet ken entsteken; 

3. geschikt zijn voor de betreffende ruimte; en 

4. van een goedgekeurd explosieveilig type zijn voor gebruik daar wsar 
sfof, dampen of gassen aanwezig kunnen zijn. 

2. Indien kabels aangebracht in gevaartijke ruimten, aanlaiding zouden 
geven tot brend- en explosiegevaar bij aen elektrische fout in die ruimte. 
moeten ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartlnapectie 
voorzorgsmaatragelen tegen deze gevaren zljn genomen. 

3. Schekelaars en beveiligingstoesteilen ten behoeve van instaliaties in 
ruimten met explosiegevaar moeten alpoiig verbreken en mogen niet in 
die ruimte zijn gepiaatst. 

4. Voor tijúelijka verlichting van de in het eerete lid bedoeide ruímten 
mag slechta gebruik worden gemaakt van draagbare lampen die votdoen 
aan de eisen gesteld in artikel 105. 

Tijdelijke verlichting van gevaariijke ruimten (elektrísche veilig- 
heidslampj 

Artikal 105 

Een eiektrische veilighaidslamp die bestemd is te worden gebruikt voor 
tijdelijke verllchting van gevaarlijke ruimten als bedoeld in srtikel 104, 
eerste lid, moet van een goedgekeurd type zijn en moet: 

1. draagbaar zijn; 

2. een eigen stroombron hebben, bastaande uit drogé elementen of 
accumuiatoren met aen totale spannlng van ten hoogsté 6 V; 

3. aan brandduur hebben van ten minste drie achtereenvolgende uren; 
en 

4. zodanig zijn uitgevoerd, dat zij geen aanleiding kan geventot 
ontsteking van een ontvlambaar mengsei van kooiwaterstoffen en lucht. 

Dukwerktuigan 

Artlkel 106 

1. Elektrisch gedreven dekwerktuigen moeten zodanig zïjn ingericht 
dat: 

1. het inschakeien van de aandrijfmotor elleen vanuit de ruststand van 
de bsdianingsorganen kan geschieden; 
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2. bij het wegvallen van de netspanning of bij het onderbrekan van de 
stroomtoevoer naar da aandrijfmotor de rem automalisch in werking 
treedt en de last vasthoudt. Deie bepoling geldt niet voor dekworktuígen 
waarbij voor het viaren van de last de rem met de hand moet worden 
gelicht; en 

3. bíj toepassing van hulpstroom, het ontstaan ven een aardslulting in 
de hulpstroomkatan nlet tot het in gang koman of blijven van de aandríjf- 
motor of het lichten of gelicht blijven van de rem van het lierwerk kan 
lelden. 

2. Nabij de bedieningshandei van elektrisch gedreven dekwerktuigen 
moet de stand van de handel bij hieuwen en vieran op duidelljke en 
duurzame wijte zijn aangegeven, 

3. Nablj de plaats waar het werktuig wordt bediend, moet een 
schakelaar of hulpschakalaar zijn aangebracht, waarmodo de stroom- 
toevoer naar de aondrijfmotor of naar de motor van het voedlngsag- 
gregaat onafhankalijk van de stand van de bedieningsinríchting van de 
motor kan worden ultgeschakeld, 

Vislïeren 

Artikel 107 

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels geven 
betreffende de uitvoering van vislieren. 

Noodbrandbiuspompen 

Artikol 108 

1 Bij toepassing van een elektrisch gedraven noodbrandbluspomp als 
bedoeld in artikel 154, vierde lid, onder 3, moet de voeding geleverd 
worden door een onafhankelljke generator van voldoende capacíteit, die 
op een veilige plaats buitan de ruimte voor machines an bij voorkeur 
boven het werkdek is opgesteld. Deza generator mag de noodgenerator 
als bedoeld in artikel 112 ztjn, mits deze van voldoende capaciteit is. 

2. De pompmotor en de voedingskíbels, de atsrur en eventuele 
voorzieningen voor afstandbediening met de daarbij behorenda 
elektrische ieldlngen moeten geheel buiten de ruimten zljn aangebrecht 
waar een brand alle overige brandbluapompen buiten werking zou 
kunnen stellen. 

3. Voor het bepalen van de plaats waarde pompmotor In werking 
moet kunnen wordan gestetd mdet rekenlng worden gehouden met het 
bepaalde ín artikel 154, vierde lid, onder 4. 

Noodstopinrichtingen 

Artïkel 109 

1. Aan boord van een vaartuig moaten de elektromotoren voor; 

1. kunstmatíge ventílatie van ruimten voor accammodatre, dienst- 
ruimten, controlestations en ruimten voor machines voldoen aan het 
bepaalde in artikel 146, derde líd, of artikel 171, eersle lid; 

2. kunstmatige ventilatie van ladingruimten buiten deze ruimten 
kunnen worden gestopt; 

3. geforceerde trek vanaf een plaats buiien de ruimte waar de ketel is 
of waar de ketels zijn opgesteld, an buiten een ruimte voor machines van 
categorie A kunnen wordan gestopt: eo 

4. brandstoftrimpompen, pompen van oliestookinríchtlngen en derge 
lijke brandstofpompen voldoen aan het gestelde in artikel 148, achtste 
lid of artikel 173, zevende tid. 
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2. Asn boord van een vaartuig moeten elektrisch gedreven dekwerk- 
tuigen zijn voorzien van een noodetopinrichting als bedoeld in artikei 
106. derdo tid. 

3. Met Hoofd van de Scheepvaartinspactie kan nadere regels geven 
voor noodstopinrichtingen van centrale verwarmingsinstallaties. 

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels gsven 
voor noodstopinrichtingen vsn vlslieren. 

Elektrlsche senzetinrichtlngen voor voortetuwingsmotoren 
Artikel 110 

1. Aen boord van een vasrtuig voorzien ven elektrische aenzslinrich- 
tingen ten behoeve ven de voortstuwlngsmotor of -motoren, moet een 
het voigende zijn voldean: 

1. bij aenwezigheid ven één voortstuwingsmotor moet voor deze 
motor een startbatterij van zodanige capaclteit zijn eangebracht, dat de 
nvotor in koude toestsnd ten minste zesmesl kan worden aangezet. Het 
laden ven deze batterij moet kunnan geschieden door twee laadinrich- 
tingen díe niet ven hetzelfde werktuig afhankelljk mogen zljn. Bovendien 
moet een tweede betierij ven ten minste dezelfde cepaciteit aanwezig 
zljn waarmee de voortstuwingsmotor kan worden gestart. In plaats van 
de bovengenoemde tweede batteríj mag een accumulatorenbatterij die 
dienst doet voor de verlichting of de noodverlichting van het vaartuig, 
voor het starten worden gebezigd mits deze, behalve voor de verlichting 
of de noodverlichting de energie voor zesmasl starten ven de motor in 
koude toestand ksn leveren; en 

2. bij aanwezigheld van twee o< meer voortstuwingsmotoren moeten 
de elektrische aanzetinrichtingen aan het onder 1 gestelde voldoen, 
echter met dlen verstande dat eike voortstuwingimotor op beide batte- 
ríjen moet kunnen worden gestart 

2. Indien voortstuwingsmotoren elleen van een elektrische eanzetin- 
richting zijn voorzien, moet voor de startinstsllatie een complete start- 
motor sls reserve aan boord aanwezig zijn. 

Telefoons of andsre epreekverblndlngen 

Artikel 111 

1. De doeltreffende rechtstreekse spreekverbinding als bedoeld in de 
artikelen 81, vinrde lid, en 135, moet van het scheepsnet onafhenkelljk 
zijn. 

2. Indien een centrale telefooninstslletie of gelijkwsardig spreek- 
systeem wordt toegepast, dienen de brug, de machineksmer en de 
vérblijven van de kapítein en de hoofdwerktuigkundige te zijn voorzien 
ven toestellen die door middel ven een voorkeurschakeling een directe 
onderlinge verblnding mogelijk maken. 

Elektrische noodkrachtbron aan boord van veertuigen waarvan 
de lengte 45 m of meer bedraagt. 

Artikel 112 

1.1. Aan boord van een vaertuig waarvan de lengte 45 m of meer 
bedraagt moet zijn voorzien in een onafhsnkelijk werkenda elektrische 
noodkrachtbron. 

1.2. De elektrísche noodkrachtbron, Inclusief eventuele transforma- 
toren, de tijdelijke elektrlsche noodkrachtbron. het noodschakelbord en 


o 




0 


Pagína 64 


Afkondigingsblad van Aruba 1989 no. S5 


het noodverlictuingsschakelbord moeten boven het bovenste doorlo- 
pende dek zijn opgesteld. Zij mogen niet voor het asnvaríngsschot zijn 
geplaatst, echter in bïjzondere gevallen kan door het Hoofd van de 
Scheepveartinspectie ontheffing worden verleend. 

1.3. De elektrische noodkrachtbron, inclusief eventuele transforma- 
toren, de tijdalijke elektrische noodkrachtbron, het noodschakelbord en 
het noodveHichtingsschakelbord, moeten ten opïichte van de elektrische 
hoofdkrachtbron, inclusief eventuele trensformatoren en het hoofdscha- 
kelbord zodanig zijn opgesteld dat de voeding, de bediening en de 
verdeling van de elektrische energie van de noodkrachtbron niet kunnen 
worden beTnvloed tíoor een brand of ander ongaval in de ruimte waar de 
elektrische hoofdkrachtbron, inolusíef eventuele transformatoren en het 
hoofdschakelbord 2 ijn opgesteld of in een ruimte voor machines van 
categorie A, zulks ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie. 

2. Het beschikbare elektrische vermogen moet voldoende zijn om de 
stroom te kunnen leveren asn al die diensten welke in geval van nood 
belangrijk zijn voor de veiligheld, wearbij rekening moet worden 
gehouden met die dïensten die gelijktijdig ïn bedrijf moeten kunnen zijn. 
De elektrische noodkrachtbron moet in staat zïjn om. rekening houdend 
met startatromen en inschakelverschijnsalen van bepaalde verbruikers, 
gelijktijdig, gedurende de hierna aangegeven tijd, de stroom te kunnen 
leveren oan ten minste de volgende diensten. voor zover deze voor hun 
werklng efhankelijk zijn van een elektrische krachtbron: 

1. gedurende 3 uur de noodverlichtíng bij efke verzamelplaats en, 
zowel aan dek als buitenboord, bij elke rnschepingsplaats waar de 
groepsreddingmiddeien zíjn opgesteld, als voorgeschreven ingevolge het 
bapaalde in de artikelen 202. vierde lld, en 206, zavende lid; 

2. gedurende 6 uur de noodverlichting; 

2.1. in alls dienst- en accommodatiegangen, bij alle trappen en 
uitgangen, en in liftkooien en schachtsn van liften met betreedbare kooi; 

2.2. in ruimten voor maohines en hoofdgeneratorstations, incíusief 
hun bedieningsplaatsen; 

2.3. in alle controlestetions, machlne-controlekamers en bij eik hoofd- 
en noodschakelbord; 

2.4. bij elle bergplaatsen van brandweeruitruatingen; 

2.5. bij de stuurinrichting; 

2.6. bij de noodbrandbluspomp, indien aanwezig, bij de sprink- 
lerpomp, indien aanwezig, en op de piaatsen waar de bij die pompen 
behorende motoren kunnen worden ingeschakeld; 

2.7. blj magnelische kompassen; 

2.8. bij peitglazen van stoomketels; 

2.9. in kombuizen, eetzalen en endere mimten voor algemeen gebruik; 

2.10. bij de centrale bedienlngspiaatsen van vas? aangabrachte brand' 
bluslnstallatíes; en 

2.11. in de ruimten waar tíe vis wordt behandeld en verwerkt; 

3. gedurende 6 uur de navigatielichten en andere iíchten vereist 
volgens de van kracht zijnde bepalingen ter voorkoming van aanvaringen 
op 2 fte; 

4. gedurende 6 uur: 

4.1. alle interne communicatiemiddeien weike in geval van nood 
noodzakeiijk zijn, zoals de rechtstreekse spreakverbindlngen. bedoeld in 
artikel 81, vierde lid, en artikel 135 en het nood-communicatiesvsteem 
mdien dit vast is asngebracht, badoeld In artiket 239, eerste lid; 

4.2. de brandontdekkings- en brandelarmínstailatie; 

4.3. het intermitterend gebruik ven de dagseinlamp, da middelen tot 
het geven van geluldsseinen indien elektrisch ultgevoerd of elektrisch te 
badlenen en slle interoe signalerlngen welke In geval van nood zlln 
vereist; en 
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4.4. de algomean alarminstallatie en do omroepinstallatio, bedoeld in 
artikei 239, tweede lid, de alarminstallatie voor de vast aangebrachte 
brandblusinstallatie met gas els blusstol en de alarmlnstallatie van llften 
met betreedbare kooi, teniij deze diensten worden gevoed door een 
onafhankelijke stroombron bestaande uit een accumulatorenbatterij van 
voidoende capaciteit voor een període van 6 uur, opgesteld op een voor 
noodgebruik geschikte plaats; 

5. gedurende 3 uur de noodbrandbluapomp als bedoeld in erttkal 108 
eerste lid, indien de elektrische krachtbron hiervoor afhankelijk 1$ van de 
noodgenerator. 

3. De elektrische noodkrechtbron mag hetzij een ganerator hetzij een 
accumulatorenbatterij zijn, die aan de volgende voorwaarden moet 
voldoen: 

1. indlen de elektrische noodkrachtbron een generatoi is, dan moet 

deze: | 

1.1. aangedreven worden door een daartoe geschíkte 'werktuiglijke 
inrichting, voorzien van een onafhankeiijke brandstofvoeding en ven een 
goedgekeurd asnzetsysteem en waarbij het vlampunt van de te 
gebruiken brandstof niet iager is dan 43" C; 

1.2. automatisch starten bij hat uitv8lien van de elektrische voeding, 
vanaf de etektrische hoofrikrachtbron, tenzij is voorzien in een tijdelijke 
noodkrachtbron als bedoeld onder 1,3. Indien de noodgenerator automa- 
tisch wordt gestart moet deze automatisch op het noodschakelbord 
worden geschakeld. De diensten welke genoamd zijn in het vierde lid 
moeten dan automatisch op de noodgenerator worden geschakeld. 

Tenzij in een tweede onafhankelijke aanzetlnrichting voor de noodgene- 
rator is voorzien, moat de enige bron met geaccumuleerde energie 
worden beveiligd tegen volledige uitputting door de automatische 
aanzetinrichting; en 

1.3. voorzien zijn van ean tijdeiljke elekuische noodkraehtbron zoals 
omschreven in het vierde lid tenzij er een noodgsnerator aanwezlg is die 
in siaat is om de stroom te leveren voor de in dat atlikel genoemde 
diensten en in staat is om sutomatisch te starten en zo snel sls veilig en 
praktisch mogalijk is de benodigde stroom te leveren, zulks echtar 
binnen ten hoogste 45 seconden; 

2. indien de elektrische noodkrschtbron een accumulatorenbatterij is 
moet deze in stsat zíjn: 

2.1. zonder wederoplading de noodbelasting op te nemen, waarbij 
gedurende de gehele ontlaadperiode de spanning van de accumulatoren- 
batterij bïnnen 12 percent boven of onder zijn nominale spanning blijft; 

2.2. automatisch op het noodschakelbord te schakelen bij uitvalian 
van de elektrische hoofdvoedlng; en 

2.3. onmiddellijk de stroom te leveren aan ten minste de in het vlerde 
lid genoemde dlensten. 

4 De tijdelijke elektrische noodkrachtbron, indien vereist volgens het 
derde lid, onder 1.3, dient te bestaan uit een accumulatorenbatterij, 
opgesteld op een voor noodgebruik geschikte plsats, vsn voldoendé 
capaciteit om zonder wedaropladen te kunnen werken, waerbij 
gedurende de gehele ontlaadperiode de spanning bínnen 12 percent 
boven of onder zijn nominale spanning blijft, en zodanlg ingerlcht dat bij 
uttvallen van hetzij de elektrische hoofd- hetzij de eiaktrische 
noodkrschtbron automatisch ten minste de volgende diensten gedurende 
een half uur van stroom worden voorzien, voor zover deze voor hun 
werklng sfhankelijk zljn van een elektrische krachtbron: 

1. de verlichting vareist volgens hettweede iid, onder 1 tot en met 3. 
Voor de overgangsfase mag ten aanzten van de vereiste elektrische 
noodverlichting in ruimten voor machines, in ruimten voor accommodatie 
en in dienstruimten gebruik worden gemaakt van vast eangebrachte. 
afzoridariijke, automati8Che ladende, ralais bediends verlichtíng die 
wordt gsvoed door een accumulator; en 
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2. alle diensten vereist volgens het tweede lid, onder 4.1 tot en met 
4.4, teniij deze diensten onafhankelijk worden gevoed door een accomu- 
latorenbatterij met een capsciteit voor de aengegeven tijdsduur, 
opgasteld op een voor noodgebruik geschikte plaats. 

5.1. Het noodschakelbord moet zo dicht als praktisch mogelijk bij de 
elektrische noodkrachtbron zíjn opgesteld. 

5.2. Indien de elektrische noodkrachtbron een generator Is. moet het 
noodschakelbord in dezeifde ruimts zijn opgesteid tenzij de werking 
daardoor nadelig zou worden beïnvloed. 

5.3. Accumulatorenbstterljen die ingevolge dit artikel aanwezig 
moeten zijn, mogen niet met het noodschakelbord in dezelfde ruimte zijn 
geplaatst. Op een daanoe geschikte plaats op het hoofdschakelbord of 
in de machine-controlekamer moet een aanwijsinrichting zijn aange- 
bracht die aangeeft wanneer de accumulatoren-batterijen, zijnde de 
elektrische noodkrachtbron of de tijdelijke elektrische noodkraehtbron als 
bedoeld in het derde lid onder 2, of het vierda iid, in onttading zijn. 

5.4. Het noodschakelbord moet bij normaal bedrijf via een koppelkabel 
dia In het hoofdschakalbord doelmatig tegen overbetasting en 
kortslurting moet zijn boveiligd, worden gevoed vanaf het hoofdscha- 
kelbord en automatisch worden ontkoppeld op het noodschakelbord bij 
het uitvallen van de elektrlsche hoofdvoeding. Indien het systeem is 
ingericht voor een bedrijf met terugvoedmogalijkheid, dan moet de 
koppelkabel dok in het noodschakelbord tegen ten minste kortsluitlng 
zíjn beveiligd. 

6. De noodgenerator en zijn aandrijvend werktuig, en eike noodaccu- 
mulatorenbattarij moatan zodanlg zijn ingericht en opgesteld dat hun 
goede werking bij hun nominaal vermogen is verzekerd bij rechtliggend 
vaartuig en bij etke slagzijhoek tot 22% graad of blj een trimhoak voor- of 
achterover tot 10 graden of blj enige combinatle van hellinghoeken 
binnen genoemde grenzen. 

7. Voorzieningen moeten zijn aangebracht voor het periodiek testen 
van de gehela noodinstallatie inclusief hettesten van da automatlsche 
eanzatinrichttng. 

Elektrische noodkrachtbron aan boord van vaartutgen waarvan 
da tengte mlnder dan 45 m bedraagt. 

Artikal 113 

1.1. Aan boord van een vaartuig waerven de lengte mlnder den 45 m 
bedraagt moat zijn voorzlen in een onafhankalijk werkende elektrische 
noodkrechtbron. 

1.2. De elektrische noodkrachtbron, inciuslef eventuela transforma- 
toran, het noodschakelbord en het noodveriichtingsscheketbord moeten 
ten opzichte van de elektrische hoofdkrachtbron, inclusief aventuele 
transformatoren en het hoofdschakelbord zodanig zijn opgesteld dat de 
voedlng, de bediening en de verdeling van da elaktrische energie van de 
noodkrachtbron niet kunnen worden befnvloed door een brand of ander 
ongeval in de ruimte waar da slektrische hoofdkrachtbron, inelusief 
eventuele transformataren en het hoofdschakelbord zijn opgasteld of in 
een ruimte voor machines van categorie A, zutks ten genoegen van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

2. Het beschikhare elektrische vermogen moet voldoende zijn om da 
stroom ta kunnen levaren aan al die diensten welke in geval van nood 
belangrijk zijn voor de veiligheid, waarbij rekening moet worden 
gahouden met die diensten die gelijktijdig in bedrijf moeten kunnen zijn. 
De elektrische noodkrachtbron moet in staat zijn om, rekening houdend 
met startBtromen en inschakelverschljnselen van bepaalde verbruikers, 
gelijktijdig, gedurende de hlerna aangagaven tijd, de stroom te kunnen 
leveren aan ten mlnste de volgende diensten, voor zover deza voor hun 
werking afhanketijk zijn van een elektrische krachtbron: 
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1. gedurende 3 uur de noodverlichting bij elke verzarTielpíaats en. 
zowel aan dek als buítenboord, bij elke ínschepingsp!aats waar de 
groepsreddingmíddelen zija opgesteld, als voorgeschreven ingevolge het 
bepaalde in da artikefen 202, vïerde líd, en 206, zevende Itd; 

2. gedurende 3 uur de noodverlichiing; 

2.1 in alle dienst- en accommodattegengen, bíj alle trappen en 
uitgangen, en in liftkooien en schachten van liften met betreedbere kooi; 

2.2 in ruimten voor machines en hoofdgeneratorstations. inctusief hun 
bedtenings- plastsen; 

2.3. tn alle controlestations, machine-controlekamers en bij elk hoofd- 
en noodschakelbord; 

2.4. bij de stuurinríchting; 

2.5. bij magnetïsche kompassen; 

2.6. bij peilglazeo van stoomketels; 

2.7. in kombuizen, eetzalen en andere ruimten voor algemeen gebruik; 

2.8. bij de centrsle bedieningsplastsen van vast aangebrachte brand- 
blusinstallaties; en 

2.9. in de ruimten waar de vis wordt behandetd en verwerkt. 

3. gedurende 3 uur de navigatielichten en andere lichten vereist 
volgens de van kracht zijnde bepalingen ter voorkoming van aanvaringen 
op zee; 

4. gedurende 3 uor: 

4.1. alte interne communícatiemiddelen welke ín geval van nood 
noodiakeiíjk zijn, zoals de rechtstreekse spreekverbindingen, bedoeld ‘rn 
de artikelen 81, vierde lid, en 135; 

4.2. de brsndontdekkings- en brandalarminstallatie; 

4.3. het intermitterend gebruik van de dagseínlamp, de middelen tot 
het geven van geluldseinen indien elektrisch uitgevoerd of elektrisch te 
bedienen, en alle interne signateringen welke in geval van nood zijn 
vereist; en 

4.4. de algemeen afarmlnstatlatle, de alsrmínatsllatie voor de vast 
aangebrachte brandblusinstallatie met gas a)s blusstof en de aíerminstal- 
latie van liften met betreedbare kooí, tenzlj deze diensten worden gevoed 
door een onafhankelijke stroombron bestaande urt een accumulatoren- 
batterij van voldoende C8pac1teit voor een periode van 3 uur, opgesteíd 
op een voor noodgebruik geschikte plaats. 

3. De efektrische noodkrachtbron mag hetzíj een generator hetzíj een 
accumulatorenbatterij zíjn, die aan de vofgende voorwaarden moet 
voldoen: 

1. indien de elektrische noodkrachtbron een generator 1s. dan moet 
deze aangedreven worden door een daartoe geschlkte werktuíglijke 
Inrichting. voorzlen van een onafhankelijke brandstofvoeding en van een 
goedgekeurd aanzetaysteem en waarbij het vlampunt van de te 
gebruiken brandstof niet ieger is dsn 43° C. Tenzij in een tweede 
onafhankelijka aanzetinríchting voor de noodgenerator is voorzien, moet 
de enige bron met geaccumuleerde energie worden beveiligd tegen 
vofledige uitputting door de automatische aanzetïnrichting; 

2. jndlen de elektrische nocdkrachtbron ean accumulatorenbatterlj Is, 
moet deze in staat zijn: 

2.1. zonder wederoplading ds noodbalasting op te nemen, waarbij 
gedurenda de gehele ontlaadperiode de spenning van de accumulatoren- 
batterij binnen 12 percent bovan of onder zijn nomínale spannrng blijft; 

2.2. automatisch op het noodschakelbord te schakelen bij uitvallen 
van dé elektrísche hoofdvoeding; en 

2.3. onmíddellijk de stroom te leveren san ten minste da in het tweede 
Íid genoemde diensten. 

4.1. Het noodschakelbord moet zo dicht a!s praktisch mogelijk bij de 
elektrische noodkrachtbron zijn opgesteid. 

4.2. Irtdien tíe elektrische noodkrachtbron een generator is, moét het 
noodschakelbord in dezelfde ruimte zijn opgesteld tenzij de wericing 
daardoor nadelig zou worden beïnvloed. 
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4.3. Accumulatorsnbattarijen die Ingsvolge dit artikel aanwezig 
mosten zijn, mogen niet met het noodschakelbord in dezelfde ruímte zijn 
geplaatst. Op een dsartoe geschikte plaats op het hoofdschakelbord of 
in de machine-controlekamer moet een aanwijslnrichting zljn aange- 
bracht die aangeeft wanneer de sccumulatorenbatterijen, zíjnde de 
elektrische noodkrachtbron in ontlading zijn. 

4.4. Het noodsohakelbord moet bij normasl bedrijf via een koppel- 
kabel, die in het hoofdschakelbord doelmatíg tegen overbelasting en 
kortsluiting moet zijn beveiligd, worden gevoed vanaf het hoofdscha- 
kelbord en automatisch worden ontkoppeld op het noodschakelbord bij 
het uitvallen van de elektrische hoofdvoeding. Indien het svsteem is 
ingerlcht voor een bedríjf met terugvoedmogelijkheid, dan moe» de 
koppelkabel ook in het noodschakelbord tegen ten minste kortsiuiting 
zijn beveiligd. 

5. De noodgenerator en zijn aandrijvond werktuíg, en elke noodeccu- 
mulatorenbatterij moeten zodanig zijn ingericht en opgesteld dat hun 
goede werking bij hun nomineal vermogan is verzekerd bij rechtliggend 
vaartuig en bij eike slagzijhoek tot 2214 graad of bij een trimhoek voor- of 
achterover tot 10 graden of bij enige combinatie van hellinghoeken 
binnen genoemde grenzen. 

6. Voorzieningen moeten zijn aangebracht voor het periodiek testen 
van de gehete noodinstalletie inclusief het testen van de eutomatische 
eanzetinrichting. 

Opstelling accumulatorenbattorijen 
Artlkel 114 

1.1. Accumulatorenbatterijen moeten zodenig zijn opgesteld, dat zíj 
tegen beschediging van buïtenaf doelmatig zijn beschermd en det zij niet 
zijn blootgesteld aan overmatige warmte dan wel zeer grote koude of 
aan andere invloeden die dq goede werking kunnen schadan. 

1.2. Accumulotorenbatterijen moeten zodantg zijn opgesteld, dat 
voldoende ruimte aanwezig is ten behoeve van het onderhoud en de 
controle. 

1.3. Accumulatorenbatterijen moeten zodanig zijn opgesteld, dat de 
vrijkomende gassen geen schade aan voorwerpen in de omgeving 
kunnen veroorzaken. Plaatsing In verblijven is niet toegestaan. Alkalische 
accumulatoren mogen niet te zamen met loodaccumulatoren in één kist, 
kest of accuruimte zijn geplaatst. 

1.4. De opsteiiing ven accumulatorenbatlerijen ten behoeve van de 
noodinstaiiatie, moet bovendien voldoen aan het bepaalde in de artikeien 
112, vijfde lid, en 113, vierde lid. 

2.1. Accumolatorenbatterijon aangesloten ean een laadinrichting met 
een laadvermcgen van 2 kW of meer, tB berekenen uit de nominale 
spanning van de batterij en dé laadstroom die maximaal kan worden 
verkregen, moeten in een speciaal voor accumulatorenbatterijen 
bestemde ruimte zijn gaplaatst, dan wel in een doelmetige kist of kast 
aan dek. 

2.2. Accumulatorenbatterijen eangesloten ean een laadinrichting met 
een laadvermogan van 0,2 kW of meer, doch mlnder dán 2 kW, te 
berekenen als omschreven onder 2.1, moeten in een speciaal voor 
accumulatorenbatterijen bestemdo ruímte zijn geplaatst, dan wal in 
doelmatige kist of kast. Evenwel mogen zij ook in een ruimte voor 
machine* zijn geplaetst. mits is voldaan aan het bepaslde in het 
voorgaande lid. 

2.3. Accumulatorenbatterijen aangesloten aan een leedinrichting met 
een faadvermogen van minder dan 0,2 kW, te berekenen als omschreven 
onder 2.1, mogen op ean daartoo geschikte plaals vrij zijn opgesteld, 
mits is voldaan aan het bepaalde in het voorgaande srtikel. 
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Ventilatk van accurulmten 
Artik«l 115 

1. Accuruimien. *kisten en -kasten moeten op zodanige wij 2 e worden 
geventileerd, dat ztch hierin gaen explosieve gasmengseh kunnen verza- 
melen. Daartoe moet zodanig kunnen worden geventileerd dat per uur 
een santal liters lucht, gelijk aan 110 maal het produktvan het aantai 
cellen en de laadstroomsterkte in ampére, de ruimte, kist of kast 
doorstroomt. Voor de berekening van het aantal Uters lucht moet de 
maximale waarde van de laadatroomsterkte worden genomen, die 
gedurende de periode van gasvormíng zat optreden. Deze waarde mag 
echter niet kleiner worden genoman dan éên vierde van de waarde van 
de laatístroom die ten hoogste door de taadinrichting kan worden 
geleverd. 

2. Bij toepassing van kunstmatige ventilatie van accuruimten, -kisten 
en -kasten moet de inrichtrng zodanig zíjn, dat da af te voeren gassen 
boven uit de ruimte, kíst of kast worden afgezogen. Deze gassen mogen 
de ventilatormotor niet kunnen bereiken, De waaier of het schoepenrad 
moet van zodanig materiaal zijn, dat vonkvorming onder alla omstandig- 
heden wordt voorkomen. 

3. 8ij toepassing van natuurlijke ventilatíe wordt voldaan aan het 
bepaaltíe ín het eerste lid, indien: 

1. de te verwijderen gassen boven uit de ruimte, kist of kast worden 
éfgevoerd; 

2. ventilatiepijpen of -kokers zodanig zijn aangebracht, dat hun hartlijn 
op geen enkele plaats een grotere hoek met de vertikaat vormt dan 45 
graden; 

3. de ínwendige weerstand van de ventílatiepijpen of -kokers 20 gering 
mogelijk ís. Vlamkerande inrichtingen die de doortocht noemenswaard 
verkletfien, mogen niet worden toegepast; 

4. de doortocht van ventilatiepijpon of -kokers ten minste een waarde 
heeft als in onderstaande tabel is aangegeven; 


Maximum Doortdcht in mm* 

*n kW «Is badoold in 

artikot 114, twsodo IkJ JoodbattorJjen alkslischo batterijen 


minderdan 1,0 7 500 12000 

1,0 tot 1,5 12000 18000 

1,6 tot 2.0 15000 24000 

2,0 tot 3.0 24 000 40000 


5. wantilatiapijpan pf -kgkera voor afvoar san hat boveneinda lijn 
vgorzlan van een doelmatige zuigkap of gelijkwaardige inrichting. Zij 
moeten jo hoog als praktisoh mogelijk zijn opgetrokkan. 

4. Het bepaalde in het voorgasnde lid is nlet van toepassing op: 

1. accumulatorenbatterijen van de categorie als omschreven in artikei 
114, tweede tld, onder 2, Indien zij vrij in de ruimte voor machines of in 
een andere daartoe geschlkte goed geventileerde ruimte zijn opgesteld; 

2. aceumulatorenbatterijen van de categorie als omschreven in artlkel 
114, tweede lid. onder 3. 

5. Indien naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepveartinspectie 
door middel van natuurlijke ventilatie niet voldoende veiligheid kar> 
worden verkregen, kan genoemd hoofd kunstmatige ventilatie 
voorschrijven. 

Diverae vaorschrlften betreffenda accumulatorenbattarijen 
Artikel 116 

1. Ket inwendige van de accuruimten, -kisten of -kasten en van hierop 
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2. In accuruimten, -kísten of -kasten mogen geen machínes of 
toesteflen zijn aaogebracht dte tot vonkvorming aanleidlng kunnen geven. 
Voor kunstmatige verlichting van accuruimten mogon slechts fampen ïn 
vast aangebrechte explosieveilige drukvaste lamparmaturen wcirden 
gabruikt. Voor tijdelijke verlichting van deze ruimten mag slechts van 
draagbare Jampen worden gebruik gemaakt, die voldoen aan het 
bepaalde in artikel 105. In genoemde ruímten mogen geen andere 
leidingen aanwezíg zijn dan die, benodigd voor cfe daarin aanwezige 
delen der elektrische installatie. 

3. Op de deuren van accuruimten moet zijn aangegeven, dat het 
binnengaan met open vuur en licht is verboden. Op de deksels of deuren 
van accukisten of -kasten moet zijn aangegeven dat het openen daarvan 
in de nabijheid van open vuur en licht is verboden. Bij vrïj opgesteide 
accumuiatorenbatterijen moet zijn aangegeven, dat het in de nabijheíd 
brengen van open vuur en licht Ís verboden. 

4. Bij een heJling tot en met 40 grsden met de vertikale as mag geen 
elektrolyt uit cellen van accumulatorenbatterijen kunnen vloeien. 

5. In aile gevallen wasrin een accumulatorenbetterij kan worden 
ontiaden terwijl deze tevens geladen wordt, mag de laadsparming aan de 
batterij een voor de aangesíoten toestellen veílige waarde niet te boven 
gaan. Indien in bovengenoemd geval via een weerstand vanuit het 
scheepsnet wordt geladen, moeten de aangesloten toestellen de 
netspanning tegen aarde kunnen weerstaan. Tevens moet op een 
doelmatige piaats zijn aangegeven welke handelingen dienen te worden 
verricht om een veilig werkan aan de batterij en aan door de batterij 
gevoede stroomkringen of toestelJen te waarborgen. 

Aigemene voorschriften botreffende schakel- en verdeelinrich- 
tingen 

Artikel 117 

1. Bij de uitvoering van schakel- en verdeelinrichtingen moet zoveel 
mogeíijk zijn gebruik gemaakt van hoofdrails en verdeelrails die niet van 
aen ísolerende bekledíng zíjn vooniien. 

2. leidingen die behoren tot verschillende stroomkringen, mogen niet 
aan eonzelfde stel klemmen zijn aangesloten. 

3. Bíj schakel- en verdeelinrichtingen moet votdoende bedienings' 
ruimte aanwezig zijn. Onderhoud en bediening mogen niet door in de 
nabijheid opgestelde toestellen of voorwerpen worden belemmerd. 

4. Schakel- en verdeelinrichtingen moeten zijn voorzien van de nodige 
bedrijfsvoorschriften. De gegevens omtrent de toelaatbara stroomsterkte 
van íedere stroomkring moetan. semen met die van de nominale waarde 
of de afstelling van het voor de beveiliging tegen overbelasting geschikte 
apparaat. doelmatíg en duurzaam zijn aangebracht. 

5. Niet-gcïsoleerde, onder spannfng staande stroomgelelders van 
verschiJJende polariteit of fase moeten door middel van verschíllende 
kleuren duidelijk van elkaar te onderscheiden zljn. 

Plaatsing van schakelaar» 

Artikel 118 

1. In elke elektrische ínstallatie moeten de voor het bedrijf en voor het 
doelmatig en veilíg verrichten van bedienings-, herstellings- en onder* 
houdswerk 2 aamheden nodige schakelaars aanwezig zijn. 

2. Motoren en bijbehorende aanloopinrichtingen moeten door middel 
van schakelaars volledig van het net kunnen worden gescheiden. Éen 
zodanige schakelaar moet zich aan of ín de nabijheid van de aanioopin- 
richting bevinden. Indien de motor niet in de nabijheid van de aanloopin- 
richting is opgesteld, of indien geen aanloopinrichting aanwezig is. moet 
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nabij de motor een dergelijka scheidíngsschakalaar of gelíjkwaardige 
inrichting zijn geplaatst, temij de schakelaar aan of bij de aanfoopln- 
richting op deugdelijke en doelmatige wijzc in de uit-stand kan worden 
vergrendeid of een zodsnige voorziening voor een andere voor het doel 
geschikte schakelaar is getroffen. 

3. De scheidingsschakelaar of gelijkwaardige inrichting genoemd in 
het tweede lid behoeft nlet te zijn aangebracht indian er naar het oordeel 
van het Hoofd van de Scheepvaartinspoctie geen gevaar aanwezig is 
voor tetsel aen personen door bewegende delen gedurende het 
verrichten van hersteilings- en onderhoudswerkzasmheden. 

4. Indien voor de bediening van motoren automatische schakelaars 
mat afstandbediening worden toegepast, móeten zonodig maatregelen 
zijn genomen, die verhlnderen dat ten gevolge van een aerdsluitlng in de 
hulpstroomketen de motoren onverwacht in beweging kunnen komen of 
ongewild in beweging kunnen blljven. 

5. Schakelaars voor stroamverbruikande toestellen, met uitzondering 
van límpen, moeten in de uit-stand het betreffende toestel volledig van 
het net seheiden. 

6. Schakelaars mogan niet zijn aangebracht in leidingen die uit hoofde 
van het bedrijf met de aarde in verbinding zijn. tenzij deze door één 
handelíng gelijktijdig met de overige bijbehorende leidingen kunnen 
worden uitgeschakeld. 

7. Indien een dieselmotor elektrisch op afstand kan worden gestart 
moet een schakelear zíjn aangabracht waarmede het elektrisch starten 
kan wortíen voorkomen. Een zodaníge schakelaar moet op of in de 
nabijheid van de dieselmotor zijn geplaatst. 

Aanloopinrichtingen voor motoren 

Artikel 119 

Aanloopinrichtingen voor motoren met een vermogen van 500 W of 
meer moeten zodanig zijn ingericht, dat bij het wegvalten van de 
spanning den wel na het optreden van een spannlrtgsdeling tot ongeveer 
20 percent van de nominale waarde en bij normefe fraquentie, de 
stroomtoevoer near de motor wordt verbroken en het vanzelf in bedrijf 
komen bij terugkeren van de spannlng of bíj spanningsstijging niet 
mogelijk Is, tenzij de aard van het bedrijf dit eist. Zrj moeten verder zijn 
voorzien van een baveiliging tegen overbalesSng. Dit laatste geldt niet 
voor motoren van elektrische en slektro-hydraulische stuurinrichtingen. 

Elektrische verwarmfngs- en kooktoestellen 

Artikel 120 

Elefctrische verwarmlngs- en kooktoestellen moeten vast zijn 
opgesteld. De toestellen moeten zodanig zijn ingericht dat de verwar- 
mingselementen zljn omgeven door een doelmatig beschuttend 
omhuisel. 

Smeltveiligheden en maximumschakelaars 
Artikel 121 

1. Smeftvefligheden moeten als schroefsmeitveiligheden of daarmede 
■ cf ] minste geiijkwaerdíge patroonveiligheden zijn uítgevoerd. 

2. Smeltveiligheden moeten zodanig zljn rngericht, dat: 

1. het bij smeltpatronen die zijn ontworpen om stoomsterkte gelegen 
tu8»en 6 en 25 A, met Inbogrip van deze beide grenswearde, niet 
mogelqk is door onachtzaamheid of bij vergíssing een smeltpatroon in te 
zetten van een hogere nominaíe stroomsterkte dan die waarvoor de 
betreffende smeftveiligheld is ontworpen; en 
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2. bij een nominale stroomsterkie vsn de smeltpatroon van minder dan 
6 A, het niet mogelijk is een smeltpatroon van meer dsn 6 A in te zatten. 

3. Smeltvoiligheden moeten zodanig zijn ingericht, dst het uitnemen 
of mzatten vsn de smeitpawoon kan geschieden, zonder dat dsartoe 
niet-geïsoleerde, onder spanning staanda delen met de hand of met 
□ngatsoleerd gereedschap behoaven te worden aangeraskt. Bovendien 
mag er geen gevaar bestaan om met onder spanning staande dalen in 
aanraking te komen of om letsel ten gevolga van vlamboogvarsehijnselen 
op te lopen. 

4. HBt gebruik van open buisveiligheden, dan wel het gebruik van 
smeltveiligheden met verwisselbare smaltdraad van een nominale 
stroomsterkta van 25 A of minder, is niet toegestaan. 

5. Het gebruik van gêrepareerde smeltpatronen die kennelijk niet voor 
vervanging van de smeltdraad zijn ingericht, is niet toegestaan. 

6. Op de smeltveiligheldshoudor en op de smeltpatronen moeten de 
nominale stroomsterkte en de spanning waarvoor zij mogen worden 
gebruikt, zijn eangegeven. 

7. Smeltveiligheden en maximumschakelaars moeten zoveel mogslijk 
een uitschakelvermogen bezitten dat ten minste gelijk is aan het 
kortsluitvermogen ter plaatse. fndien dit nïet het geval ïs, moeten deze 
smeltveiligheden en maximumschakelaars zijn beveiligd door smeltveilig 
heden en maximumschaketaars, die het ultschakelvermogen wel bezitten. 

8. In serie geschakelde smeltveiligheden en maxímumschakelaars 
moeten onderllng voldoende setectief zijn. 

Meet- en controlatoestellen 

Artikel 122 

1. In elke installatie moeten voor een deugdelijke bediening en 
controle en voor een doelmatig gebruik nodige meet- en controletoe- 
stallen zijn aangebracht. Op de meatínstrumenten rnoetde hoogst 
toelaatbare waarde door een rode streep zijn aangegeven. 

2. Ter controle van het al of niet in bedrijf zijn van de generatoren en 
motoren ten dienste van de voortstuwíng of de besturïng van het 
vaartuig. moeten op een of meer doelmatige plaatsen controle-inrich- 
tingen zijn aangebracht, een en ander ten genoegen van het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie. 

3. Indien een beveiligingsinrichting aanwezig is als bedoetd in artikel 
102, derde lid, díeni op het hoofdschakelbord ean controle-inrichting te 
zijn eangebracht, die het in werking treden van deze beveiligingsín- 
richting aangeeft. 

4. Indien een niet-geaard primsir of secundair verdeelsysteem wordt 
gebruikt voor kracht, verwarming of verlichting, moet dít 2 ijn vooaien 
van een middei voor de voortdurende controle van de Isolatie-weerstand 
ten opzichte van aarde, dat een hoorbare of zichtbare aanwijzing geeft in 
geval van een te lege isolatíaweerstand. 


Droagbare isolatiometers en spanningaanwijzers 
Artikel 123 

1. Aan boord van een vaartuig moet, wanneer elektro-motoren met 
een vermogen van meer dan 2,5 kW deel uilmaken van de eleklrische 
ínstellatie, ter controle van de ísolatieweerstand van deze installatie, een 
daartoe geschikte draagbare isolatiemeter aanwezig zijn. 

2. Om te onderzoeken of de delen van elektrlsche ínstallatie al of niet 
onder spanning staan, moeten daartoe geschikte draagbsre voltmeters, 
proeflampen of andere spanningaanwijzers aanwezig zijn. 

3. Een draagbare 8panningaanwijzer moet voldoen aan de volgende 
eisan: 
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1. hij moet zodanig lijn ingericht. dat daarin geen kortsluiting kan 
optreden; 

2. het deei dat de aanwezigheití van spanning aanwijst, moet zijn 
omgeven door deugdelijk en moeilijk breekbaar isolatiemateriaal; en 

3. hij moet bestantí 2 ijn tegen ruwe behandeting, vallen en stoten. 

Algemone eiaen voor verlichting&armaturen en lampen 
Artikel 124 

í. Verlichtingsarmaturen moeten zodanig zijn uitgevoard, det geen 
temperatuurstijging kan ontstaan die schade aan de leidingen ken 
veroorzaken. Geen enkel deel van de armatuur. voor zover dit binnen 
handbereik kan worden aangeraekt. mag bij normaal gebruik een hogare 
temperatuur dan 60° C kúnnen bareiken. 

2. Gloeiiampen, ftuorescentiebuizen en andere iichtbronnen, aange- 
bracht op piastsen waar zij- aan beschadiging blootataan, moeten 
doeimatig zijn beschermd. 

3. In vochtlge ruimten moeten waterdichte lamparmaturen worden 
gebruikt. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat rn 
bepaalde vochtige rurmten hetzij drulpwaterdichte, hetzij spatwatardichte 
lamparmaturen worden toegepast. 

Lampengroepert 

Artiket 12S 

1- In ruimten voor machines, ketelruimen, in het algemeen in gangen 
en bij trappen, alsmede in die ruimten die naar het oordael van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspactie daarvoor in aanmerking komen, 
moeten bij aanwezigheid van twee of meer lichtpunten per ruimte, deze 
op ten minste twee afzondertijke groepen zijn aangesloten. 

2. Verlichtingsgroepan aangebracht in laadruimen of bunkers. moeten 
zljn voorzien van aipolige schakelaars die bulten deze ruimten zijn aange- 
bracht. 

3. Grospleidingen voor verlichting moeten zijn beveiligd door smeltpa- 
tronan of maximumschakelaar8 van ten hoogste 16 A nomlnale stroom- 
sterkte. 

Handlompen 

Artikel 126 

1. Handlampen bestemd voor tijdelijke veriichtlng, geen ledinglempen 
zijnde, moaten zijn vervaardigd van isolerend materiaal ven voldoende 
aterkte of van tegen vocht geTmpregneerd hout, waarln de lamphouder 
zoveel mogalïjk verzonken moet zijn aangebrecht. Matalen iamphouders 
in houtan handlampen moeten zodanïg op isolatiemateriaal zijn 
bevestigd, dat zij níet met het hout in aanraking komen. 2rj moeten zjn 
voorzien van een beschermkorf en een schutglas. Bij afgenomen korf en 
glas mogen geen metalen delen van de lamphouder en de lampvoet 
kunnsn worden aangeraakt. De bescherming van de lampvoet moet 
voldoende tegen mechanische beschadiging bestand zijn. 

2. Hendlampen van afwijkend type mogen worden toegepast indien zlj 
naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ten aanzien 
van de veiligheid ten minste gelijkwaardig zijn aan de handlampen als 
bedoetd in het voorgaande lid. 
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Verlichting ter controle van de vullinge in ruimten voor machines 
en ketetruimen 

Artíket 127 

De vast aangebrachte verlichting bedoeld in artíkel 74, zesde lid, moet 
waterdicht zijn uitgevoerd. Het lichtpunt of de lichtpunten hiarvoor 
moeten op een speciaal voor dit doel bestemde stroomkring zijn aange- 
sloten. dan wel door middel van een aízonderlijke schakelaar geheel van 
de overige verlichting kunnen worden gescheíden. 

Beveilíging en belasting van elektrisehe leidingen 

Artikel 128 

1. ledere afzonderlijke stroomkring moet tegen kortsluiting zijn 
beveiligd. ledere afzonderlijke stroomkring moet ook tegen overbelasting 
zijn beveiligd, uitgezonderd de stroomkringen als bedoeld in artikel 94, 
negende lid, en zestiende lid, onder 3, of indien het Hoofd van da 
Schaepvaartinspactie bij uitzondering anders toesteat. 

2. Leidingen mogen niet met een hogere stroomsterkte worden beisst 
dan de maximum stroomsterkte voorgeschreven door een ven de 
erkende particuliere onderzoekingabureaus. De gegevens omtrent de 
toeiaatbare stroomsterkte van iedere stroomkring moaten, samen met 
die van de nominale waarde of de afsteliing van het voor de beveiliging 
tegen overbelasting geschikte apparaat. doalmatig en duurzaam zijn 
aangebracht. 

Soort en aanleg van eiektrische leidingen 
Artikel 129 

1. Leidingen moeten wat betraft de constructíe en samenstelling 
voldoen aan de voorschrtften van een van de erkende particulsere onder- 
zoekingsbureaus. De voorschríften van dit bureau dienen eveneens te 
worden gevoigd bíj de keuze van het ieidingtype en met betrekking tot de 
wijze van aanbrengen, een en ander voor zover in deze psragraaf geen 
afwijkende voorschriften zijn gegevan. 

2. Behalve daar waar het Hoofd van de Scheepvaartinspectle in 
bijzondere omstandigheden zulks anders toestaat, moeten alie metalen 
omhulsels en afschermingen van eiektrísche leidingen ononderbroken 
zijn en zíjn geaard. 

3. Aiia elektrische ieidïngen en uitwendigo bedrading naar uitrustingen 
moeten ten minste van het brandvertragende type zijn en zo zijn aange- 
bracht dat hun oorspronkelijke brendvertragende eigenschappen nïet 
worden eangetast. Indien bijzondere omstendigheden dlt noodzakelijk 
maken, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspactie het gebruik toestaan 
van speciale kabaltypen, zoals hoogfrequent kabeis, die nlet voldoen esn 
het voorafgaande. 

4. Leidingen of bedradingen ten behoeve ven essentiële of 
noodkracht-installaties, verlíchtíng en interne communicatie of signaaiin- 
richtingen moeten, voor zover uitvoerbaar. zo zijn aangelegd dat zij nïet 
door kombuizen, wasserijen, ruimten voor machines van catagorla A, 
andere ruimten met groot brandrisico en ruimten waar de vls wordt 
behandeid en verwerkt, lopen. Onverminderd het bepaatde in artikel 108, 
tweeda líd. moetan verbindingskabals tussen het noodschakelbord en de 
noodbrsndbluspomp, die door ruimten lopen met een groot brandrisico 
van het brandwerend type zijn. Waar mogalijk moeten al deze kabets op 
zodanige wljze zijn gelegd dat buiten bedrijf raken door opwerming van 
schotten, veroorzaakt door een brand In een aangrenzenda rurmte wordt 
voorkomen. 
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5. Elektrische leidirtQsn en bedrading moeten zodanig zijn aange- 
bracht, dat beschadiging door Echavielen of anderszins wordt 
voorkomen. 

6. De aansluitingen en aftakkingen van elke leiding moeten zodanig 
zijn uitgevoerd, dat de oorspronkelijke elektrische, mechenische. brand- 
vertregende en waar nodig brandwerande elgenschappen van de leiding 
behouden blijven. 

7. Leidingen die in koelruimten zijn aangebracht moeten geschikt zijn 
voor gebruik bij lage temperaturen en bij een hoge vochtighetdsgraad. 

Kabeldoorvoeringen door schotten of dskken 

Artlkel 130 

1. Indien kabels door waterdichte schotten of dekken zijn gavoerd, 
moeten voorzieningan zijn getroffen teneinde de waterdichtheid van het 
schot of het dek te verzekeren. 

2. Indien kabels door dekken zijn gevoerd, moeten zjj tot een hoogte 
van ten minste 200 mm boven het dek tegen beschadiging zijn 
beschermd. 

3. Indien kabels door schotten of dekken ven klasse «A> onderschei- 
denlijk van kiasse «B> zljn gavoerd, moeten voorzieningen zijn getroffen 
teneinde het brandwerende vermogen van de betreffende schotten of 
dekken niet nadelig te beïnvloaden. 

Voorschriften in verband met het gebruik van het cemco van het 
vaartuig als taruglaider 

Artlkel 131 

1.1. Ket casco van een vaertuig waarvan de lengte 75 m of meer 
bedraagt, mag niet ats teruglelder worden gebrulkt voor kracht, 
verwarming, of verlichting. 

1.2. Het bepealde onder 1.1 is níet vsn toepassing op hat gebruik van 
onder door het Hoofd vsn de Schaepvaartinspectie goedgekeurde 
omstandigheden: 

2.1. kathodische beschermingen wetke werken mat opgedrukte 
stroom; 

2.2. systemen van beperkte omvang die plaatsëlijk zijn geaard; of 

2.3. inrichtingen voor controle van de isolatieweerstand mits de 
stroom onder de meest ongunstlge omstandigheid niet mear bedraagt 
dan 30 mA. 

2. tndien het casco als terugleider wordt gebruikt moeten alle 
emdgroepen, zijnde alle stroomkringen achter de laatste beveiliglng, 
dubbalpolig zljn en de verbindingen met het casco moeten op toeganke- 
lipte plaatsen tot stand zijn gebracht en wel zodanlg dat zij gemakkalijk 
kunnen worden gecontroleerd en losgemaakt voor het vorrichten van 
—■ isoiatiemetlngen. Het Hoofd van de Scheepvaertinspectie kan voor 
-verdeelaystemen waarbij het casco ats teruglelder wordt gebruikt, 
aanvullende eisen stellen. 

Voorzorgsmnotregelon tegen gevaren van elektrlsche oorsprong 
Artikel 132 

1. Onbeschermde metalen delen vsn elektrische machines of uitrus- 
tingen, díe niet zijn bestamd om onder spanning te staan. doch ten 
gevolge van een dafect onder spannlng kunnen geraken, moeten zijn 
geaard, tenzii de mschines of uitrustingen: 
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1. worden gevoed mel een spanning niet hoger dan 55 V gelijk- 
spanning of 55 V wisselspanning tussen cfe geleiders. Spaertransforma- 
toren mogen voor het verkrijgen van de genoemde wisselspanning niet 
worden gebruikt; 

2. worden gevoed met een spanning rtiet hoger dan 260 V. verkregen 
van een beschermingstransformator waarop slechts één verbruiker is 
aangesloten; of 

3. lijn geconstruserd volgens het princlpe van dubbele isolatie. 

2. Voor verplaatsbare elektrische uitrustingen dia gedurende het 

gebruik in de hand worden gehouden gelden de volgende eisen: 

1. verplaatabare etektrische uitrustingen die gedurende het gebruik in 
de hand worden gehouden zoals handgereedschappen, ruim- en 
looplampen en dergelíjke dienen bij voorkeur te zijn geconstrueard 
volgens het prlncipe van dubbele isolatie. Indien dit niet het gevat is mag 
in vochlige ruimten en aan dek de voedingsspanning niet hoger zijn dan 
55 V gelijkspanning of 55 V wisseispanning tussen de geleiders; spasr- 
transformatoren mogan voor het verkrijgen van da genoemde wissel- 
spanning niet worden gebruikt. Deze spanning mag worden verhoogd tot 
ten hoogste 250 V, onder voorwaarde dat deze spanning wordt 
verkregen van een beschermingstransformator waarop slechts één 
verbruiker is aangesloten; 

2. Voor werkzaamheden in nauwe ruimten zoala ketels, tanks en 
dergelijka mag de voedingsspanning in geen geval hogerzijn dan 55 V 
gelijkspanning of 65 V wlsselspanning tussen de geleiders; spaartrans- 
formatoran mogen voor het verkrijgen van da genoemde wissetspanning 
niet worden gebruikt; en 

3. het Hoofd van da Scheepvaartinspectie kan aanvullende voorzorgs- 
maatregelen aisen voor verplaatsbare elektrische uitrustingen die worden 
gebruikt in nauwe of uitzonderlijk vochtige ruimten waar in verband met 
de geleidbaerheid bíjzonder gevaar kan bestaan. 

3. Alla elektrische toestellen moaten zo zíjn geconstrueerd en geïnstel- 
leerd dat zij geen letsel kunnen veroorzaken, wanneer deze op de 
normala wijze worden behandeld of aangeraakt. 

4. Hoofd- en noodschakeiborden moeten zodanig zijn gaplaatst en 
ingericht, dat zij zonder gevaar voor het aenwezige personeel gemak- 
kelijk toegang geven tot de apparatuur en verdere uitrusting. De zijkanten 
en de achterzijde an zonodig de voorzijde moeten doslmatig zíjn 
beschermd. Aan de voorzijde van deze schakelborden mogen geen 
onbeschermde stroomvoerende delen zijn aangebracht waarvan de 
spanning ten opzichte van aarde hoger is dan de spanning walke dopr 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie aanvaardbaar wordt geacht 
VVaer nodig moeten aan voor- en achterzijde matten of roosters van 
niet-elektrisch-gsleidond materiaal aanwezig zijn. Aan de voorzijde van 
schakeiborden moet een handgeleider zijn aangebracht. BiJ een 
schakalbord van het open type moet deze handgelelder geïsoleerd zijn 
uitgevoerd. 

5. Indian de achterzijde van hoofd- en noodschakelborden opan is. 
moet zich aan dte ztjde een goed toegankelljke vrije ruimte bevínden, die 
bij een totale lengte van 6 meter of meer van beide einden goed toegan- 
kelljk is. Langs de achterzijde moet een geïsoleerde handgeleider zijn 
aangebracht. De toegangen moeten door middel van doelmatig 
afsluítbare, naar buiten draaiende deuren of schuifdeuren kunnen worden 
afgeslotan Op de deuren moet aan de buitenzijde de nominale spanning 
en de stroomsoort zijn vermeld. 

6. Hoofd- en noodschakelborden moeten zijn voor 2 ien van de nodige 
aanduidingen ten dienste van het bedrijf. 

7. Aan alla houten masten of stengen moeten bliksemafleiders zijn 
aangebracht. Op vaertuigen die van niet geleidende materialen zijn 
vervaardigd, moetan de bliksemafleiders door middel van geschikte 
geleidars verbonden zijn met een koperen plaat die ruimschoots onder 
de wBterlíjn van de romp van hat vaartuig is bevestigd 


o 


0 


Pagina 77 


Afkondigingsblad van Aruba 1989 no. 55 


5 4. Tijdeli/k onbemande machinekamers 

Brandbevailiging 
Artikel 133 


1- Bijzondere asndscht moet worden gegeven aan do afscherming van 
hogedruk brandstofleidingen. Waar prektisch uitvoerbaar, moeten 
lekkages van deze leidingsystemen in een doelmatige afvoertank worden 
opgevangen, dia moet zijn voorzien van een hoog niveau alarm. 

2. Wanneer brandstofdagtanks sutomatisch of door middel van 
afstandbedianing worden gevuld, moet een Inrichting zijn aangebraeht 
teneinde overlopen te voorkomen. Daze bepaling is eveneens van 
toepassing op andere inrichtingen voor de automatische behandeling van 
brandbare vloeistoffen. Brandstofcentrifuges moeten zo mogelijk zijn 
geinstalleerd in een speciale ruimta voor centrifuges, filíers en hun 
voorwarmers. 


3. Wanneer brandstofdagtanks of bezinktanks zijn voorzien van een 
verwarmíngsinrichting, moet, indien het vlampunt van dij brandstofolie 
kan worden overschreden, een hoogtemperatuur-alarm zijn aangabracht 

4. Jn ruimten voor machines moet een automatische brandalarm- en 
brandontdekkingsinstallatíe van een goedgekeurd type zijn aangebracht 
die voldoet aan het bapaalde in artikel 176, tweede lid. Tan aanzien van' 
vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 m bedraagt, kan het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie toestaan dat deze Installatie niat wordt 
aangebracht, mits de ruimte voor machinas zodaníg is galegen, dat een 
hierm optredende brand door de aan boord aanwezige personen gemak- 
keíijk kan worden opgemerkt, 

5. Inwendige verbrandingsmotoren met een vermogen van 2250 kW 
of meer of met een cHinder diameter groter dan 300 mm, moeten zijn 
voorzten van oíiemistdetectie in de krukkasten of van temperatutirmetmg 
aen de lagers, of van geííjkwaardige voorzieningen. 

6. Ten genoegen van het Hoafd van de Scheepvaartinspectie moet 
een vast aangebrschte brandblusinstallatie aanwezig zijn die voldoet aan 
het bepaalde m de artikelen 159. eerste lid of 182, eerste lid, al naar 
gelang van toepassrng. 

7. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 75 m of meer 
bedreagt, moeten voorzieningen zljn getroffen voor een onmiddelliike 
waterlevermg uit de hoofdbrandblusleiding, hetzij door middel van 
afstandbediening van één van de hoofdbrandbluspompen vanaf de bruo 
en vanuit het eventuele brandcontrolestation, hetzij door middel ven het 
voortdurend onder druk houden van de hoofdbrandblusleiding in wetk 

!«n}n!?^!l. V 2L V i? W ÏÍi a u' ínfl l?r, te worden getroffen teneinde bescha- 

diging van de hoofdbrandbiusleiding door bevriezing te voorkomen. 

8. De brandveiligheid van ruimten voar machines, van de plaets waar 
de bedieningsapparatuur van de brandbluslnstaliatie is samengebracht 
en van het veiligheidssysteem als bedoeld in artikel 138, moet ten 
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaertinspectie zijn Onver- 
minderd het bepeatde in hoofdstuk 5 kan het Hoofd van de Scheepvaart- 
inspectie daartoe aanvullende brandblustoestellen, brandbestrijdlngsmid- 
delen alsmede persluchttoestellen voorschrijven. 


Beveïllging tegon vervuld raken 


ArttUol 134 


1. Vuliings in ruimten voor machines moeten voorzien zijn van een 
goedgekeurde alarminstallatie die een hoog-niveau-alarm geeft en 
waarvan de goede wqrking binnen de normale toastanden van stuur-.en 
koplast is verzekerd. Deze bilge-alarminstallatie moet daar. wsar voort- 
durend de wacht wordt gehouden, een hoorbear en zichtbaar alarm- 
stgnaal in werking kunnen stellan. 0 
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2. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 45 m ol meer 
bedraagt, moet de bedieningsplaats van elke afsluíter die dael uitmaakt 
van een zee-inlaat, een uitiaat berteden de waterlijn of een bilge*ejector, 
zodanig zijn gelegen dat er voldoende tijd is om deze afsluiters te 
bedienen ingeval water de ruimte binnenstroomt. 

Verbindingen 

Artikel 135 

Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 75 m of meer bedraagt, 
moet in aanvulling op het bepaalde in artikel 81, bovendien een doeltref- 
fendo spraekverbindíng tusssn de brug en de verblijven van de werktuig- 
kundigen zi/n aangebracht, die moet voldoen aan het bepaalde in artïkel 


Alarmlnstalfatie 
Artikel 136 

1. Een alarminstaliaties moet zijn aangebracht die elka storing welke 
verholpen dient ta worden, aangaeft. 

2.1. De alarminstallatiB moet in de ruimte voor machines een hoorbaar 
alarmsignaal kunnen geven en moet elke afzonderlljke alarmfunctie op 
een doelmatige pfaats zichtbasr asngeven. Aan boord van een vaartuig 
waarvan de lengte minder dan 45 m bedrasgt, kan het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie toestaan dat da installatía e!ke afzonderlijke alarm- 
furtctie alleen op de brug hoorbaar en ziehtbaar aangeaft, 

2.2. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 45 m of meer 
bedraagt, moet de alarminstailetie verbondon kunnen worden met de 
hutten van da werktuigkundigen door middel van een keuzeschakalaar 
naar elke hut en met het dagverbfijf van de werktuigkundigen, indien 
aanwezig. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan andera voorzie- 
ntngen toestaan die dezelfde veiligheid waarborgen. 

2.3. Aan boord van een vaartuig waarvan de fengte 45 m of meer 
betíraagt, moet een algemeen werktuigkundigenatarm an een alarm op 
de brug, bestemd voor de parsonen die de wacht houden, in werking 
treden, indíen op enige alarmfunctle geen acht is geslagen binnen aen 
tijdsverloop dat ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartln- 
spectie moet zijn. 

2.4. Op de brug moeten hoorbare en zichtbare alarmen in werking 
treden in elke situatia die ondar de aendacht moet worden gebracht van 
de verantwoordelijka waehtdoende persoon. dan wel waarin deze 
handeland dient op te treden. 

2.5. De alarminstallatie moet zoveel mogelijk zijn ontworpen votgens 
een principe dat het optreden van fouten uitsluit. 

3. Oe alarminstailatie moet: 

1. ononderbroken gevoed worden; ingeval de normafe voeding 
wegvalt moet de installatie automatisch overschakelan op ean 
noodvoeding; en 

2. alarmeren ingeval een storing in da normale voeding optreedt. 

4. De alarminstallatie moet tegelijkertijd meer den één storing kunnen 
aangeven. Ket accepteren van een elarm mag het doorkomen van een 
antíer alarm niat verhinderen. 

5. Acceptatis van iedere alarmtoestand op de plaatsen als bedoeld in 
het tweede lid, ontíer 1, moet worden aengegeven op de pleatsen waar 
de alarmtoestand werd gemeld. Een alarmtoestand moet gehandhaafd 
blijven totdat deza is geaccepteerd, tarwljl de zlchtbare aanduidíngen van 
afzonderlijke aiormen zichtbaar moeten blijven totdat de storing 
verholpen is, waarna het alarmsysteem automatisch moet terugkeren ín 
de normale bedrijfstoestand. 
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Bljiondare voor&chriften voor machine- on ketelinstallatíes en 
elektrischa installaties 

Artikel 137 

1. Wenneer ssn boord van een vsartuig, wasrvsn de lengte 75 <m of 

meer bedraagt, de elektrische energievooriiening in de regel kan worden 
verzorgd door één generstor, moeten doeimstlge voorzieningen zijn 
getroffen teneinde de energielevering ten dienste vsn de noodzakelijke 
werkluigen bestemd voor de voortstuwing, de besturing en de veiligheid 
vsn het schip te kunnen wasrborgen. Psssende voorzieningen moeten 
aanwezig zijn voor het sutomatisch starten en op het net schakeien vsn 
een «stsnd-by» generator bij het uitvallen van de te werk stsande 
generator. Deze generstor moet van voldoende capaciteit zijn om de 
voortstuwing en de besturing van het schíp te kunnen verzekeren en de 
veiligheld van het schip te kunnsn wsarborgen door automstisch starten 
van de hiervoor belangrijke werktuigen, waar nodig met behulp van een 
volgorde schakeling. | 

2. In geval «stand-by» hulpwerktuigen worden vereist voor andere, 
voor de voortstuwing noodzakelijke hutpwerktuigsn, moeten automa- 
tische omschakelinrichtingen worden toegepast. 

3. Een automatisch regel- en alarmsysteqm moet voldoen asn de 
volgende bepalingen: 

1. hat regelsysteem moet zodanig zijn uitgevoerd dat de diensten 
nodíg voor de werking van het hoofdvoortstuwingswerktuig en de 
hulpwerktuigen, door de noodzakalijke automatische voorzieningen zijn 
verzekerd; 

2. automatisch overschakelen moet door middel van een alarm 
worden aangegeven; 

3. een eiarmsysteem dat voldoet aan het bepsslde in artikel 136 moet 
zijn aangebrachi voor alle belangrijke drukken, tempsraturen, vloeistofni- 
veaus en andere van beiang zijnde parameters; 

4. een centrale post moet zljn íngericht met de noodzakelijke alarm- 
en instrumentenpanelen, welke elk alarm kunnen aangeven; en 

5. voorzieningen moeten zijn gelroften om de aanzetluchtdruk op het 
vereiste niveau te houden wanneer verbrandingsmotoren voor de voort- 
stuwing worden gebruikt. 

Veiligheidssysteem 

Artikel 13S 

Een veiligheidssysteem moet zijn aangebracht teneinda te verzekeren 
dat een ernstige storing aan de te werk staande werktuigen of ketels, 
welke een dírect gevaar oplevert, automatisch het desbetreffende 
gedeelte van de installatie zai uitschakelen, waarbij tevena aen atarm 
wordt gegeven. Hat atopzetten van de voortstuwingsinstallatie mag niet 
automatisch plaatsvinden, behaïve in die gevallen welke tot ernstige 
schade, algehael onklaar raken of explosie zouden kunnen leídan. Indien 
voorzieningen zijn aangebracht welke het stopzetten van het hoofdvoort- 
stuwingswerktuig ongedaan kunnen maken, moeten deze voorzianingen 
zodanig zijn uitgevoerd dat ongewild gebruik ervan nlet mogelijk is. 
Wanneer zulk een voorziening is gabruikt, diem dit zichtbaar te worden 
aangegeven. 
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Hoofdstuk S 

Bascharming tegen, opsporfng en bestrijding van brand 

i 1. Brandbescherming voor vaartuigen waarvan de tengie 55 m ot meer 
bedraagt 

Algemeen 

Artikel 139 

1. De voorschriften in deza paragraaf zijn van toepassing op 
vaartuigen wearvan de lengte 55 m of maer bedraagt. 

2. In ruimten voor accommodatie en dienstruimten moet een van da 
volgende mathoden van bescberming zijn toegepast: 

1. Methode 1 F - Het aanbrengen van ícheidingsschotten van klasse 
«8» of «C» van onbrandbare kwsliteit. ín het algemeen zondar dat daarbij 
installaties als voorgeschreven bij methode It of III F in de ruimtan voor 
accommodetle en de dienstruimtan zijn aangebracht; 

2. Methode II F - Het ínstalleren van een automatische sprinkler- en 
brandalarm-en brandontdekkingsinstallatie voor het ontdekken en 
blussen van brand in alle ruimten waarin het ontstaan van een brand kan 
worden verwacht, in het algemeen zonder beperkingen ten aanzien van 
het type van de scheidingsschotten; of 

3. Methoda III F - Het Installeren van een automatische brandaiarm- 
en brandpntdekkingsinstallatie in alle ruimten waarin het ontstaan van 
een brand kari worden verwacht, in het algemeen zonder beperkíngen 
ten aanzien van het type van de scheidingsschotten, met dien verstande 
dat de oppsrviakte van enige ruimte of ruimten voor accommodatie die 
door een achot van klssse «A» of «B» dlenen te warden begrensd, In 
geen gevsl meer dan 50 m J mag bedragen. Het Hoofd van de Schaep- 
vaartínspectie kan voor ruimten voor algemeen gabruik echter een 
grotere oppervlakte toestaan. De bepalingen met betrekking tot de 
toepassing van onbrandbsre matsrlaien blj de eonstructie en Isolatie van 
schotten die de begrenzing vormen van ruimtan voor machines, controle- 
stations en dergelijke, en de bescherming van trapomslurtingan en 
gangen zijn voor alle drie methoden galijk. 

Constructle 

Artikol 140 

1. De romp, de bovenbouw, structurele schotten, dekken en dekhuizen 
moeten van staal of ander, gelijkwaardig malerlaat zijn vervaardigd. 

2. De isolatie van onderdelen van achotten van klasse «A» of «B» 
welke van aluminiumlegering zijn vervaardigd, met uitzonderlng van die 
welke naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartlnspectis nlet 
lastdragend zijn, dient zodanig te zijn dat de temperatuur van de metalen 
kern van de constructie gedurende de van toepassing zijnde brandproef 
te eniger tijd níet maer dan 200’ C boven de temperatuur van de 
omgeving stijgt. 

3. Bijzondere aandacht dient te worden geschonken aan de isolatie 
van onderdelan van stutten, stijlen en andere delan van de constructie 
die vbo aluminlumlegerlng zijn vervaardigd en die nodig zijn ter onder- 
steuning vsn de plastsen voor de opstelling en het te water brengen van 
en de inscheplng in de groapsreddíngmiddelen en van schotten van 
klasse «A» en «B» teneinde zeker te stellen: 

1 . dat voor dergalljke constructiedelen die de plaatsen met de groaps- 
reddingmlddelen en schotten van ktasse «A» steunen, de grens voor da 
lemperatuurstijging genoemd in het voorgaande lid, aan het einde van 
een uur zal gelden; en 
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2. dat voor dergetijke constructiedelen die schotten vgn klaase «B» 
moeten ondersteunen, de grens voor de temperstuurstijging genoemd in 
het voorgaande lid, ean het einde van een haíf uur zal gelden. 

4. In afwijking van het bepaalde in het eerste lid moeten kappen en 
schachten van ruimten voor machines van categorie A van staal zijn en 
naar behoren zijn geTsoleerd, terwijl da openingen dearin, indien 
aanwezig, doelmatig moeten zijn aangebracht en zljn voorzian van 
middelen om uitbreiding van brand tegen te gaan. 

Schotten bínnon ruimten voor accommodatie an dienstruimten 
Artikel 141 

1. Bicnan ruimten voor accommodatie en dienstruimten dienen alle 
schotten welke van klasse «B» moeten zljn, te zijn opgetrokken van dek 
tot dek en zich uit te strekken tot de huid of tot andere begrenzings- 
wanden, tenzíj aan beide zijden van de schotten dooríopende plafonds of 
beschíetingen van klasse «B» zfjn aangebracht, tn welk geval het schot 
mag eindigen bij het doorlopende plafond of de doorlopende 
beschieting. 

2. Methode 1 F - Alla schotten die niet ingevolge het bepaalde in deze 
paragraaf van klasse «A» of «B» moeten zijn, dienen ten minste schotten 
van klasse «C» te zijn. 

3. Methode 11 F — Da constructie van schotten die niet ingevolge het 
bepaalde in deze paragraaf van kiesse «A» of «B» moeten zijn, is niet aan 
beperking onderworpen. behoudens in die gevallen waarin schottsn van 
klasse «C» zijn vereist overeenkomstig tabel 1 van artikel 144, onder 2. 

4. Methode 111 F - De constructle van achotten die niet ingevolge het 
bepaalde in deze paragraaf van klasse «Aa of «B» moeten zijn, is nlet aan 
beperklngen onderworpen, behoudens in die gavallen waarin schotten 
van klesse «C» zijn vereist overeenkomstig tabel 1 van artikel 144, onder 

2. De oppervlakta van enige ruimte of ruimten voor acpommodatie die 
door een doorlopend schot van klasse «A» of «B» dienen te worden 
begrensd, mag in geen geval meer dan 50 m* bedragen. Het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie ken voor ruimten voor elgemeen gebruik echter 
een grotere oppervlakte toestaan. 

Bescherming van trappen en liftschachten in ruimten voor 
accommodatia, dienstruimten en controlestatïons 

Artikel 142 

t. Trappen die niet meer dan twee dekken bedienen, moeten ten 
minste op een niveau zijn beschermd door schotten van klasse «B-O» en 
zelfsluitende deuren. Liften die níet meer dan twee dekken bedienen, 
moeten zijn omsloten door schotten van klasse «A-O» die op beide 
niveaus moeten zijn voorzien van stalen deuren. Trappen en liftschachten 
die meer dan twee dekken bedienen, moetan ten minste zijn omsloten 
door schotten van klasse «A-O» en zijn beschermd door zelfsluitende 
deuren op alle niveaus. 

2. Het const/uctieve deel van alle trappen moet van stsal zijn, bahalve 
wanneer het Hoofd van de Scheepvaertinspectie het gebruik van ander, 
gelijkwaardig meteriaal toestast. 

Deuren in brandwerende schotten 

Artíkel 143 

1. Deuren moeten een brandwerend vermogen hebben dat - voor 
zover als praktisch mogelljk - getljkwaardig is ean dat van het schot 
waarin zij zijn aangebracht. Deuren en deurkozijnen in schotten vsn 
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klasse «A» moeten ven staal zijn. Oeuren in schotten van klasse tB» 
moeten van onbrendbaar materiaal zijn. Deuren aangebracht in begren- 
zingsschotten van roimten voor machines van categorie A, moeten 
zelfsluitend en redelijk gasdicht lijn. Het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie kan het gebruik van brandbare materialen toestaan in deuren die 
hutten scheiden van de eigan bïjbehorende saniteire ruimten, zoals 
douchecellen, indien methode I F is toegepast. 

2. Deuren die zelfsluitend moeten zijn, mogen niet zijn voorzien van 
vastzethaken. Vastzetinrichtingen mogen evenwel worden toegepast, 
indien deze zijn voorzien van op afstand bediende ontkoppelingsinrich* 
tíngen van een type dat de deur doet sluiten indien het systeem in het 
ongerede geraakt. 

3. Ventilatie-openingen mogen zijn aangebracht in en onder deuren in 
schonen van gangen, met dien verstande dat dergefijke openingen niet 
mogert zijn aangebracht in en onder deuren van trapomsfuitingen. De 
openrngen in deuren mogen uitsluítend fn de onderste helft van een deur 
zijn eangebracht. Jndien een dergelijke opening zich bevindt tn of onder 
een deur, mag de totale oppervJakte vao deze opening of openingen niet 
meer bedragen dan 0,05 m 2 . Indien een dergelijke opening in een deur is 
aangebracht, moet deze zijn voorzien van een rooster van onbrandbaar 
materiaaL 

4. Waterdichte deuren behoeven niet te zijn geTsoleerd. 
Brandwerendhoid van schotten en dokken 
Artlkel 144 

1. Behaíve dat moet zijn voidaan aan de specifieke bepaltngen voor 
brandwerendheid van schotten en dekken die elders in deze paragraaf 
worden voorgeschreven, moet dé brandwerendheid van schotten en 
dekken ten mïnste zijn zoals voorgaschreven In tabel 1 en tabel 2 van het 
tweede iid. 

2. Ds toepasslng van de tabeflen wordt geregeld door de voigende 
bepalíngen: 

1. De tabellan t en 2 zijn onderscheidenJíjk van toepassing op 
schotten en dekken welke aan eikaar grenzende ruimten scheiden; en 

2. ter bepaling van de passende normen voor de brandwerendheíd die 
moeten worden aangelegd voor schotten en dekken tussen aan elkaar 
grenzende ruimten, zijn deze ruimten ingedeeld op grond van hun 
brandrisico als hieronder is aangegeven, waarbij het tussen haken 
geplaatste nummor dat achter elke categoria vermeld staat. naar de 
desbetreffende kolom of rlj in de tabellen verwijst: 

2.1. Controlestatíons (1J 

Ruímten waann de noodkrachtbronnen en de voorzíeningen voor de 
noodveríichting zijn ondergebracht. 

Stuurhuis en kaartenkamer. 

Ruimten waartn de radio-installatie van het vaartuig is ondergebracht. 

Ruimten ton bahoeve van brandblussíng, stations voor brsndcontrole 
en brandmelding. 

Controleruimta voor de voortstuwingsinstallatíe indien gelegen buíten 
de ruimten voor machines. 

Ruimten waarín de brandelarmeringsapparatuur bijeen is gebracht. 

2.2. Gangen (2) 

Gangen en portalen. 

2.3. Ruimten voor accommodatie (3) 

Ruimten zoats omschreven in artikel 2. eerste lid, onder 59, met 
uitzondaring van gangen. 
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2.4. Trappen (4) 

Binnentrappen, liften en rollrappen, andere dan die welke gebeel 
binnen de ruimten voor mechines liggen, zomede de bijbehorende 
íngesloten ruimten. In dit verband dient een trap die slechta op êén 
niveau ia ingeaioten, te worden beschouwd als een deel van de ruimte 
waarin hij rtiet door een brandwerenda deur is gescheiden. 

2.5. Dlenstruimten die in geringe mate brandgevaariijk zijn (5) 

Bergkasten en bergplaatsen díe een oppervlakte hebben van minder 

den 2 m J , droogkamera en wasserrjen. 

2.6. Ruimten voor machines van categorie A (6) 

Ruímten zoals omschreven in ertikel 2. eerste lid, onder 63. 

2.7. Andere ruimten voor machines (7) 

Ruimten zoala omsohreven in artikel 2, eerste lid, onder 64, alsmede 
rurmten waar vis tot viemeel wordt verwerkt, doch met ulUondering van 
rutmten voor machines van categorie A. 

2.8. Laadrulmten (8) 

Alle rulmten die gebruikt worden voor lading, met inbegrip van ladrng- 
olietanks alsmede schachten en luikhoolden van zodanlge rulmten. 

2.9. Dlenstrulmten die In hoge mate brandgevaarlijk zljrt (9) 

Kombuizen. psntries die voorzien zijn van kooktoestellen, verfhutten, 

lampenhutten. bergkasten en bergplaatsen die een oppervlekte hebben 
ven 2 m* of meer. alsmede werkplaatsen die geen deel uitmaken van de 
ruimten voor machines. 

2.10. Opan dekken (10) 

Open dekruimten en gesloten wandelgangen, ruimten waar vis in 
rauwe ataat wordt verwerkt, ruimten wear vis wordt schoongespoeid en 
aoortgelijke ruimten die niet brendgevaaritjk zijn. 

Luchtruimten bulten de bovenbouwen en dekhuizen. 


Tabal 1 — Brandwarandhaid varr achottan dia un alhaar grentanda rtdrntan schaldan 


Ruimt^o 


(1| (2) 

13) 

(4) 

15) 

(8) 

(7) 

t«) 

(9) 

(10) 

Controlfiitttio«is 

(i) 

A 0«) A*0 

A-60 

A-0 

A-15 

A-60 

A-16 

A-€0 A-60 


Gangeft 

(2) 

c 

B-0 

B-0 

B*0 

A-60 

A-0 

A-0 

A*0 


Ri/lrnten voor 
accommodstie 

131 


pa.b 

B-0 

A-O c ) 

B-0 

A-00 

A-0 

A-0 

A-0 


Trappnn 

(4) 



B-0 B-O 

A 0 C ) A-O^ 

A-60 

A-0 

A-0 

A-0 


Díensmjímten di« in 
pnringo mate 
brandgevaeríijk lijn 

(5) 




C 

A-60 

A-0 

A-0 

A-0 


Ruimtan voor mechlnea 
van categorie A {6) 





* 

A-0 

A-0 

A-60 


Andere rutmten voor 
michines 

<7J 






A-O d J A-O 

A-0 


Liadruimten 

(8) 







• 

A-0 


Dtenatruimten dle In hog« 
tnate brendgevaarlíjk zijn (9} 








AO d ) 


Open dekken 

(10) 









- 


0 




0 


Paglna 84 


Afkondlglngsb1ad van Aruba 1989 no. 53 


Tsbal 2 — Br*ndwer«ruJh«id v«n d«Uk«n fll* un Br*ni«nd« rtiimten 

achflidtn 


Ruimtfl ondflf l Ruimtfl 
boven — 

l<) 

(2) 

(í) 

(<i 

(5) 

(*) 

i’i 

(9) 

(9) 

(10) 

Contrelfl stfltionfl 

0) 

A-0 

A-0 

A*0 

A-0 

A-0 

A-flO 

A-0 

A-0 

A-0 


G*ng«n 

(2( 

A-0 


■ 

A-0 

■ 

A-flO 

A-0 

A-0 

A-O 


Ruimten voor 
ACCómmodAtifl 

(3) 

A-60 

A-0 


A-0 

* 

A-60 

A-0 

A-O 

A-O 


Trtppfln 

(*) 

A-0 

A-O 

A-0 

• 

A-0 

A-flO 

A-0 

A-0 

A-0 


Piflnstrtúmtfltl difl in 
garingfl matfl 
brendgavflirtijk zijn 

(5) 

A-16 

A-0 

A-0 

A-0 


A-flO 

A-0 

A-0 

A-0 


Ruimtsn voor mflchinfls 
vsn catego/la A (G) 

A-60 

A-60 A-60 

A-60 

A-60 

' 

A-flO 

A-30 

A-60 


Andflffl rulmten vóor 
machlnfls 

(7) 

A-16 

A-0 

A-O 

A-0 

A-0 

A-O 


A-0 

A-0 


Lasdxuimton 

(6) 

A-flO 

A-O 

A-0 

A-O 

A-0 

A-0 

A*0 

* 

A-0 


Olflnstruimtfln difl ifi 
hog« mfltfl bztnd- 
gflvaflflijk zxjn 

(9) 

A-60 

A-O 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

A-0 

AOd) 


Opftn dakkon 

(10) 

* 


” 

• 

' 

• 

‘ 

• 

# 

- 


Not«n: Or«Jflr$taande notan gelden, voorzovar van toepassing. voor zowel tabel 1 als 
tabfll 2. 

«) Bij dfl brflndbflichflrmmg volgam mflthodfl il F fln líl F wordfln goon bjjzondaro eisfln 
aan d«za fchoutn gosiflld. 

bj Bij da to9p»»»ing van mflthodo III F nvo«i«n schoti«n v&n klaaae «6-0» zljn aonoe- 
bracht tusaen rgimtfln of gro»p«n van reimtan mat «en oppflrvlskta van SO m T of meer. 

c) Ter vflrduldslijking v«n hatgtan v«n tOflpflflfling is, zie dfl artíkfllen 141 an 142. 

d) Indien rubntfln onder dflialtda nummorefltflgdrifl vallon on de letttr d) staat vermoid. 
wordi oen schoi of dok mel een b/sndw«rondheid zoflls aang«g*vfln in d« (»bell«n, 
allofln goAíst ktdi«n de san etksar grsniende rutmtan voor vflrschillende dofltsindsn 
dionen, zosls bijvoofbseld In cstegoris ($). Indien twsa kombirizftn ssn olkaaz gr«nz«n, 
wordfln aan hei scfvoi g««n sisen gestfltd, doch indian ««n kombuis aan aen vorthut 
grenst, ts een schot van klasse «A-O* voreisL 

t) Schouen dle hst siuurttuis. de ksartenkamer «n ds radiohvt vsn «Ikear schfliden. 
mogen schoitsn van klesse «0-0» zijn. 

* Wannaar ean atarrfltjfl in d« tflb«ll«n Stflflt vflrmflld, múflt hflt schflldlngsschot of -dflk 
van atsfll of sndsz gslijkwssrdig matsdaal zljn, doch hat behoeft niflt vsn klasse «A» t« 
zijn. 

3. Doorlopeode plafonds of beschietingen van kíasse «Ba kunnen, te 
zamen met de desbetrettende dekken of schotten, wordect aanvaard ats 
een volledíge of gedeelteíijke bijdrage tot de vereiste isolatie en brand- 
werendheid van een afscheiding. 

4. Voor ruimten voor machines geldt ten aanzíert van schijnlichten. 
ramen, patrijspoorten en lichtranden het volgende: 

1. wanneer achíjnlichten kunnen worden geopend, moeten zij ven 
buiten de ruimte waarop zij zijn aangebracht, gemakkelijk kunnen worden 
gesloten; 

2. schijnlíchten voor ruimten voor machines van categorie A mogen 
ntet zijn voorzien ven ramen, patiijspoorten of líchtranden; 

3. indíen in schijnlichten voor ruimten voor machines, andere dan 
ruimten voor machines van categoríe A r ramen, patrijspoorten of licht* 
randen zijn aangebracht, moeten deze van draadglas zijn. 2ij moeten 
tevens aan de buitenzijde zijn voorzien van biinden díe vast aan het 
schijnlicht zijn verbonden en die zijn vervaardigd van staal of ander, 
getijkwaerdig materiaal; en 

4. glas of soortgelijk materiaal mag niet in begrenzingsschotten van 
ruimten voor machines zijn aangebracht. Dit sluit het gebruik van gias in 
wanden van controlekamers die geheeJ in de ruimten voor machines zijn 
geJegen, niet uit. 
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5. In ds builenste begrenzingswandan dla ingevolga het bepaalda in 
artiksl 140, eerste lld, van staal of ander, gelijkwaardig matariasl moeten 
zijn, mogen ramen en patríjspoorten zijn aangebracht, mlts nlet elders in 
deze paragrsaf is voorgaachreven dat zodanige begranzingswanden een 
brandwerendheid van klasse <A> moeten hebben. Evenzo mogen dauren 
in dergalijke begrenzingswanden die geen brandwerendheid van klasse 
<A» bahoeven te hebban, zljn varvaardigd van matarlalen dla «en 
. genoégen van het Hoofd van da Scheepvaartinspectle zljn. 

C ons t ruc t ledete i I s 

Artiket 145 

1. Methode I F- In ruimten voor Bccommodatie, in dienstrulmten en in 
controlestations moeten alte beschietingen, afstoppingen, plafonds an 
het bijbehorende grondhout van onbrandbaar materiaal zijn. 

2. Methoden II F an III F - In de gangen en ingesloten ruimten voor 
trappan die toegang geven tot ruimten voor eccommodatle, dienst- 
ruimten en controlestations, moeten plafonds, beschietingen, afstop- 
ptngen an het bljbehorende grondhout van onbrandbaar materiaal zijn. 

3. Methode I F, II F en III F: 

1. Tenzij toegspsst in laadruimten of koel- en vrieskamers in dienst- 
ruimtan, moeten de Isolstiematerialen onbrandbaar zijn. Oampwerenda 
lagen, kleefstoffen gebruikt bij isolatie, alsmede de Isolatie van píjplei- 
díngen van koudwatersystemen behoeven niet van enbrandbear 
materiaal te zijn. doch zij moeten tot het praktisch mogeiijk mlnlmum 
worden beperkt en hat vlamverspreldend vermogan ven de blootgesteide 
oppervtakken ervan moet ten genoegen van het Hoofd van de Seheep- 
vaartinspectie zijn. In ruimten waerin oliaprodukten aenwezig kunnen 
zijn, moet het oppervlBk van de isolatie ondoordringbaar zijn voor olle en 
oliedampen. 

2. Ihdien onbrandbare schottan, beschietingen en plafonds zijn aange- 
bracht in ruimten voor accommodatie en dienstruimten, mogen deze 
binnen deze rulmten zijn voorzien van een brandbare fineeriaag mita 
deze niet dikker is dan 2 mm, behalve in gangen, ingesloten ruimten voor 
trappen en conlroleslations, waar deze laag niet dikker mag zijn dan 1,5 
mm. 

3. Luchtruimten, ingesloten achter wanden en beschletlngen en tussen 
plafonds en dekken, moeten op passende wijze zijn onderverdeeld door 
afstoppingen die de trek tagsngaan en die niet verder dan 14 m ulteen- 
liggen. 

In vertikale richting moeten dergelijke ruimten, met inbegrip van die 
achter beschietingen van trappenhuizen, schachten en dergalijke, op elk 
dek zijn afgestopt. 

Venti I eti esy st e m e n 

Artikel 146 

1. Ventilatiekanalen moeten zijn vervaardigd van onbrandbaar 
materiaal. Korta stukken van kanalen die over het algemeen niet ienger 
zljn dan 2 m en wasrvan de oppervlakte van de dwarsdoorsnede niet 
meer dan 0,02 m ! bedraagt, behoeven echter nlet onbrandbaarte zijn, 
mits aan onderstaande voorwaarden wordt voldaan: 

1. de kanalen moeten zíjn vervaerdigd van een materiaal dat slechts in 
beperkte mate brandgavaarlijk is, dit ten genoegen van hat Hoofd van de 
Schespvaartinspectle: 

2. zij mogen alleen worden gebruikt aan het eind van het ventilatie- 
systeam; en 

3. zij mogen zich, langs het kanaal gemeten. niet minder dan 600 mm 
vanaf ean doorvoering door een schot van kissse <A» of <B», doorlo- 
pende plafonds van klasse «B» daaronder begrepen, bevlnden. 
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2.1. Ii'id'on ventilatieschachten of -kanaien ruimten ean weerszijden 
van schotten of dekken van klasse «A> bedienen, moeten kleppen zijn 
aangebracht ter voorkoming van vetspreiding van vtiur’ en rook van de 
ene ruimte naar de andere. Handbedienbare kleppen moeten aan beide 
zijden van het schot of het dek geopend en gosloten kunnen worden. 
Indien de oppervlakte van de dwarsdoorsnede van dergelijke schachten 
of kanalen meer dan 0,075 m’ bedraagt. moeten automatísch slultende 
kleppen zijn aangabracht, die tevens ean beide zijden van het schot met 
de hand kunnen worden gesloten. De kleppen moeten zijn voorzien van 
een standaanwijzer die aangeeft of de klep geopend of gesïoten is. Ter 
plaatse van schot- an dekdoorvoeringen moeten ventilatieschachten of 
-kanalen voldoen aan het bepaalde onder 2.2.1 en 2.2.2, 

2.2. Indien ventilatieschachten of -kanalen ruimten bedienen weike 
alleen aan één zijde van schotten of dekken van klasse «A» zijn gelegen 
en een dwarsdoorsnede hebben van meer dan 0,02 m 1 , moet aan het 
volgende zijn voldaan: 

2.1. in de doorvoeringen voor de kanalen in schotten of dekken van 
klasse «A» moet een stalen ommantelingskoker zijn aangebracht, tenzij 
de kanalen ter plaatse van de doorvoeríngen van staal zijn. De ommante- 
lingskoker moet een dikte van ten minste 3 mna en een Jengte van ten 
minste 900 mm hebben. Bíj doorvoering door ean schot verdient het 
aanbeveling deze lengte gelijkelijk over beide zijden ven het schot te 
verdelen; 

2.2. de kanalan moeten, indien van toepassing, ter plaatss van de 
doorvoering zijn voorzien ven een brandisolatie. Het aldus geisoleerde 
kanael moet ten minste dezelfde brandwerendheid hebben als het schot 
of dek waardoor het kanaal is gavoerd. Het Hoofd van de Scheepveartin- 
spectie kan een door hem gelijkwaardig gaachte baveiliging van de 
doorvoering toestaan; 

2.3. kanalen waarvan de oppervlakte van de dwarsdoorsnede meer 
dan 0.075 m ! bedraagt, moeten, in aanvulling op het bepaalde onder 
2.2.1 Bn 2.2.2. zijn voorzien van brandkleppen. De brandklep moet 
automatisch werkend zijn, doch moet tevens aan belde zijden van het 
schot of dek met de hand kunnen worden gesloten. De klep moet zijn 
voorzian van een stendaanwijzer die aangeeft of de kiep geopend of 
gesloten is. Brandkleppen zijn echter niet vereist, indien kanalen door 
rutmten lopen die zijn omsloten door schotten van klasse «A» en die niet 
door deze kanalen worden bediend, mits deze kanalen dezelfde brandwe- 
rendheid hebben als de schotten waar doorheen zij gevoerd worden. 

2.3. Ventilatiekanalen voor ruimten voor machlnes van categorie A of 
voor kombuizen mogen ovar het algameen niet door ruimten voor 
acoommodatie, dienstruimten of controiastations lopen. Het Hoofd van 
de Scheepveartinspectie kan evenwel toestaan dat deze ventilatiekanelen 
door de bovengenoemde ruimten lopen, mits zij zijn vervaardigd van 
staal of ander, gelijkwaardig materiaal en zodanig zijn uitgevoerd dat de 
brandwerendheid van schotten en dekken niet varmindert. 

2.4. Ventriatiekanalen voor ruimten voor accommodatie, dienstruimten 
07 controJestatíons mogen over het aigemeen níet door njimten voor 
machines van categorie A of door kombuizen lopen. Het Hoofd ven de 
Scheepvaartinspectíe kan evenwel toestaan dat deze ventiiatiekanalen 
door de bovengenoemde ruimten lopan, mlts zij zijn verveardigd van 
staaí of ander, gelijkwaardig matariaal en zodantg zijn uitgevoerd dat de 
brandwerendheid van schotten en dekken niet vermindert. 

2.5. Indien ventilatiekanalen waarvan de oppervlakte van de dwars- 
doorsnede meer dan 0,02 m* bedraagt, door schotten van kJasse «8» 
gaan, moeten de openïngen zijn voorzian van stalen ommantelingskokers 
dre een lengte van ten minste 900 mm moeten hebben, tenzij da kanalan 
over dezelfde lengte ter plaatse van de doorvoering zljn vervaardígd ven 
staal. Oeze lengte moet. waar mogelijk, geJijkeííjk over beide zijden van 
het schot van klasse «B» zijn verdeeJd. 
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2.6. Al hat mogelijke moet worden gedaan om te bereiken, dat in 
comrolestations die buiten ruimten voor machlnes zijn gelegon, ventí- 
latie, zicht en afwezigheid van rook worden gehandheafd, zodat in gevai 
van brand de werktuigen en toestellen daarin op deugdelijke wijze blijven 
werken en gecontroleerd kunnen worden. Een extra gescheiden syateem 
van luchttoevoer moet zljn eangebracht; de inlaatopeningen van de belde 
systemen van luchttoevoer moeten zo zijn gelegen, dat het gevaar dat zij 
gelijktíjdig rook eanzuigen tot een minimum beperkt blijft. Dergelijke 
eisrni behoeven niet te worden gesteld aan controlestations, gelegen op 
en uitgang verlenend naar een opan dek, of daar W8ar plaatselijke afsluit- 
middelen zijn aangebracht die even doelt/effend zijn, dft ter beoordelíng 
van het Hoofd van de Scheepvaarlinspectie. 

2.7. Indien kokers van afvoeritappen boven fomuizen door rulmten 
voor accommodatie of ruimten met brandbare materialen lopen, moeten 
zij zijn geconstrueerd als schotten van klassa *A». Elke afvoerkoker moet 
zijn uitgerust met; 

7.1. een vetvanger die gemakkelijk kan worden verwijderd voor 
relniging; 

7.2. een brendklep In het onderste deel van de koker; 

7.3. een inrichting die vanuit het kombuis kan worden bediend voor 
het stoppen van de afzuigventllator; en 

7.4. een vast aangebrachte inrichting om een brand in de koker te 
blussen, tenzlj naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie het aanbrengan van een dergefijke inrichting op een vaartuíg, 
waarvan de lengte mlnder dan 75 m bedraagt, niet praktiach uitvoerbaar 
is. 

3. De hoofdin- en uitlaten van alle ventilatiesystemen moeten buiten 
de ruimten die worden geventileerd, kunnen worden gesloten. 

Toestellen voor mechanische ventilatie van ruimten voor aecommo- 
detie, dienstruimten, eontroiestations en ruimten voor machines moeten 
vanaf een gemakkelijk bereikbare plaats buiten de ruimten die zij 
bedienen, kunnen worden gestopt. Deze plaats moet zodanlg zijn 
gelegen dat die niet gemakkelijk onbereikbaar wordt in geval van brand 
rn da ruimten die worden bediend. 

De Inrichtíng waarmee de toestellen voor mechanlsche ventilatie van 
de ruimten voor machines kunnen worden gestopt, moet geheel 
gescheiden zijn ven die, waermee de ventilatie van andera ruímten kan 
wordan gestopt. 

4. Middelen moaten aanwezig zijn om da ringvormige ruimten rond 
schoorstenen vanaf een veïlige plaats te kunnen sluiten. 

5. Ventilatiesystemen dle ruimtan voor machlnes bedienen, moeten 
onafhankelijk zijn van systemen die andere ruimten bedlenen. 

6. Bergplaatsen waarin zich aanzienlijke hoevealheden gemakkelijk 
ontvlambare stoffen bevinden, moeten zijn voorzien van vantilatie-inrich- 
tingen die gescheidan zljn van andere ventilatiesystemen, De ventilatie 
moet plaatsvinden op hoog en op laag niveau. De in- an uitlaten van de 
ventïlatoren moeten op een vsilige plaats zijn aangabracht en zijn 
voorzien van vlamkerende inríchtingen. 

Verwarmingsinstallsties 

Artikel 147 

1. De verwarming van ruimten voor accommodatie, dienstruimten en 
controiestations dient te geschieden door toevoer van stoom, heet water 
warme luchtof elektricitëit. 

2. Verwarmlngs- en kooktoestallen moeten vast zijn opgaBteld en 
moeten zo zijn ingericht dat het brandgevaar tot een minimum is 
beperkt. Deze toestellen megen niet zijn voorzten van een verwarmingse- 
lement dat atoffen in de directe omgevlng kan doen achroeíen of in 
brand doen geraken door de door het element geleverde hitte. 
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3. Da constructie en opstetting van oliekschels moaten voldoan aan 
door het Hoofd van da Scheepvaartínspectie te stellen regels. 

A. Propaan- en buteeninstallaties voor huishoudelijke doeleinden 
moeten voldoen aen door het Hoofd ven de Seheepvaartinspectie te 
stellen regels. 

Diversen 

Artikel 148 

1. Alle blootgestelde oppervlakken in gangan en ingesloten ruimten 
voor treppen, alsmede opperviakken, met inbegrip ven het daarmee 
verbonden grondhout, in verborgen of ontoegankelijke plaatsen in 
ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations moeten 
een laag vlamvsrspreidend vermogen hebben. Blootgestelde opper- 
vlakken ven plsfonds in ruimten voor sccommodatia, dienstruimten en 
controleststions moeten een Isag vlamverspreidend vermogen hebben. 

2. Verven. vernissen en andere stoffen voor afwerking gebruikt op 
blootgestelde inwendige oppervlakken, moeten zodanig zijn dat zij nesr 
het oordeel van het Hoofd van de Scheepvsartinspectie geen onnodig 
brandgevaar opleveren, en mogen geen overmatlge hoeveelhedan rook 
of giftige gassen of dsmpen kunnen voortbrengen. 

3. De onderste laag van dekbedekkingen in ruimten voor accommo- 
datie, dienstruimten en controlestations moet van goedgekeurd materiaal 
zijn dat noch gemakkelijk ksn ontbranden, noch eanleiding kan geven tot 
vergiftigings- of explosiegevsar bíj verhoogde temperaturen. 

4. Wanneer schotten of dakken van klasse «A» of «B» zljn doorboord 
voor het doorvoeren van elektrische feidingen, pijpen, schachten, kenalen 
en dergeiijke, of voor het aanbrengen van uitmondingen ven het ventila- 
tiesysteem, verlichtingsarmsturen en soortgelijke inrichtingen, moeten 
zodanige maatregelen zijn getroffen dat de brandwerendheid van de 
schotten of dekken niet vermindert. 

5.1. In ruimtsn voor sccommodatie, dienstruimten en controlestations 
moeten pijpan die door schotten of dekken van kiassa «A> of «B» ztjn 
gevoerd, van goedgekeurde materielen zjjn vervaardigd, rekening 
houdonde met de temperatuur weeraan de betrokken schotten of dekken 
weerstand moeten kunnen bieden. Indian door het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie wordt toegestaan dat door ruimten voor accommodatie en 
dianstrulmten olie of brandbare vloeistoffen worden gevoerd, moeten de 
pijpen weardoor die olie of brendbare vioeistoffen worden gevoerd ven 
goedgekeurd msterlaal zijn verveardigd, rekenlng houdende met het 
brandgavaar. 

5.2. Msterlalen die gemakkelijk onbruikbasr worden door wsrmte, 
mogen niet worden gebruikt voor spuipijpen, sanitaire uitlaten en andere 
uitlaten, die dicht bij de lastlijn liggen en waarvan smeiten, In gevsl van 
brsnd, gevaar voor instromen van water zou meebrengen. 

6. Filmmaterlaal op basis vsn cellulosenitreat mag níet in cinematogra- 
fischs ínstallaties worden gebruikt, 

7. Afvalbakken, andere dan die worden gebrulkt bij de verwerking van 
vis, moeten zijn vervaardigd van onbrandbare materialen en mogen geen 
oponingen in de zijkanten of bodem hebben. 

8. Werktuigen voor de aandrijving van brandstoftrimpompen, pompen 
van oliestookinrichtingen en dergeiijke brendstofpompen moeten zijn 
voorzien vsn afstandsbedieningsinrichtingen welke zijn aangebracht 
buiten de desbetreffende ruimten. zodat bedoelde werktuigen kunnen 
worden stopgezet blj het uitbreken van brand in de ruimte waarin zij zijn 
opgesteid. 

9. Waar nodig moeten lekbakken zijn esngebracht, teneinde te 
voorkomen det olie naar de vutlings kan vloeien. 

10. Brsndbare isolatie In vlsruimen moet door een goed afsluftende 
bekleding zijn beschermd. 
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Gasflessen on bijbehorende instsilaties. aÍBmede opslag van 
gevaarlijke materialen 

Artikel 149 


1. Flessen bestemd voor samengepBrste, vtoerbaar gemsakte of onder 
druk opgelosta gassen, waaronder begrepen ontvlambare en andera 
gevaarlijke gsssen, alsmede de bijbehorende installatiea, moeten voldoen 
aan da door hat Hoofd van de Scheepvaartinspectíe te stellen elsen. 

2. Ruimten waarin gemakkelijk ontvlambare vloeistoffen, zoals 
vluchtige verfstoffen, paraffine en dergelijke zijn opgeslagen. mogen 
uitsluitend zijn voorzïen van directe toegangen vanaf biootgestelde 
dekken. Wanneer begrenzingsschotten van dergelijke rulmten granzen 
aan andere omsloten rulmten, moeten deze schotten gasdicht zijn uitge- 
voerd. 

3. Elektrisohe bedrading en aansfuitingen zijn niet toegestaan binnen 
ruimten welke worden gebruikt voor het bergan van gemakkelijk 
ontvlambare vloeistoffen, tenzij benodigd binnen die ruimten. In dat 
geval moeten de elaktrische aansluitingen ten genoegen van het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie geschlkt zijn voor gebrulk in een 
ontvtambare atmosfeer. Warmtebronnen mogen zich nlet dicht bij dergo- 
lijke ruimten bevinden en opsehriften met «niet roken» en «geen open 
vuura moeten zijn aangebracht op een doelmatige plaata. 

4. Eik soort samengeperst gas moet afzonderlijk zijn opgeslagen. 
Rulmten die voor opslag van dergelijke gassen worden gebruikt, mogen 
niet worden gebruikt voor het opslaan van brandbare produkten, noch 
sroor gereedschappen of onderdeien die geen deel uitmaken van het 
gasdistributiesysteem. Hel Hoofd van de Schoepvaartinspectie kan 
echter met inachtneming van da kenmerkende elgenschappen, 
hoeveelheid en voorgenomen gebruik van dergelijke samengeperste 
gassen, veriichtlng van deze voorschriften tpestaan. 

Voorzieningen voor ontsnapping 

Artikol 150 

1. en vanuit alle ruimten voor accommodatie en rulmten waarin 
door de bemanning onder normale omstandigheden dianst wordt 
gadaan, andere dan ruimten voor machlnes, moeten trappen en ladders 
zljn aangabracht waarlangs het open dek en varvotgens de groepsred- 
dingmlddeten gemBkkelijk kunnen worden bereikt. In het bijzonder moet 
asn de volgende bepalingen zljn voldaen: 

1. op etk dek waarop zich ruimten voor accommodatie bevïnden. 
moeten ten minste twee, zo ver mogelïjk van elkaer verwijdsrde voorzie- 
ningen voor ontsnspping zijn aengebracht. De normaie voorzleningen 
voor toegang tot elke besloten ruimte of groep van ruimtan mogen 
hieronder worden begrcpsn; 

2.1, onder het blootgsstelde dek moet de hoofdvoorziening voor 
ontsnapping bestaan uit ean trap, terwijf de tweede voorziening voor 
ontsnapping mag bestaan uit een schacht of trap; en 

2.2. boven het blootgestelde dek moeten de voorzieningen voor 
ontsnapping bestaan uít trappen of deuren naar aen open dek. dan wel 
uil een combinatie van beide; 

3. Bij wijze van uitzondaring kan het Hoofd van de Scheepvasrtin- 
spectie toastaan dat slechts een voorztening voor ontsnapplng ïs aange- 
bracht, jndien de aard en de plaats van de ruimten an het aantal van de 
personen die in normele omstandigheden daarin verblljvin of dienst 
doen, daartoe aanleiding geven; 

4. doodlopende gangen met een lengte van meerdan 7 m zijn niet 
toegestaan; 
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5. de efmetmgen van en de wijze waerop de voorziemngen voor 
ontsaepping ïijn uitgevoerd, dienen ten genoegen van het Hoofd van de 
ScheepvaartinspQctÍe te zijn; en 

6. indien een radiotelegraafstation geen rechtstreekse toegang tot het 
open dek heeft, moeten ten genoegen van het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie twee voorzieningen voor ontsnapping zijn aangebracht. 

2. tn etke rulmte voor machines van categorie A moaten twee voorzie- 
nlngen voor ontsnapping zijn aangebracht, dle moeten bestaan utt hetzij: 

1. twee stel stalen tadders, aangebracht op eeo zo groot mogelijke 
onderlinge afstand, die toiden naar eveneens zo ver mogelijk van elkaar 
verwijderde deuren in het bovenste gedeelte van de ruimte vanwaar het 
open dek kan worden bereíkt. In het algemean moet een van deze 
ladders een ononderbroken bescherming tegen brand geven vanaf het 
onderste gedeeite van de ruimte tot een veilige plaats buiten de ruimte. 
Deze bescherming moet van staal zijn, waar nodig geisoleerd ten 
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie en aan de onder- 
zijde voorzien van een zelfsluitende stalen deur. Het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie kan toestaan dat een zodanige bescherming niet 
wordt eangebracht, índien de innchttng en de afmetingen van de ruimte 
voor mschines zodanig zijn, dat in een veilige vluchtweg uit het onderata 
gedeelte van deze ruimte is voorzien; hetzij 

2. een stel stalen ladders, dat leidt naar een deur in het bovenste 
gedeelte van de ruimte, vanwaar het open dek kan worden bereikt. 
Bovendien moet in het onderste gedeelte van de ruimte, ruimschoots 
verwijderd van deze ladder, een stalen deur zijn aangebracht, dte aan 
beide zijden kan worden bediend en die een veiíige vluchtweg biedt 
vanuit het onderste gedeelte van de ruimte naar het open dek. 

3. Vanuit ruimten voor machines, andere dan die van categorie A. 
moet ten ganoegen van het Hoofd van de Scheepvaartmspectie in veilige 
vluchtwegen zijn voorzien, daarbij rekening houdend met de aard en de 
lïgging van dc betreffende ruimte alsmede of daarin onder normale 
omstandigheden personan dienst doen. 

4. Líften mogen niet worden beschouwd als een van de vereiste 
voorzieningen voor ontsnapping. 

Autometische sprinkler-, brandalarm- en brendontdekkíngs- 
installaties (Wlethode U F) 

Artikel 151 

1. Op vaertuigen waar methode II F wordt toegepast, moet een 
automatische sprinkler-, brandalarm- en brandontdekkingsinstellatie van 
een goedgekeurd type zijn aangebracht, die voldoet aan de bepalingen 
van dit artikel. 

Deze instaffatie moet op zodanige wíjze ztjn aangebracht, dat ruimten 
voor accommodatie en dienstruimten, met uitzondering van ruimten die 
vrijwel geen brandgevaar opleveren, zoals lege ruimten en ssnitaire 
ruimten, worden beschermd. 

2.1. De installatie dient te allen tijde voor onmiddellijk gebruik gereed 
te zijn en generlei handeling van de zijde van de bemanning moet nodig 
zijn om de installatie in werking te stellen. De installatie moet van het 
natte-pijp-type zijn, doch kieina biootgestefde delen kunnen van het 
droge-pijp-type zijn, indien dit naar het oordeel van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie een noodzakalijke voorzorg is. Delen van het 
systeem die kunnen worden blootgesteid aan temparaturen beneden het 
vriespunt, dienen op passende wijze tegen bevriezing te zijn beschermd. 
De inataliatie moet steeds onder voldoende druk staan en een voortdu- 
rende watertoavoer moet zijn verzekerd, zoals vereist in het zesde iid, 
onder 2. 
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2.2. In elke sprinklersecíie moeten middelen zijn aangebracht voor het 
automatisch geven van iichtbare en hoorbare signalen op een of meer 
alarmpaoelen, wanneer een sprtnkler gaat werken. Dete alarmpanelen 
moeten een aanwij 2 ing geven in we)ke door de installatie beschermde 
sectie zich brand voordoet en moeten zijn gecentraliseerd op de brug; 
bovendien moeten zichtbare en hoorbare signalen afkomstig van het 
alarmpaneel op een zodanige plsats buiten het stuurhuís waarneembasr 
zijn, dat zeker is dat de brandmelding onmiddellijk door de bemanning 
wordt opgemerkt. Een dergelijke alarminstaliatie moet zodanig zijn 
geconstrueerd, dat eventoeel in de installetie optredende defecten 
worden aangegeven. 

3.1. De sprinklers moeten zijn gegroepeerd in afzonderíijke secties, elk 
niet meer dan 200 sprinMers omvattend. 

3.2. Elke sprmklersectie moet door mrddeJ van siechts óón afsiuiter 
kunnen worden afgascheiden van het overlge deel van de inslaltatle. De 
afsluiter in elke sectie moet gemakkelijk bereikbaar zijn en de plaets 
•rvan moet duidelljk en duurzaam zíjn aangegeven, Voorzieníngen 
moeten zijn getroffen teneinde te voorkomen dat de afsluiters door een 
onbevoegde kunnen worden bediend. 

3.3. Een manometer die de druk in de installatie aangeeft, moet 2 ijn 
aangebracht bij iedere sectie-afsluiter en op een certtraleiplaats. 

3.4. De sprinklers moeten bestand zijn tegen corrosie, in ruimten voor 
accommodatie en dienstrulmten moeten de sprinklers gaan werken bij 
een temperatuur tussen 68° C en 79° C, behoudens dat ín ruímten zoals 
droogkamers, waar een hoge temperatuur kan worden verwacht, de 
temperatuur waarbij de sprinkler gaat werken, kan worden verhoogd tot 
ntet meer dan 30* C boven de maximumtemperatuur bij het plafond. 

3.5. Op of bij elk aiarmpanee! moeten duídelijk zijn aangegeven de 
door de installatie bestreken ruimten en de plaats van de betreffende 
sprinklersectie ten opzichte van de overlge secties. Passende instructies 
voor de beproeving en het onderhoud moeten aanwezig zijn, 

4. De sprinklers moeten hoog in de rulmte zijn aangebracht in een 
zodaníg patroon dat de levering van een gemiddelde hoeveeJheid water 
van niet minder dan 5 1/mVmin. wordt gehandhaafd over de nominale 
oppervlakte die door de sprinkíers wordt bestreken. Het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie kan het gebruik van sprinkJers toestaan die een 
andere hoeveelheid water, op de juiste wijze verdeeld, leveren en 
waarven ten genoegen van genoemd hoofd is aangetoond dat zij niet 
minder doeltreffend zijn. 

5.1. Een druktank moet zijn aangebracht met een inhoud gelijk aan ten 
minste het dubbele van de hoeveelheid water zoals aangegeven in dit lid. 
De tank moet permanent een hoeveelhetd zoet weter bevatten die getijk 
is aan de hoeveeíheid water die in één minuut zou worden geleverd door 
de pomp bedoeld in het zesde Jid, onder 2. De Ínrlchting moet erin 
voorzien dat een zodanige luchtdruk in de tank wordt gehandhaafd, dat 
wordt gewaarborgd dat, nadat de permanente hoeveelheid zoet water uit 
de tank is gedreven, de druk niet mínder zal zíjn dan da werkdruk van de 
sprinkler, vermeerderd met de statische druk van een kolom water 
gemeten van de bodem van de tank tot de hoogste aprinkler ln het 
systeem. Passende middelen moeten aanwezig zijn voor tíe eanvulhng 
van de onder druk staande lucht en van de zoetwatervoorraad in de tank. 
Een peilgtas moet zijn aangébracht dat het waterpeil in de tank aangeeft. 

5.2. Middelen moeten aanwezig zijn om te verhinderen dat zeewater in 
de tank kan stromen, 

6.1. Een onafhankelijke mechanisch aangadreven pomp moet 
aanwezig zijn, die uitsluitend bestemd is voor het automatísch doen 
doorgaan van de afgifte van water uit de sprinkters. De pomp moet 
automatisch in werking treden door een drukvaí in het systeem voordat 
de permanente hoeveelheid zoet water in de druktank voUedig is 
uitgeput. 
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6.2. De pomp en het leidingstelse! moeten In staat zijn de nodige druk 
ter hoogte van de hoogste sprinkler te hendhsven, teneinde een voortdu- 
rende afgifte van weter te verzekeren die voldoende is voor het gelijk- 
tijdig bestrijken van de maximunn oppervlakte die wordt begrensd door 
onbrsndbare schotten van klasse cA» en «B» of van een oppervlakte van 
280 m’. waarbij de kleinste oppervlakte mag worden aangehouden, bij 
een hoeveelheid water per tïjdseenheíd als aangegeven In het vierde lid. 

6.3. De pomp moet ean tíe drukzijde zijn voorzïen van een proefkrean 
met een korte open afvoerpijp. De effectieve doorstroomopeníng van de 
kraan en de pijp moet groot genoeg zijn om de vereïsto pompcapaciteit 
af te voeren bij een druk in het systeem, zoals die is omschreven in het 
vijfde lid, onder 1. 

6.4. De zee-lnlaat ven de pomp moet, indien mogelijk, In dezelfda 
ruimte zijn gelegen els waarin de pomp is opgesteld. en zodanig zijn 
gepleatst dat het bij hat te water liggende veartuig niet nodig is de 
toevoer van zeewater naar de pomp af te sluiten voor andere doeleinden 
dan inspectie of reparatie van de pomp. 

7. De sprinklerpomp en -tank moeten zijn opgesteld ap een redelijke 
efstand vert ruimten voor machines van categorie A. Zij mogen nlet zijn 
opgesteld in een ruimte die door het sprinkfersysteem moet worden 
beschermd. 

8.1. Ten minste twee krachtbronnen moeten aanwezig 2 ijn voorde 
aandrijving van de sprinkferpomp en voor de voeding van de automa- 
tische brandalarm- en brandontdekkingsinstaflatia. Indíen da pomp door 
een elektromotor wordt aangedreven, moet deze zljn aangestoten op de 
eiektrísche hoofdkrechtbron die door ten minste twee generatoren moet 
kunnen worden gevoad. 

8.2. De voedingsleidingen moeten zodanig zijn aangelegd dat zlj niet 
door kombuizen, ruimten voor machines en andere ingesloten ruimten 
met een hoog brandrisíco topen, behoudens voor zover het noodzakelijk 
is om het desbatreffende schakelbord te bereiken. Een van de kraoht- 
bronnen voor de brandalarm- en brandontdekkingsinstallatie moet een 
noodkrachtbron zijn, indien een van de krachtbronnen voor de pomp een 
verbrandingsmotor is, moet de opstelling hiervan voldoen aan hat 
bepaalde in het zevende lld en tevens zo zijn galegen, dat de lucht- 
toevoer naar de desbetreffende motor niet wordt beTnvloed door een 
brand in een beschermde ruimto. 

9. De sprinklerinstalletie moet een verbinding hebben met ds hoofd* 
brandblusleiding vsn hetvaartulg door middel van een afsluiter met een 
losse klep die is voorzien van een borgínrichting met slot, waardoor het 
terugvloeien van water vanult de sprinklerinstallatie naar de hoofdbrand- 
blusleiding wordt voorkomsn. 

10.1. Een proefkraan moet aanweztg zljn voor de beproeving van het 
automatische alarm voor eike sprinkfersectie, waardoor een hoeveelheid 
water kan worden afgevoerd die gelljkwaardig is aan de werklng van een 
sprinkler. De proefkraan voor elke sectie moet bij de aectle-afsluiter zijn 
gepiaatst. 

10.2. Middelen moeten aanwezig zijn voor de beproeving van de 
automatische werking van de pomp door de druk in het systeem te 
verminderen. 

10.3. Schakelaars moeten aanwezig zijn bij een van de alarmpanelan 
als bedoeld in hat tweeda lid, onder 2, waarmede de hoorbare en 
zichtbare elarmen van alke sprinkiersectie kunnen worden beproefd. 

11. Voor elke sprinklersectie moet een door het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie te bepalen aantat reserve sprinklerkoppen aanwezig zijn. 
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Automatischa brandalarm* an brandontdekkings- installatias 
(Methoda III F) 

Artikel 152 j 

1. Op vaartuigan waar methode III F wordt toegepast, moet een 
automatische brandalarm- en brandontdekkingslnstallatie van aen 
goedgekeurd type zijn aangebracht, die voldoet aen het bepaalde in dit 
artikel. Deze installatie moet op zodanlge wijze zljn aangebracht, dat de 
aanwazigheid van brand in aile ruimten voor accommodatie, dienst- 
ruimten en controlestations met uitzondertng van ruimten die vrijwel 
geen brandgevear opleveren, zoals tege ruimten en sanitaire ruimten, kan 
worden ontdekt. 

2.1. De installatie moet te alien tijde voor onmiddellijk gabruik gereed 
zijn en genertei handeling vsn de zijde van de bemanning moat nodig zijn 
om de inataiiatie in werking te stellen. 

2.2. In eike sectie als bedoeld In het derde lid moeten middelen zijn 
aangebracht voor het automatisch geven van zichtbare en hoorbare 
elarmsignalen op een of mear alarmpanelen, wanneer een branddetector 
gaat werken, Deze alarmpanelen moeten een aenwijzing geven in welke 
door de ínstallatie beschermde sectie zich brend voordoct en moeten zijn 
gacentraliseerd op de brug en op zodanlge andere plaatsen, dat zeker is 
det elk alsrm van de installatie onmiddellijk door de bemanning wordt 
opgemerkt. flovendien moeten voorzientngen zrjn aengabracht teneinde 
zeker te stellen dat een hoorbaar alarmsignaal wordt gegeven op het dek 
waarop de brand is ontdekt. Een dergelijke alarminstallatie moet zodanig 
zijn geconstrueerd. dat eventueel In de installatie optredende defecten 
wortíen aangegeven. 

3, De branddetectors moeten zijn gegroepeard in afzonderlijke secties, 
die zich uit8trekken tot niet meer dan 50 ruimten, waarin een dérgelijke 
installetie is aengebracht en die niet mear dan 100 detectors mogen 
omvatten. De branddetectors moeten op zodanige wijze in zones zijn 
ondergebrscht, dat ksn worden aangegeven op welk dek zieh brend 
voordoet. 

4, De instaliatie moet in werking worden gesteld door een ebnormale 
temperatuur van de iucht, door een abnormale rookconcentratie of door 
andere factoren, die een begin van brend in ean te beschermen ruimte 
aenduiden. 

Da instaliatles die reageren op de temperatuur van de lucht, mogen 
niet In werking treden bij een temperatuur van minder dan 57‘ C en 
moeten in werking treden blj aen temperstuur van niet meer dan 74* C 
wanneer de temperetuurstijglng tot die waarden niet meer is dan 
1 ■ C/min. Het Hoofd van de Scheepvsartinspectie kan toestasn dat In 
rutmten zoals droogkamers, waar hoge omgevingstemperaturen kunnen 
worden verwacht, de temperatuur waarbij de instaHatie in werking treedt 
wordt verhoogd tot niet meer dan 30° C boven de maximumtemperatuur 
bij het plafond. Installaties dia reageren op rookconcentratíe, moeten In 
warking treden door de vermindering van de intensfteit van een uitge- 
zonden lichtstraal in een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te 
bepalen mate. Andere even doeltreffende methoden voor inwerking- 
stelling van de installatie kgnnen door he» Hoofd van de Scheapvaartin- 
spectie worden aenvaard. 

De ontdekkingsinstalletie meg niet voor andere doeleinden worden 
gebruikt dan voor brandontdekking. 

5, De branddetactors moeten zodanig zijn uitgavoerd dat zij het alarm 
in werking stallen door hetzlj openen of sluiten van contacten, hetzij op 
een andere doelmatige wfjze. Zij moeten hoog in de ruimte zijn geplaatst 
en op.deugdelijke wijze zijn beacharmd tegen stoten en mogelijke andere 
oorzaken van beschadiging. Zij moeten bestand zijn tegen de inwerking 
van zeelucht. ZiJ moeten op een open plaats zíjn sangebrscht, vrij van 
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dekbalken en andere voorwerpen dia het toestromen van hete gassen of 
rook near het gavoelíge elemeht zouden kunnen belemmeren. Detectors 
die in werking treden door het sluiten van contacten, moeten van een 
type zijn waarbíj de contacten zjjn afgesloten van tíe buitenlucht. 
Voorzíeningen moeten aanwezig zijn om het systeem voortdurend op 
defecten te kunnen controleren. 

6. In elke ruimte waar voorzieningen van brandontdakking zijn vereist. 
moet ten minste een detector zijn aangebracht, met dien verstande dat 
voor elke 37 m’ dekoppervlakte tenminste een detector aanwezig moet 
zijn. In groto ruimten moeten do detectors zijn aangebracht in een regel- 
matig patroon, zodat geen enkeie detector meer dan 9 m van een andere 
detector of meer dan 4,5 m van een schot is verwijderd. 

7. Ten minste twae krachtbronnen moeten aanwezlg zijn voor de 
elektrische apparatuur, nodig voor het functioneren van de brsndalarm- 
en brandontdekkingsinstallatie. Een van deze krachtbronnen moet aen 
noodkrachtbron zijn, Da voading moet gesehieden door uitsluitend voor 
dit doel bestemde voedingsleidingen. De voedingsleidingen moeten zijn 
aangesloten op een omschakelaar in het controiestation voor het 
brandontdekkingssystoem. De leidingen moeten zodanig zijn aangelegd 
dat zi] niet door kombuizen, ruimten voor machlnes en andere besloten 
ruímten met een groot brandrisico lopen. behoudens voor zover derge- 
lijke leidingen nodig zljn voor brandontdekking in deze rulmte of om het 
betreffende schakalbord te bereiken. 

8.1. Op of bij elk alarmpaneel moetan de door de installatia bastreken 
ruimtan en de ligging van de betreffende zone van hat ontdekkings- 
systeem duidefijk zijn asngegeven. Instructies vaor de baproeving 
moeten aanwezig zijn. 

8.2. Middelen moeten aanwezlg zijn waarmede hete lucht of rook op 
detactors kan worden gerlcht, tenelnde de goede warking daarven en die 
van de alarmpanelen te beproeven. 

9. Voor elke sectie van da brandontdekkingsinstallatia moet ean door 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te bepalen aantal reserve detec- 
torelementen aan boord aanwezig zijn. 

Vast aangebrachte brandbluainstallaties voor laadruimten die 
beatemd zïjn voor ladingen die in hoge mate brandgevaarlijk zljn 

Artikel 153 

Laadruimten die bestemd zljn voor ladingen die ín hoge mate brandge- 
vaarlijk zijn, moatan zijn beschermd door sen vast aangebrachte brand- 
blusinstallatie met gas als blusstof of door een brandblusinstallatie die 
naar het oordeel van het Hoofd van de Schaapvaartinspectle ean gelijk- 
waardige bescherming biedt. 

Brandbïuspompen 

Artikel 154 

1. Aan boord van een vaartuig moeten ten minste twae brandblus- 
pompen aanwezig zijn. 

2. Wanneer een brand in een bepaaide afdeling alle brandbluspompen 
buitan werking zou kunnen stellen, moet een vervangand middel 
aanwezíg zijn voor het leveren van water voor het blussen van brand. Op 
vaartuigan waarvan de lengte 75 m of maer bedraagt, moet dit 
vervangend middel bestaan uit een vast opgestelde, onafhaíikalijk aange- 
dreven noodbrandbluspomp. Deze noodbrandbluspomp moet in staat zijn 
tot het leveren van twee stralen water. een Bn ander ten genoagen van 
het Hoofd van de Scheapvaartinspectie. 
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3.1. De brandbluspompan, tíe noodbrandbluspomp uítgeronderd, 
moeten in staat zijn voor brandblusdoeleinden een hoeveelheid water te 
leveran met een minimumdruk ven 0,25 N/mm 1 , met een totala 
capaciteit (O) van ten m inste: 

Q — (0.15 / L(B + DJ + 2,25)* rrP/uur. 

De vereiste totaie capaciteit der brandbluspompen behoeft echter niet 
meer dan 180 mVuur te bodragen. 

3.2. Elke voorgeschreven brandbluspomp, behalve de noodbrandblus- 
pomp, moet een capaciteit hebben van niet minder dan 40 percent van 
de onder 3.1 vereiste totale capaciteit van de brandbluspompen on moet 
m elk geval m staat zijn ten minste de in artikal 156, tweade lid, onder 1. 
vereiste stralen water te leveren. Deze brandbluspompen moeten in staat 
zi|n de hoofdbrandblusleiding onder de in artikel 155, tweede lid, voorge- 
schreven voorwaarden van water te vooriien. Wannaer meer dan twee 
pompen zijn opgesteld. moet de capacfteit van die extra pompen ten 
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectia zijn. 

4_1. Brandbluspompen moeten werktuiglijk gedreven pomjjen lijn die 
onafhankelijk van het voortstuwingswerktuig kunnen worden gebruik». 
Sanitaire, ballast-, lens-of algemene dienstpompen mogen worden 
aanvaard als brandbluspompen, mita zij onder normala omstandigheden 
met vvorden gebrulkt voor het pompen van olie en, indien lij af en toe 
voor dit doel moeten worden gebeiigd, doelmatige verwissalinrichtingen 
njn aangebracht die ten genoegen van het Hoofd ven de Scheepvaartín- 
spactie zrjn. 

4.2. Brandblospompen moeten van ontlastkleppen zijn voorzien indien 
II| in staat zijn een druk te leveren die de druk ovenreft waarvoor de 
brandblusleidingen, brandkranen en brandslangen zijn ontworpen. Deze 
ontlastkleppen moetan op zodanige pleats zijn aangebracht en zodanig 
zijn efgestald, dat een te hoge druk in enig deei van de hoofdbrandblus- 
leidmg wordt voorkomen. 

4.3 Werktuiglrjk gedreven noodbrandbluspompen moeten zelfaanzui- 
gande pompen zijn die zijn uitgerust met een eigen dieselmotor en 
brandstoftoevoer, welke zrjn opgesteld op ean toegankelijka plaats buiten 
de rurmte wsarin de overige brandbluspompen zijn ondergebracht. De 
aandnjving van de noodbrandbluspomp mag elektrisch geschleden, mits 
voldaan wordt aan het bepaalde in artikel 108. De werking van de 
noodbrandbluspomp moet voor ten minste drie uur zijn verzekerd. 

. i 4 ' 4 . ( | J “ odbrsndbl «spompen, zee-inlaatsfsluiters en andere noodzake- 
njke afsluiters moeten kunnen worden bediend vanaf een plaats die is 
gelegen buiten de ruimten waarin de overige brandbluspompen zijn 
ondergabracht. Deze plaats moet zodanig zijn dat het niet waarschijnlijk 
is dat zrj in geval van brand in de bedoalde rormten onbereikbaar wordt. 

Hoofdbrandblusleidingen 

ArtikeJ 155 


aangebwht 500 ^ VSn VSar1LÍ9 mo0t een hoofdbr »ndblusleiding zijn 

1.2. Hoofdbrandblusleidingen mogen geen andere aanslultingen 
hebben dan die, welke voor de brandbestrijding zijn vereist. met uiuon- 
dermg van aansluitingen die zïjn aangebracht om het dek te wassen de 
ankerkettingan schoon te spuiten of een ejector voor de kettingbak te 
Deaienen, 

1.3. In hoofdbrandblusleidingen moeten aftspkranen zijrt aangebracht 
op doelmatige plaatsen, waardoor beschadiging door bevriezinn ksn 
worden voorkomen. 

1.4. Hoofdbrandblusleidingen moeten zíjn vervaerdigd van materiaien 
die in voldoende mate hittebestendig zíjn. 

2.1. De doorlaat van de hoofdbrandblusleiding en van de aftakkingen 
daarvan moet voldoende groot zijn voor een doelmetige verwerking van 


0 


Fagina 96 


Afkondígingsblad van Aruba 1989 no. 55 


ds maximaal voorgeschreven opbrengst van twee gelijktijdig werkends 
brandbluspompen. Os doorlaat bahoeft echter rtlet grotsr te zijn dan voor 
de verwerking van 140 m’/uur nodíg is. 

2.2. Wanneer de onder 2.1 genoemde opbrengat, geieverd door de 
aldaar genoemde pompen, wordt verwerkt door straaipijpen als 
omschreven in artikeí 156, vrjfde lid, gekoppeld aan slangen eangesloten 
op in elkaars nabijheid gelegen brandkranen, moet bij alle brandkranen 
ten minste een druk van 0,25 N/mm 1 kunnan worden gehandhaetd. 

Brandkranon. brandslangen en straalpijpen 

Artikel 156 

1.1. Bij eike voorgeschreven brandkraan díent een brandslang 
eanwezig te zijn. Bovandien moet een reserve brandsiang aanwezig zijn. 
Het Hoofd van ds Scheepvaartinspectie kan een groter aantal brand- 
slangen voorschrijven opdat, rekening houdende met de grootte van het 
vaartuig, steeds voldoende slangen beschikbaar en bereikbaar zijn. 

1.2. Brandslangen moeten zijn vervaardigd van goedgekeurd materiaal 
en van voidoende langte zljn om met een waterstraal aile ruimten te 
kunnen bereiken waarvoor zij zljn bestemd. Deze lengta mag niet meer 
dan 20 m bedragen. Elke brandslang moet ztjn voorzien van een 
straalpijp en de nodige koppelingen. Brandslangen moeten te zamen met 
de benodigde onderdeien en gereedschappen voor gebrutk gereed 
wordan gehouden op opvallende plaatsen nabij de brandkranen of 
slangaansluitingen. 

2.1. Het aantal en de pleats van da brandkranen moetan zodanig zijn 
dat mat ten minste twee stralen waler, niet afkomstig uit dezelfde brand- 
kraan, waarbij voor een van deze stralen slechts een brandslanglengte 
mag worden gebruíkt. elk deef van het vaarturg dat gedurende de vaart 
onder normale bedrijfsomstandigheden toegankeiijk is, ksn worden 
bereikt. 

2.2. Een brandkraan moet zijn aangebracht bij de toegang van de 
ruimte die moet worden beveiligd. 

2.3. In ruimten voor mechines van categorie A moeten ten minsta 
twee brandkrenen zijn aangebracht, waarvan een aan stuurboord en een 
aan bakboord. 

3. Brandkranen moaten zijn vervaardigd van materialen die in 
voldoende mate hittebestendig zijn. Brandblusleidingen en brandkranen 
moeten zodaníg zijn gepiaatst dat de brandslangen gemakkelijk daaraan 
kunnen worden gekoppeld. Aan boord ven vaartuigan die lading aan dek 
kunnen vervoeren, moet de plaats van da brandkranen altijd gemakkelijk 
bereikbaar zijn en de leidingen moeten. zoveel als praktisch mogelijk, 
zodanig zijn aangelegd, dat gevaarvoor beschadiging door een dergelijke 
lading wordt vermeden. Tenzij bij elke brandkrsan een bijbehorende 
brandslang met straalpijp aanwezig is moet elke brandslang op elke 
brsndkraan en alke straaipijp op elke brandslang kunnen wortíen aange- 
sloten. 

4. Elke sansluiting voor een brandslang moet zijn voorzían van ean 
kraan of afsluiter, opdst een brandslang gsmakkelijk en snel kan worden 
8an- of afgekoppeld terwijl de brendbluspompen te werk stean, 

5.1. Straalpijpen moeten van een goedgekeurd type zijn en moeten 
een standaard spuitopening hebben met een diametervan 12, 16 of 19 
mm, dan wel ean doorlaat die hier nagenoeg mee overeenkomt. Het 
Hoofd van de Scheepvaartinspeotíe kan een grotere spuitopening 
toestaan. 

5.2. In ruimten voor accommodatie en dienstruimten behoefl de spuit- 
opening van de straalpijpen niet groter te zijn dan 12 mm. 

6.3. In ruimten voor machínes en op open dekken moet de diameter 
van de spuitopening van de straalpijpen zodanig zijn, dat met twea 
stralen water bij de druk genoemd In ertikel 155, tweede lid, onder 2, 
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met de kleinsts pomp een zo groot mageltjke hoeveelheid water kan 
worden geleverd: er behoeft echtergeen straalpijp te worden gebruikt 
met een spultopening waarvan de diameter meer dan 19 mm bedraagt. 

5.4. Elke straalpijp moet zijn voorzien van een inrichting die het 
mogelijk maakt tijdens het blussen met een esnvoudige handbeweging 
over te gaan van spuiten op sproeien en omgekeerd, zonder dat daarvoor 
de watertoevoer naar de straalpijp bahoeft te worden onderbroken. 
Tevens moel de straalpijp zijn voorzlen van een inrichting om de water- 
toevoer te onderbreken. 

6. Brandkranen, slangenhespels, brandslangkesten en dergelijke 
moeten In een rode kleur zijn geschilderd. 

Brandblustoastellen 

Artíkel 157 

1. Een brandblustoestel moet van een goedgekeurd type zljn. 

De inhoud van een voorgeschreven dreagbaar brandblustoeatei met 
vloeibare blusstof mag niet groter zijn dan 13,5 I en niet kleiner dan 9 I. 

Een brandblustoestel met een andere blusstof moet ten minste even 
gosd draagbaar zijn als een toestel met vloeibara blusstof van 13,5 I en 
het blusvermogen moet ten minste geiijkwaardig zijn aan dat van een 
dergelijk toestei met een bluaslof ven 9 I. De gelijkwaardigheid ven 
brandblustoestelien wordt bepaald door het Hoofd van de Scheepvaart- 
inspectie. 

2. Ket aantal aan boord aanwezige reservevullingen dient in overeen- 
stemming te zijn met de door het Hoofd vsn de Scheepvaartinspactie te 
geven regels. 

3. Brandblustoestellen gevuld mat een blusstof die naar het oordeel 
van het Hoofd ven de Scheepvaertinspectie, hetzij uit zichzelf, hetzij 
onder te verwachten gebruiksomstandigheden, zodanige hoeveelheden 
giftige gassen afgeeft dat dit schadelijk is voor de gezondheid. zijn aan 
boord niet toegeataen. 

4. Brandblustoestellen, zowel draagbare als nlet-draagbare, moeten 
periodiek worden nagezien en worden ondarworpan aan de beproevingen 
die door het Hoofd ven de Scheepvaartinspectie zljn voorgeschraven. 

5. Eén van de draagbare brandblustoestellen dia voor het gebruik in 
ean bepaalde ruimte zijn bestamd. moet nabij de toegeng tot die ruimte 
zijn geplaatst. 

6. In de nsbijheid van elektrische werktuigen, schakelborden en derge- 
lijke, mogen geen draagbere brandblustoestellen zijn geplaatst waervan 
de blusstof de elektrische stroom geleidt. 

7. Buiten de rediohut moet nabij da toegangsdeur van deze hut een 
draagbaar brandbiustoestel, gevuld met een de elektrische stroom niat 
geleidenda blusstof, zijn opgesteld. In de radiohut, alsmeds nabij ean 
niet ín de radiohut ondergebracht radiotelefoonstation, moet voorts ten 
mfnste een drasgbaar brandblustoestel, eveneens gevuld met een de 
elektrische slroom niet geleidende blusstof, met een inhoud van ten 
hoogste 2 kg blusstof, zijn opgesteld. 

6. Een speciasl. drasgbaar schuimbrandblustoestel moat van een 
goedgekeurd type zijn en moet bestasn uit een luchtschuimatraalpijp van 
hel inductortype die door middel van aen brandslang kan wordan 
verbonden mat de hoofdbrandblusleiding, atsmede een draegbare tenk 
die ten minste 20 I schuimvormend middel bevat an een reservetenk met 
schuimvormend middel. De straalpijp moat in staet zijn doeltreffend 
schuim, geschikt voor het blussen ven een oliebrend, te meken met een 
capeciteit ven 1,5 mVmin. 

9. Brandblustoesteilen moeten in een rode kleur zijn geschilderd. 

10. Het Hoofd ven de Scheepveartlnspectie kan nadere regels geven 

ten aanzien van de plaatsing, het juiste type in verband met de te 
verwachten klasse branden en het blusvermogen van brandblustoe- 
stellen. 0 
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Draagbare brandblustoesteUen in controleatations. ruímten voor 
accommodatle en dien*truímten 

Artikel 158 

Een vqldoenda aantal draagbare brandblustoesteden moet zijn 
gepíaatst in controiestations, ruirnten voor accommodatie en dienst- 
ruimten opdat ten mínste een brandblustoestel met een voor de in daze 
ruimte te verv/achten branden geschikte blusstof, direct beschikbaar is 
voor gebruik op elke plaats in deze ruimte. Het totafe aentai brandblus- 
toestellen voor bovengenoemde ruimtan moet ten minste vijf bedragan, 

Brandblusvoorzioningen in ruimten voor mochïnes 

Artikel 159 

1. Ruimten voor machïnes van categorie A moeten zijn voor 2 ien van: 

1. een van de volgende vast aangebrachte brandblusinstallaties: 

1.1, een sproel-installatie voor water onder druk; 

1.2, een installstie met gas als blusstof; 

1.3. een installatíe met gehalogeniseerde kootwaterstoffen met een 
lage giftigheidsgraad als blusstof; of 

1.4. een inslallatie voor schuim met een hoog verschuimingsgetal; 

Jndíen ruimten voor machtnes aan elkaar grenzen en niet volkomen van 

elkaar zijn gescheiden of wanneer brandstofolia van een ruïmte naar een 
andere ruimte kan vloeien, moeten de betrokken mimten als één ruimte 
worden beschouwd. Het Hoofd van de Schaepvaartinspectie kan nadere 
regels geven ten aanzien van bedoeide brandblusinstallaties; 

2. ten minste een speciaal draagbaar schuimbrandblustoestel dat 
voldoat aan het bepaalde in artikel 157, achtste iid. 

2, Een ruímte voor machines van Categorie A waarin oliegestookte 
ketels of oliestookinrichtíngen zijn opgestefd, moet in aanvulling op het 
bepaalde in het eerste fid tevens zíjn voorzíen van; 

1. ten minste twee draagbare schuïmbrandbiustoestellen of daaraan 
geíijkwaardig gestelde brandblustoestellen op alke stookplaats van efk 
ketelruim en in elke ruimta waarin een tíeel van de oJÍestookinrichting is 
ondergebracht; 

2. ten mïnsta een schuimbrandblustoestel met een inhoud van ten 
mínste 136 I of een daaraan gelíjkwaardig gasteld brandblustoestel, 
voorzien van op haspels aangebrachte slangen díe lang genoeg zijn om 
elk deef van de ruimte te kunnen bereiken; 

3. één ot meer b8kken, tezamen inhoudende ten minste 0,3 m* zand, 
met soda doordrenkt zaagsel of andere doelmatige stoffen op elke stook- 
plaats. benevens schoppen om deze stoffen te verspraiden; Een 
draagbaar schuímbrandblustoestel of daaraan gelijkwaardig gesteld 
brandblustoestei kan hiervoor in de plaats worden gesteld; en 

4. een stoombrandblusinrichtïng op de onder overdruk staande lucht- 
kanalen van ketels met geforceerde trek, indíen zich in deze luchtkanalen 
lekolie kan verzamelen. 

3. Het Hoofd van tíe Scheepvaartinspectie kan, rekening houdend met 
de afmetingen en de eard van de ruimte die moat worden beschermd, 
vermindering van het in het tweede Jid, onder 1 en 2, vereiste, toestaan. 

4. Een ruimte voor machines van categorie A waarin verbrandingsmo- 
toren of gasturbïnes zijn opgesteld, moet In aanvulllng op het bepaafde 
in het eerste líd, tevens zijn voor 2 ien van: 

1. een voidoende aantal schulmbrandblustoestellen met een inhoud 
van tan mlnste 45 I of daaraan gelljkwaardig gestalde brandblustoe- 
stellan om biuastof te kunnen richten op ieder deel van de brandstofsys- 
temen, smeeroiredruksystemen, tandwieikasten en andere brandgevaar- 
lïjke plaatsen; en 
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2. een voldoende eantel drssgbare schuimbrandblustoestellen of 
dearsan geli|kw»ardig gestelde brandblustoestellen. die 20 moeten zijn 
geplaatst dat geen enkel punt in de ruimte op een loopafstand van meer 
dan 10 m van een brandbiustoestel is gelegen, met dien verstande det in 
elke ruimtB tan minste twee van deze brandbiustoestellen aonwezig 
moetan lijn. 

5. Voor kleinere ruimten kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
afwtjking van het In het vierde lid, ontíer 1 en 2, gestelde, toestaan. 

6. Ruimten voor machines waerin stoomturbines of geslotan stoom- 
machines zijn opgasteld, gebezigd hetzij als hoofdvoortstuwingswerk- 
tulgen, hetzij voor andere doeleinden waarbij deze werktuigen tezamen 
een totaal vermogen hebben van 375 kW of meer, moeten zijn voorzien 
van: 

1. een voldoende aantal schuimbrandblustoestellen meteen inhoud 
van ten minste 45 I of daaraan gelijkwaardig gestelde brandblustoe- 
stellen, om blusstof ta kunnen riohten op ieder deei van het smeerolie- 
druksysteem, van de omkastingen van de onder druk geameerde delen 
van de turbines, machines of daarbij behorende tandwielkastan en 
andere brandgevaarlijke plaatsen. Deze brandblustoestellen zijn echter 
niet verelat, indlen in dergelijke rulmten een vast aangebrachte brand- 
blusinstallatle aanwezig is ais bedoetd in het eerste lid, ondar 1; en 

2. een voldoende aantal draagbare schulmbrandbtustoastellan of 
daarean gelijkwaardlg gestelde brandblustoestellen, die zo moeten zijn 
geplaatst dat gean enkel punt in de ruimte op een loopafstend van mBer 
dan 10 m van een brandblustoestel is gelegen, met dien verstande dat tn 
elke mimte ten minste twee van deze brandblustoestellen aanwezig 
moeten zijn. Het bepaalde in dct onderdael is nlet van toepassing 
wanneer ingevolge het bepaalde in het vierde lld, onder 2, reeds schuim- 
brandblustoestellen zijn vereist. 

7. Indien naar het oordeal van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
brandgevaar aanwazig is In ruimten voor machines ten aanzien waarvan 
gaen bepaalde voorschriften omtrent brandblusmiddelen zljn gegeven in 
voorgaande leden, moeten in of dicht bij daze ruimten een zodanig 
aantal brandblustoestelten of andere brandblusmiddelen zljn opgestefd 
als door hem voldoende wordt geacht. 

8. Bij toepassing van tweetakmotoren, moet elk van deze motoren met 
een vermogen van 750 kW of meer zijn voorzien van ean inrlchting om 
gas of stoom als blusstof toe te laten in spoelluchtleidingen, tenzij ten 
geno*gen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie wordt aangetoond 
dat deze voorziening niet noodzakelijk is. 

Bijzondoro voorzienlngen In ruimten voor machines 

Artiket 160 

Voor een ruimte voor machines van categorie A die op een laag niveau 
toegankelijk is vanuit een aangrenzende schroefastunnel, moet — behalve 
een waterdichte deur. aan de van deze rulmte voor machines afgekeerde 
zíjde een llchte stalen brandwerende deur zijn aangebracht dle aan beíde 
zijden geopend moet kunnen worden. 

Internationale walaansluitlng 

Artikel 161 

1. Ten mrnste een internetionale walaansluiting die voldoet aan het 
bepaalde In de navolgende leden, moet aanwezig zijn. 

2. De standaardafmetingen van flenzen voor de intarnationele walaan- 
siuiting moeten overeenstammen met de onderstaande tabal: 
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Bflschxijvtng 

Afntfliing 

Uilw«ndig« 

176 mm 

inwdndig* flflMdiflmetar 

64 mm 

Oiamelar v*n dfl «iBflkeirkal d«r boutsn 

132 mm 

Bouigétflfl 

4 gflton v«n 19 mm diomfltar, flangflbracht op 
ondflrling gellfkd sfttsndfln op dtt 
bav«Afltfl«nde steakclrkfll ven de bouten, met 
slfluvfln rfldkafll doorgetrckkefi tot de omtrflk. 

Flensdiktfl 

ten miime 14,5 mrn 

8outflh sn moeran 

4, «tk met een diameter van 16 mm en een 
lengte v*n 50 mm 


3. De interna'ionala walasnsluiting moet zijn vervaardigd van 
materiaal, geschikt voor een werkdruk van 1,0 N/mm’. 

4. De flens moet aan een zijde vlak zijn. Op de andere kijde moet een 
koppaling, passend op de brandkranen en brandalangen van het vaartuig, 
permanent lijn aangebracht. De internationale walaansluiting moet aan 
boord van het vaartuig bewaard worden, te lamen met een flensver- 
pakking geschikt voor een werkdruk van 1,0 N/mm 2 , alsmede met de 
bouten en moeren els genoemd in de tabei in het twaeda lid, aismede 8 
siuitringen. 

5. Voorzieningen moeten zijn aangebracht om een dergelijke 
aansluiting aan beide zijden van het vaartuig te kunnen gebruiken. 

B ra nd weo r ui t r u sti nge n 

Artikel 162 

1. Elk vaartuig dient te zijn uitgerust met ten minste twee brandweer- 
uitrustingen die voldoen aan het bepaalda in artiksl 163. 

2. De brandweeruitrustingen moeten zo worden opgeborgen, dat zij 
gemakkelijk bereíkbaar en gereed voor gebruik zljn. Zij moeten op ver 
uiteeniiggende ptsalsen worden bewaard. 

Samensteliing brandweeruitrusting 

Artikel 163 

1. Een brandweeruitrusting diant te bestsan uit een persoonlijke 
uitrusting dle voldoet aan het bepaalde in het tweede lid en uit een 
persluchttoestel dat voldoet aan het bepaalde in het derde en vierde lid. 

2. Een persoonlijke uitrusting moet de votgende onderdelen omvatten 
die van een goedgekeurd type dienen te zijn: 

1. beschermende kledíng, Het materiaal waaruit deze kleding wordt 
vervaardigd, dient zodanig te zljn dat: 

1.1. de huid van de gebruiker wordt beschermd tegen de hitte die een 
brend uitstraalt en tegen het ontstaan van brandwonden door stoom; 

1.2. de lichaamsventilatle van de gebruiker niet wordt belemmerd; en 

1.3. de buitensie laag weter afstoot; 

2. laarzen en handschoenen, vervaardigd uit rubber o( ander materisal 
dat eiektrische stroom niet geleidt. Laarzen dienen antislip te zijn uitge- 
voerd; 

3. een stevige helm die doelmatige bescherming biedt tegen stoten; 

A. een elektrische veiligheidslamp die voldoet aan het bepaalde in 

artikel 105, eecste iid; en 

5. een brandweerbijl. 

3. Een persluchttoestel moet van een goedgekeurd type zïjn. Het 
voiume aan iucht in de cilinders moet ten minste 1200 i bij atmosfe* 
rische druk bedragen. 
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Elk persluchitoestel moet ztjn voorzien van: 

1. een draagstel; 

2. een gelaatstuk; 

3. een inrichting waarmee de gebnhker op gemakkelijke wijze de nog 
aanwezige voorraad samengeperste lucht kan controleren; 

4. een inrichting, akoestisch dan wel weerstandverhogend werkend, 
die de gebruiker waarschuwt zodra de nog veilige mlnimum voorraad 
8amengaperste lucht is bereikt: en 

5. een brandbestendige reddinglijn van voldoende lengte en sterkte 
dre, teneinde te voorkomen dat het toestel losraakt bij gebruik van de 
reddinglíjn, door middel van een musketonhaak moet kunnen worden 
bevestigd aan het harnas van het toestel of aan een afzonderlijke gordel. 

4. Bij elk peraluchtt 08 stel moet voor elke tot het toestal behorende 
luchtcilinder ten minste een reaervecilinder met samengeperste lucht 
aanwezig zljn. 

5. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels geven 
batreffende de onderdeien van de brandweeruitrusting. 

BrendbeveïlTgingspian 

Artikel 164 

Ter instructie van de scheapsofficiaren moet een brandbeveiligingsplan 
pcrmanent zijn opgehangen, op daarvoor in aanmerking komende 
plaatsen. De uitvoering van dit ptan dient te voldoen aan het bepaalde in 
artikel 165, serste lid. 

Llitvoering brandbeveiligingsplan 

Artlkel 165 

1. Een brandbeveiligingsplan moet zijn een algemeen plan, waarop 
voor elk dek duidelljk zijn aangegeven da controlestations, de verschil- 
lende brandsectias. omgevan door schotten van klassa «A», de sectias 
omgeven door schotten van klasse «B» indien aanwezig, aismede de 
aanwijzingen betreffende de brandalarmsystemen, de brandontdekkings- 
systemen, de sprinklerinstallatie, indlen aanwezig. da brandblusmiddelen, 
de toegangen tot de verschillende afdelingen, dekken, enzovoort en het 
ventifetiesysteem met inbegrip van bijzonderheden omtrent de plaatsen 
waar de ventilatoren kunnen worden bediend, de plaatsan van de brand- 
kleppen en de nummers van de ventllatoren dia elke sactie bedienen. In 
plaats daarvan mogen, ter beoordetlng van het Hoofd van de Scheep- 
vaartïnspectia, de ganoamde detalls zijn opgenoman (n een boekje, 
waarvan een exemplaar moet worden varstrekt ean ledere offícier, terwijl 
een exemplaar steeds aan boord op een toegankalijke plaats besehikbaar 
moet zijn. Piannen en boekjes moeten goed worden bijgehouden door 
yeranderingen zo spoedig mogelijk daerln aan te brengen. Een vertallng 
in het Engels dient te wordBn opgenomen. Sovendien moeten instructies 
betreffende het onderhoud en de werklng van alle uitrusting en instal- 
laties aan boord voor het alarmeren en ontdekken, voor het insluiten en 
voor de bestrijding van brand in een verzamelband worden bijeenge- 
bracht, die op een toegankelijke plaats voor onmiddellijk gebruik 
beschikbaar moet zijn. 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspeotie kan nadere ragels stellen 
betreffende de uitvoering van het brandbeveiligingsplan of -boekje. 

Onmtddellijke beschikbaarheid van brandbestrljdingsmiddelen 

Artikei 166 

Brandbestrijdingsmiddelen moeten goed worden onderhoudan en te 
allen (iide voor onmiddelliik oebrnik nnrned ziin n 
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Toalating van vorvangenda middelen 
Artikel 167 

Waar in dete peragrsaf een apeciaal toestel, apparaat, speciale 
blusstof of inrichting van een bepaelde eard is voorgeschreven. kan, met 
inachtneming van het bepaalde in artikel 4, elk ander toestel, apparaat, 
andere blusstof o< ínríchting daarvoor in de plaats worden gasteld, 

Níat voorgeschreven vast aangebrachte brandblusinstallaties 

Artikel 168 

Een vast eangebrschte brandblusinstallatie die niet in deze paragrsaf 
wordt voorgeschreven, moet ten genoegen van het Hoofd van da 
Scheepvaartinspectie zijn. 

$ 2. Brandbescherming voor veartulgen, weerven de lengte minderdan 
55 m bedraagt 

Atgemeen 

Artikel 169 

De voorschriften in date paragraaf.zijn van toepassing cp vsartuigen 
waarvan de lengte minder dan 55 m bedraagt. 

Constructieve brandbeveiliging 

Artikel 170 

1. De romp, de bovenbouw, structurels schotten, dekken en dekhulzen 
moeten van onbrandbare meterialen zljn vervaardigd. Het Hoofd van de 
Scheepvasrtinspectie kan ean brandbare constructie toestaan, mits is 
voldaan aan de van toepassing zijnde bepalingen van dit artikel en aan 
die van de artikelen 176, eerste lid, en 182, vijfde lid. 

2.1. In vaartuigen waarvan de romp is vervoardigd van onbrandbare 
materialen, moet ten aanzien van begrenzingsschotten en dekken vsn 
ruimten voor machines en van controlestations ssn het volgende zijn 
voldaan: 

1.1. dekken en schotten, die ruimten voor machines vsn catcgorie A 
scheiden van ruimten voor accommodatie, díenstruimten en controlesta- 
tions, moelen ten minste van klasse «A-30» zijn; 

1 .2. dekkan en schotten, die ruimten voor machines, endere dan die 
van categorie A, scheiden van ruimten voor accommodatie, dienst- 
ruimten en controlestations, moeten ten minste van klasse «A-0» zijn; en 

1.3. dekken en schotten, die controlestations scheiden vsn ruimten 
voor accommodatie en dienstruimten, moeten ten minsta van klasse 
«A-30» zijn. Het Hoofd van de Scheepvaartinspsctie kan het aanbrengen 
van wanden van klasse «B-16» toestaan voor de scheiding tussen 
ruimten zoals de hut van de kapitein en de brug. 

2.2. In vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van brandbare 
materiaien, moet ten aanzien van begrenzingsschotten en dekken van 
ruimten voor machines en van controlestations esn het volgende zijn 
voldaan: 

2 .1. dekken'en schotten, die ruimten voor maehines scheiden van 
ruimten voor accommodatia, dienstruimten en controlestations moeten 
ten minste van ktasse «F» of klasse «B-15» zijn; 

2 .2. dekken en schotten, die rulmten voor machinas omgeven, moeten 
zoveel ais praktisch mogeiijk de doortocht van rook verhínderen; en 

2.3. dekken en sshotten, tiie controlestations scheiden vsn ruimten 

voor accommodatie en dienstruimten, moeten ten minste van klasse «F» 
’»•' o 
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3.1. Terrcij t>p grond van hat bapaalde in hat twaeda lid, onder 2.1, 
andars is voorgeschreven, moeten In vaartuigen waarvan da romp is 
vervaardigd van onbrandbare materialen, schotten van gangen In nrimten 
voor accammodatie, dienstruimten en controlestations van klassa 

zijn. 

3.2, In vaartuigen waarvan de romp is vsrvaardigd van brandbare 
materialen, moeten schotten van gangen In ruimten voor accommodatie, 
dienstruimten en controlestations ten minste van klasse «F» zijn. 

3 3. Schotten van gangen als bedoeld onder 3.1 of 3.2 moeten zijn 
opgetrokken van dek tot dek, tenzij aan beide zijden van het schot 
doortopende plafonds met dezelfde brandwerendheid als van de 
gangachotten zijn aangebracht, in welk geval het schot mag eindigen 
tegan het dooriopende piafond. 

4. Binnentrappen In ruimten voor accommodatie, dienstruimten en 
controlestations maeten van staal of ander, geiljkwaardig materlaal zijn. 

Invaariuigen waarvan de romp Is vervaardigd van onbrandbare 
matprialen, moeten dergelijk bínnentrappen zíjn ondergebracht in 
ruimten die zijn omgeven door 6chotten van klasse «B-1 5». In vaartuigen 
waarvan de romp is vervaardfgd van brandbare materialen. moeten 
dergalijke binnentrappen zljn ondergebraeht in ruimten die zijn omgeven 
door schotten van klasse «F». Indien evenwel een dergelijke binnentrap 
slechts twee dakken verbindt, behoeft deze stechts op een dek door 
schotten te zijn omsloten. 

5. Deuren en andere afsluitmlddelen in schotten en dekken als 
bedoeld In het tweede en het derde lid, deuren walka zijn aangebracht In 
schotten die trappen omslulten als bedoeld in hetvierde lid en deuren 
welke zijn asngebracht in 6chachtwanden van ruimten voor machlnes en 
ketélrulmen, moeten ten mlnate dezelfda brandwarendhald bezitten ata 
de schotten en dekken waarin zij zijn aangebrachL Deuran die toegang 
geven tot ruimten voor machines van categorie A, moeten zelfaluitend 
zljn. 

6 . Ljftschachten welke door ruimten voor accommodatie en dienst- 
ruimten gaan, moeten van staal of van een ander, gelljkwaardlg materiaal 
zijn vervaardigd en moeten zijn voorzien van afsluitmiddalen waarmee de 
trek en de rookverspreiding onder controle kunnen worden gahouden. 

7.1. In vaartulgen waarvan de romp is vervaardigd van onbrandbare 
materialen, moet ten aanzien van begrenzingsschotten en dekken van 
ruimten waarln de noodkrachtbron is opgesteld en van kjombuizen, 
verfhutten, iampenhuttan en andere bergplastsen, aan Ket volgende zijn 
voldaan: 

1 .1. van de begranzingsschotten en dekkan van ruimten waarin een 
noodkrachtbron is opgesteld, moeten da bcvenllggende dekken ten 
minste van klasse «A-0» zljn en moeten de ondertiggende dekken en da 
begrenzingsschotten ten minste van klasse «A-30» zijn. Voor schotten en 
dekken weike de bagrenzing vormen met da buitenlucht, gelden gaen 
eisen ten aanzien van de brendwerendhoid; en 

1 .2. dekken en schotten, día kombuizen, verfhuttan, lampenhuttan of 
andara bergplaatsen waarin zich belangrijka hoevaelhaden licht 
ontvíambaar materiael bevinden, scbeiden van ruimten voor accommo- 
datia, dienstruimtan en controlestations, moeten ten minste van klasse 
«A 15» zljn. Indien in een kombuis alleen ean elektrisch fomuis, 
elektrische warmwaterbareiders en andere elektriseh varwarmde 
apparaten zijn opgesteld, mogen de dekken en schottan tussen aan 
dergelijke kombuis en ruimten voer accommodatie. dienstruimten en 
controlestations van klasse «B-15» 2 ijn. 

7.2. In vaartuigen waarvan de romp ia vervaardigd van brandbare 
materialen, moeten de begrenzingswanden en schotten van de ruimten 
als genoemd onder 1.1 en 1.2, ten mlnste van klassa «F» of klasse 
«B-15» zijn. 

7.3. Ucht ontvlambare produkten moaten in hiervoor geschikte 
gesloten vaten worden opgeslagen. 
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8 . Wanneer schotten en dekken. die íngevolge het bepaalde in he: 
tweede, derde. vijfde of het zevende lid van klasse <A>, klasse «8> of 
klasse «F> moeten zljn, worden doorboord voor het doorlaten van 
elektrische leidíngen. pijpen, echechten, kokers en dergelijke, moeten 
zodsnige mestregelen zijn getroffen dat de brandwerendheid van de 
schotten en dekken niet vermindert. 

9. Luchtruimten ingesloten aohter wanden en beschietingen tussen 
plafonds en dekken in ruimten voor sccommodatie, dienstruimtan en 
controlestations, moeten zijn onderverdeeld door afstoppingen welke de 
trek tegengaan en die niet verder dan 7 m uiteeniiggen. 

10. Voor ruimten van machines geidt ten sanzien vsn schíjniíchten, 
ramen, patrijspoorten en lichtranden het volgende: 

1 . wanneer schijnlichten kunnen worden geopend, moeten zij van 
buiten de ruimte waarop zij zijn aangebrecht, gemakkelijk kunnen worden 
gesloten; 

2. schijnlichten voor ruimten voor mschines van categorie A mogen 
niet zijn voorzien van rsmen, patrijspoorten of iichtranden; 

3. indien in schijnlichten voor ruimten voor mschines, andere dan 
ruimten voor mschinas van categorie A, rsmen, petrijspoortan of licht- 
randen 2 ijn aangebracht, moeten deze van draadglas zijn. Zij moeten 
tevens san de buitenzijde zijn voorzlen van blinden, die vast aan het 
schijniicht zijn verbonden en die zijn vervaardigd van staal of ander, 
gelijkwaardig materiaal; en 

4. glas of soortgelijk materiael mag niet in begrenzingswanden van 
ruimten voor machines zijn aangebracht. Dit sluit het gebrulk van glas in 
wsnden van contrclekamers die geheel in de ruimten voor mechines zijn 
gelegen, niet uit. 

11 . Isolatiematerielen in ruimten voor sccommodatie, dienstruimten 
met uitzondering van proviand-, koei- en vrieskamers, in controlastations 
en in ruimten voor machines, moeten onbrandbaar zijn, Het oppervlak 
van isolstiemateriaal dat is aangebracht aan de binnenzijde van begren- 
zingsschotten en -dakken van ruimten voor machlnes van categorie A, 
moet ondoordringbasr zijn voor olie of oliedampen. 

12. Brandbare isoiatíe in visruimen moet door een goed sfsluitsnde 
bekleding zijn beschermd. 

Ventilatiesystemen 

Artikel 171 

1. Míddelen moeten ssnwezig zijn voor het stopzetten vsn ventílatoren 
en het sluiten van hoofdin- en uitlaten van ventilaliesystemen van buiten 
de ruimten die worden geventileerd. 

2. Middelen moetan aanwezig zijn om de ríngvormige ruimten rond 
schoorstenen vanaf een veilige plaets te kunnan siuiten. 

3. Ventilatie-openingen mogen zijn aangebracht in en onder deuren in 
schotten van gsngen, met dien verstande dat dergelljke openingen niet 
mogen zijn aangebracht in en onder deuren van trapomsluitingen. De 
openingen in deuren mogen alleen in de onderste helft van ds deur zijn 
aengebracht. Indian een dergeiijke opening zich bevindt in of onder een 
deur. mag de totale oppervlakte van deze opening of openingen niet 
meer bedragen dat 0,05 m J . Indien een dergelijke opening in een deur is 
eangebracht, moet deze zijn voorzien vsn een rooster van onbrandbaar 
materiaal. 

4. Ventilatiekanalen voor ruimten voor machines van categorie A of 
voor kombuizen mogen ovar het algameen niet door ruimten voor 
accommodatie, dienstruimten of controlestations lopen. Het Hoofd van 
de Scheepvaartínspectie kan evenwel toestaan dat deze ventiiatiekanalen 
door de bovengenoemde ruimten lopen, mlts zij zijn vervaardigd van 
staai of ander, gelijkwaardig materiaal en zodanig zijn uitgevoerd dat de 
brandwerendheid van schotten en dskken niet vermlndert, 
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5. Ventilatiekenalen vaor ruimten voor accommodstie, dienstruimien 
of eontrolestations mogen over het algemeen niet door ruimten voor 
machines van cetegorie A of door kombuiien lopen. Het Hoofd van de 
Scheepveartinspectie ksn evenwel toestsan dat dere ventilstiekanalen 
door de bovengenoemde ruimten lopen, mlts zij zijn vervaardigd van 
stasl of snder, gelijkwaardig msteriaal en zodanig zijn uitgavoerd dat de 
brandwerendheid van schotten en dekkan nlet vermindert. 

6 . Bergpiaatsen waarín zich aanzienlijke hoeveelheden gemakkelijk 
ontvlambare stoffen bevínden, moetan zijn voorzíen van ventilatie-inrïch- 
tingen dia zijn gescheiden van andere ventílatiesystemen. De ventllstie 
moet plsatsvinden op hoog an op laag niveau in de ruimte; de in- en 
uitlsten van de ventiiatoren moeten op een veilige plaata zijn aange- 
bracht en zijn voorzien van vlamkerende Inrichtingen. , 

7. Ventilatiesystemen die ruimten voor machines bedjenen, moeten 
onafhankelijk zijn van systemen dle andere ruimten bedienen. 

8 . Ventiiatiekansfen moeten voldoen aan het bepealde in artikel 146, 
eerste Hd en tweede lid, onder 1 en 2. 

Ve rwerm i n g sinsta 11 at te s 

Arttkel 172 

1. De verwarmir.g van ruimten voor accommodatie, dienstruimten en 
controiestations dient te geschieden door toevoer van stoom, heet water, 
warme lucht of elektriciteit. 

2. Varwarmings- en kooktoestellen moeten vast ztjn opgesteid en 
moeten zo zijn ingericht dat het brandgevaar tot een minimum is 
beperkt. Deze toestellen mogen niet zljn voorzien van een verwarmingse- 
lement dat stoffan in de directe omgeving kan doen schroeien of in 
brand doen geraken door de door het element geieverde hitte. 

3. De constructie en opsteiiing van oliekachels moeten voldoen aan 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te stellen regels. 

4. Propssn- en butaaninstallaties voor huishoudelijke doaleinden, 
moeten voldoen aan door het Hoofd van da Scheepvaartinspectie te 
stelien regels. 

Diversen 

Artikcl 173 

1. Blootgestelde oppervlakken in ruimten voor accommodatie, dienst- 
ruimten, controlestations. gangen en Ingesloten ruimten voor trappen, 
alsmede oppervlekken verborgen echter schotten, beschietingen en 
plafonds in bovengenoemde ruimten, moeten een Isag vlamverspreidend 
vermogen hebben. 

2. Alle blootgestelde oppervlakken van glasversterkte polyester 
constructies blnnen ruimten voor accommodatie, dienstruimten, contro- 
lestations, ruimten voor maohines van categorie A en andere ruimten 
voor machines met aenzelfde brandgevaer, moeten zljn voorzlen van een 
afwerkingslaag van goedgekeurda hars welka blijvende brandvertragende 
eigenschappen heeft of moeten zijn bedekt met een goedgekeurde 
brandvertragende verf of moeten zijn beachermd door onbrandbare 
matarialen. 

3. Verven, vernissen en andere stoffen voor afwerking gebruikt op 
blootgestelde inwendige oppervlakken, moeten zodanig zijn dat zfj naar 
het oordeel van het Hoofd van de Schaepvaartlnspectie geen onnodig 
brandgevaar opleveren, en mogen geen overmatige hoeveelheden rook 
of glftige gessen of dampen kunnen voortbrengen 
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4. De onderste laag van dekbedekkingën in ruimten voor accorrtmo- 
datie, dienstruimten en controlestations moet van goedgekeurd materiaal 
zijn dat nocb gemakkelijk kan ontbranden, noch aanleiding kan geven tot 
vergiftigings- oí explosiegevaar bij verhoogde temperaturen. 

5 . 1 . )n ruimten voor accommodatie, dienstruímten oi controlestations 
moeten píjpen die door schotten of dekken van klasse «A« of «B» zijn 
gevoerd, van goedgekeurde materíelen zijn vervaardigd, rekening 
houdende met de temperatuur waaraan da betrokken schotten of dekken 
weerstand moetan kunnen bieden. Indien door het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie wordt toegestaan dat door ruimten voor accommodatia en 
dienstruimten olie of brandbare vloeistoffen worden gevoerd, moeten de 
pijpen weardoor dia clie of brandbare vloeistoffen worden gevoerd van 
goedgekeurd materiaal zijn vervaardigd, rekening houdende met het 
brandgevaar. 

5.2. Materialen die gemakkelijk onbruikbaar worden door warmle, 
mogen niet worden gebruikt voor spuipijpen, ssnitaire uitiaten en andera 
uitfaten, die dicht bij de lastlijn liggen an waarvan smelten, in geval van 
brand, gevaar voor Instromen van water zou meebrengen. 

6 . Afvaibakken, andere dan die worden gebruikt bij de verwerking van 
via, moeten zijn vervaardigd van onbrandbare materíalan en mogen geen 
openingen in de zijkanten of bodem hebben. 

7. Werktuigen voor de aandfijving van brandstoftrimpompen, pompen 
van oliestookinrichtingen en dergelijke brendstofpompen, moeten zijn 
voorzien van efstandbedieningsmiddelen welke zijn asngebracht buiten 
de desbetreffende ruimten. zodat bedoelde werktuigen kunnen worden 
stopgezet bij het uitbreken van brand in de ruimte wearin zij zijn 
opgesteld. 

8 . Waar nodig moaten lekbakken zijn aangebracht, teneinde te 
voorkoman dat olie naar de vullings kan vloeien. 

9. Filmmateriaal op basis van cellulosenitraat mag niet in cinematogra- 
fische instellaties worden gebruikt. 

Gasflessen en bijbehorende Installaties, alsmede opslag van 
gevaarlijke materialan 

Artikel 174 

1. Flessen bestemd voor aamengeperste, vloeibaar gemaakte of onder 
druk opgeloste gassen, waaronder bagrepen ontvlambare en andere 
gevaarlljke gassen, alsmede de bijbehorende Installaties, moeten voldoen 
aan door het Hoofd van de Schoepvaartinspectie ta stellen regels. 

2. Ruimten waarin gemakkelijk ontvlambare vloelstoffen, zoals 
vluchtige verfstoffen, paraffine en dergalljke zijn opgeslagen, mogen 
uitsluitend zijn voorzien van directe toegangen vanaf blootgestatde 
dekken. Wanneer begrenzingsschottan van dergelijke ruimten grenzen 
aan andere omsloten ruimten. moeten deze schotten gasdicht zíjn uitge- 
voerd. 

3. Elektrísche bedrading en aansluitingan zijn niet toegestaan binnen 
ruimten welke worden gebruikt vobr hat bergan van gemakkelijk 
ontvlambara vloeistoffen, tenzij benodigd blnnan deze ruímten. In dat 
geval moetan de elektrische aansluiïingen ten genoegen van het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie geschikt zijn voor gebruik in een 
ontvlambera afmosfeer. Warmtebronnen mogen zich niet dicht bij derge- 
lijke ruimten bevinden en opschriften met «niet rokens en «gaen open 
vuura moetan zijn aangebracht op een doelmatige plaats. 

4 . Elk soort samengeperst gas moet efzonderlijk zijn opgeslagen. 
Ruimten die voor de opstag van dergelijke gassen worden gebruikt, 
mogen niot worden gebruikt voor het opslaan van andere brandbare 
produkten. noch voor gareadschappen of onderdelen. die geen deet 
uitmaken van het gasdistributiasysteem. Het Hoofd van de Scheepvaart- 
inspactie kan achter met inachtneming van de kenmerkende eigen- 
schappen, hoeveelheid en voorganomen gebruik van dergelijke samenge- 
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Voorzienlngon voor ontsnapping 
Artikel 175 

1 . In en vanuít alle ruimten voor eccommodatie en ruimten waarín 
door de bemanníng onder normale omstandigheden dienst wordt 
gedaan, andere dan ruimten voor machineSj moeten trappen en laddere 
zijn aangebracht waarlangs het open dek en vervolgens de groepsred' 
dingmiddelen gemakketíjk kunnen worden bereikt. In het bijzonder moet 
aan de volgende bepalingen zijn voldaan: 

1 , op elk dek waarop zich ruimten voor accommodatie bevinden, 
moeten ten minste twee, zo ver mogelijk van elkaar verwijderde voorzie- 
ningen voor ontsnapping zijn aangebracht. De normele voorzisningen 
voor toegang tot elke besloten ruimte of groep van rulmten mogen 
hieronder worden begrepen; 

2 .1. onder het blootgestelde dek moet de hoofdvoorziening voor 
ontsnapping bestaan uit een trap, terwíjl de tweede voorziening voor 
ontsnapping mag bestaan uit een schacht, een luik of een trap; en 

2 .2. boven het blootgestelde dek moeten de voorzieningen voor 
ontsnapping bestaan uít trappen of deuren naar een open dek, dan wel 
uít een combinatie van beide. Indien het uit praktische overwegingen niet 
mogelijk is om trappen of deuren aan te brengen, mag één van de 
voorzieningen voor ontsnapping bestaan uit een luik, dat zonodig 
beschermd moet zijn tegen ijsafzetting; 

3. bij wijze van uitzondering kan het Hoofd van de Scheepvasrtin- 
spectíe toestaan dat slechts één voorziening voor ontsnapplng is aange* 
bracht, indien de aard en de plaats van ds ruimten en het aantal van de 
personen die in normale omstandigheden daarin verblijven of dienst 
doen, daartoe aanlelding geven; 

4 . doodtopende gangen met een lengte van meer dan 2,5 m zijn niet 
toegestaan; 

5 . de efmetingen van en de wijze waarop de voorzieníngen voor 
ontsnapping zijn uitgevoerd, dienen ten genoegen van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie te zijn; en 

6 . indien een radiotelsgraafstatíon geen rechtstreekse toegang tot het 
open dek heeft, moeten ten genoegen van het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie twee voorzieningen voor ontsnappíng zijn aangebracht. 

2. In elke rulmte voor machines van categorïe A moeten twee voorzie- 
ningen voor ontsnapping zijn aangebracht, die zo ver mogelijk van elkaar 
moeten zijn verwijderd. Verttkale vluchtmiddelen moaten bestaan uit 
stalen trappen of ladders. Indlen de afmetingen van de ruimten voor 
machines daartoe aanleiding geven, kan het Hoofd van da Scheepvaart- 
inspectie toestaan dat slechts een vooaienïng voor ontsnapping »s 
aengebracht, 1n een dergelijk geval moet bijzondere aandacht zïjn 
geschonken aan deze uïtgang. 

3. Líften mogen níet worden béschouwd als een van de vereiste 

voor 2 ieningen voor ontsnapping. j 

Automatische brandalarm- en brandontdekkingsinatalleties 

Artikel 175 

1. Op vaartuigen waar het Koofd van de Scheepvaartínspectie op 
grond van het bepaalde in artikel 170, eerste lid, een brandbara 
constructie heeft toegestaan, alsmede op alle overige vaartuigen 
waarvan de lengte 35 m of meer bedraagt, dient in ruimten voor accom- 
modatie, dienstruímten en controlestations met uitzondering van ruimten 
die vrijwel geen brandgevaar opíeveren zoals lege ruimtan en sanitaire 
ruimten, een automatische brandalarm- en brandontdekkingsinstallatie 
van een goedgekeurd type ta zijn asngebracht, 

2. Een installatie als bedoeld ín het eerste lid, dient aan het volgende 
te voldoan: 
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1 . een mogelijkheid moet aanweiig zijn om de installatie periodiek te 
kunnen beproeven; 

2 . op de brug moet zowei hoórba8r als zichtbaar alarm kunnen worden 
gegeven. Bovendian dient dit ta kunnen geschieden in daarvoor in 
aanmerklng komende ruimten om, wanneer het vaartuig in een haven 
ligt, de adn boord aanwszige personen te waarschuwen; 

3. op de aíarmpanelan moet zichtbaar zijn dat het systeem is 
Ingeschakeld; 

4. de instaltatie moet zíjn aangesloten op de noodkrachtbron, dan wel 
op de hoofdkrachtbron waarbij in gaval van het wegvallen van de 
stroomvoorziening, automatisch wordt overgeschakeld op de 
noodkrachtbron; en 

5. de positie van de brandmetders in de te beschermen ruimten moet 
ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn. 

Brandbluspompon 

Artikel 177 

1. Aan boord van een vaartuig dient ten minste een brandbluspomp 
aanwezig te zíjn. Een dergelijke brandbluspomp moet zijn: 

1 . een werktuiglijk gedreven pomp welke niet door tíe hoofdmotor 
wordt aangedreven; of 

2 . een werktuiglijk gedreven pomp welke door de hoofdmotor wordt 
aangedreven, onder voorwaarde dat de voortstuwingsinstallatie is 
voorzien van een uitschakelbare keerkoppeling, of van een verstelbare 
schroef. 

2. Sanitair, ballast-, íens-, algamene dienstpompen of andere 
pompen mogen ais brandbluspompen worden gebruikt, indien zij voldoen 
aan het gestelde tn deze paragraaf en, bij gebrulk van deze pompen al$ 
brandbluspomp, de lenscapaciteit van het vaartuig hierdoor niet wordt 
beïnvloed, Brandbluspompen moeten zo zijn aangesloten, dat het niet 
mogelíjk is hiarmede olie of andere brandbare víoaistoffen te verpompen. 

3. Bij centrifugaalpompen of andere op de brandbiusleiding aange- 
sloten pompen waarbrj het mogetijk is dat het water door de pomp kan 
terugstromen, moet in de persJeídíng een temgslagklep zijn aangebracht. 

4. De totaie capaciteit (Q) van de werktuiglijk gedreven brandblus- 
pomp(en) moet ten minste gelijk zijn aan: 

Q - (0,15 i/ L (B + C>) + 2,25)* mtyuur. 

5. Onverminderd het bepaatde ín het vterde lid, mag, índren twee 
werktuigtijk gedrevan brandbluspompen welke niet door een en dezelfde 
krachtbron worden aangedreven, zijn aangebracht, de capacheit van e)k 
der geïnstalleerde pompen niet minder zíjn dan 40 percent van de 
volgens dat lid vereiste totale capaciteit. 

6 . Indien de brandbluspompen de volgens de In het vierde lid vereiste 
totaJe opbrengst leveren aan de hoofdbrandblusleiding, brandslangen en 
straalpijpen díent de druk bij elke brandkraan ten minste geíijk te zijn aan 
0.25 N/mm 1 

Hoafdbrandbluslelding 
Artikol 178 

1.1. fndien ingevolge het bepaalde in artikeJ 179, eerste lid, meer dan 
een brandkraan is vereist, moet een hoofdbrandblusleiding zíjn aange- 
bracht. 

1 .2. Hoofdbrandblusleidingen mogen geen andere aansluitingen 
hebben dan die, welke voor de brandbestrijding zijn vereist, met ultzon- 
tíering van aansluitingen die zijn aangebracht om het dek te wassen, de 
ankerkettinQen schoon te spuiten of een ejector voor de kettingbak te 
bedienen. 
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1 .3. In hoofdbrandblusleidingen moeten aftapkranen zijn aangebracht 
op doelmatige plaatsen, waardoor beschadiglng door bevriezlng kan 
worden voorkoman. 

1.4. Hoofdbrandblusleidingan moeten ztjn vervaardigd van materialen 
die in voldoende mate hittebestendig ztjn. 

2. Indien de door de brandbluspompen geleverde druk de ontwerpdruk 
van de hoofdbrandbiusleiding kan overschrijden, moeten ontlastkieppen 
zijn asngebracht. 

Brendkranen, branddangen en straatpijpen 
Artikcl 179 

1.1. Elke aansluiting voor een brandalang moet zljn voorzien van een 
kraen of afsluiter, opdat een brandstang gemakkelijk en snel kan wordan 
aan- of afgekoppeld terwijl de brandbluspompen te werk staan. 

1.2. Brandkranen moeten zodanig zijn geplaatst dat elk deel van het 
vaartuig dat onder normale bedríjfsomstandigheden toegankelijk is, met 
ten minste aen straal water ksn worden bereikt. 

2. Voor de in het eerste lid genoemde waterstraal mag slechts een 
brandslanglengte worden gebruikt. 

3. Ih aanvulling op het bepaalde in het eerste lid moet buiten ruimten 
voor machines van categorie A, nabij de toegang ten minste een brand- 
kraan met slang en straalpijp zijn aangebracht voor gebruik in genoamde 
ruimte. 

4. Bij elke voorgeschreven brandkraan dient een brandslang aanwezig 
te zijn. Bovendien moet een reserve brandslang sanwezig zijn. 

5. Brandslangen moeten zijn vervaardigd van goedgekourd materiasl 
en van voldoende lengte zijn om met een waterstraal alle ruimten te 
kunnen bereiken waarvoor ztj zijn bestemd. Deze iengte mag niet meer 
dan 20 m bedragen. Elke brandslang moet zijn voorzien vsn een 
strealpijp en de nodige koppelingen. Brandslangen moeten te zamen met 
de benodígde onderdelen en gereedschappen voor gabruik gereed 
worden gehouden op opvallende plaatsen nabij de brandkranen of 
slangaansiuitingen. 

6. Straalpijpen moeten van een goadgekeurd type zijn. De standaard 
spuitopening van een straalpijp moet zijn aangepast ssn de totale 
opbrengst van de geïnstelieerde brandbluspompen. De spuitopening 
diént evenwel een inwendige diameter te hebben van ten minste 12 mm, 
of een dooriaat die hiermee nagenoeg overeenkomt. Elke straalpijp moet 
zijn voorzien van een inrlchting die het mogetijk meakt tijdens het 
blússen met een eenvoudige handbeweging over te gasn van apulten op 
spfoeien en omgekeerd, zonder dat daarvoor de watertoevoer naer de 
straalpijp behoeft te worden onderbroken. Tevens moet de straslpijp zijn 
voorzien van een inrichting om de watertoevoer te onderbreken. 

7. Op vaartuigen, waarvan de lengte minder dan 24 m bedraagt, mag 
voor brandblusdoeleinden de dekwasslang worden gebruikt mits daze 
van voldoende lengte is om alle compartimenten te kunnen bereiken. In 
dit geval moet een straslpijp met spuitstuk, verloopstuk en overig toebe- 
horen voor het bevestigen hiervan aac de dekwasslang, op de brug zijn 
opgehsngen. 

8. Brandkranen moeten zijn vervaardigd van materlalen die in 
votdoende mate hittebestendig zijn. Brandblusleídingen an brandkranen 
moeten zodanig ztjn geplaatst dat de brandslangen gemakkelijk daaraan 
kunnen worden gekoppeld. Aan boord van vaartuigen die lading aan dek 
kunnen vervoeren, moet de plaats van de brsndkranen altijd gemakkelijk 
bereikbaar zijn en de leidingen moeten. zoveel sis praktisch mogeiijk, 
zodanig zijn aangetegd, dat gavaar van beschadiging door een dergelijke 

- jading wordt vermeden. Tenzïj bij elke brandkraan een bijbehorende 
brandsiang met straalpijp aanwezig is. moet elke brandslang op elke 
brandkraan en elke straalpijp op elke brandstang kunnen worden aange- 
sloten. 
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9. Brandkranen. slangenhaspels, brandslangkasten en dergelijke 
moeten in een rode kleur zïjrt geschilderd. 

Brandblustoestellen 

Artikel 180 

1. Een brandblustoestel moet van een goedgekeurd typezijn. De 
inhoud van een voorgeschreven draagbaar brandblustoestel met 
vtoeibare blusstof mag niet groter zijn dan 13,5 I en niet kleiner dan 9 I. 
Een brandblustoestel met een andere blusstof moet ten minste even 
goed draagbaar zijn als een toeste! met vloeibare blusstof van 13,5 I en 
het blusvermogen moet ten minste gelijkwaardig zijn aan dat van een 
dergelijk toestel van 9 I. Oe gelijkwaardigheld van brandblustoestellen 
wordt bapeald door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

2. Het aar.tal aan boord aanwezlge reservevullíngen dient in overeen- 
stemming te zijn met door he» Hoofd van de Scheepvaartinspectie te 
geven regels. 

3. Brandblustoestellen gevuld met een blusstof die naar het oordeel 
van het Hoofd van de Scheepvaartlnspectie, heulj uit zichzelf, hetzij 
Dnder te verwachten gebruiksomstandigheden. zodanige hoeveelheden 
giftlge gassen afgeeft dat drt schedelijk Is voor de gezondheid, zijn aan 
boord niet toegestaan. 

4. Brandblustoestellen, zowel draagbare als niet-draagbara, moeten 
periodiek wordon nagezien en worden onderworpen aan de beproevingen 
die door het Hoofd van de Scheepvaartrnspectle zijn voorgeschrevan. 

5. Eén van de draagbare brandblustoestellen die voor het gebrulk In 
een bepaslde ruimte zijn bestemd, moet nablj de toegang tot dre ruimte 
zijn geplaatst. 

6. In de nabijheid van elektrische werktuigen, schakelborden an derge- 
lijke, mogen geen draagbare brandblustoestellen zijn geplaatst wsarven 
de blusstof de elektrtsche stroom geleidt, 

7. Buiten de radiohut moet nabij de toegangsdeur van deze hut een 
draagbaar brandblustoestel. gevuld met een de elektrische stroom niet 
geleidende blusstof, zijn opgesteld. In de radiohut, alsmede nablj een 
niat in de radiohut ondergebracht radiotelefoonstation, moet voorts ten 
minste een klein, draagbaar brandblustoastel, eveneens gevgld met een 
de eiektrische stroom niet geleidende blusstof, met een inhoud van ten 
hoogste 2 kg blusstof, zljn opgesteld. 

8. Brandblustoestellen moeten in een rode kteur zijn geschilderd. 

9. Het Hoofd van de Scheepvaartinspeotie kan nedere regels geven 
ten aanzien van de plaatsing, het juiste type in verband met de te 
verwechten klasse branden en het blusvermogen van brandblustoe- 
stellen. 

Draagbare brandblustoesteilen In controlestatlont, ruïmten voor 
accommodatie On dienstruimten 

Artikal 181 

Een voldoenda aantal draagbare brandblustoestellen moet zijn 
gepleatst in controlestations, ruimten voor accommodatie en dienst- 
ruimten opdat ten minste een brandbiustoestef met een voor de in deze 
ruimte te verwachten branden geschikta blusstol, direct beschikbaar is 
voor gebruik op elke plaats in deze ruimte. Het totale aantal brandblus- 
toestellen voor bovengenoemde ruimten moet ten minste drie bedragen. 
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Brandblusvoorilaningen in ruimten voor machinas 
Artíkel 182 

1. Ruimten voor machirtas van categoríe A moeten zijn voorzien van 
-een vast aangebrachte brandblusinstallatie mat uitsluitend gehelogeni- 

seerde kooiwaterstoffen met een lage giftigheidsgraad els blusstof. 

Indien rulmten voor machines asn elksar grenzen en nlet volkomen van 
elksar zijn gescheiden of wanneer brandstofolie van één ruimte naar een 
andere ruimte kan vloeien. moeten de betrokken ruimten sls één ruimte 
worden beschouwd. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere 
regels geven ten aanzien ven bedoelde brsndblusinstailatie. 

2. De in het earste lid bedoeide brandblusinstallatie moet kunnen 
worden bediend vanaf een gemakkelijk toegankelijke plaats buiten de te 
beschermen ruimten, welke zodanig is gelegen dat het niet waarschijnlljk 
is dat, in geval van brand in een te beschermen ruimte, deze ptaats 
onbereikbaar wordt Voorzieningen moeten zijn getroffen tenainde de 
krachtvoorzienlng zeker te stellen. die noodzekelijk is voor hat Inwerklng 
stellen van de installatie jn geval van brand In de te beschermen ruimte. 

- 3. Ruimten voor machlnes van categorie A moeten bovendien zijn 
vcorzien van: 

1. ten mlnste twee draagbsre schuimbrandblustoestellen of daaraan 
gelijkwaardig gestelde brandblustoestellen; 

2 . ten minste een draagbsar schuimbrandblustoestel ojf daaresn gelijk- 
waardig gesteld brandblustoestel meer dan het aantal gehoemd onder 1 
indien In de ruimte verbrandingsmotoren of gasturbines zijn opgesteld 
die Osn gezamenlljk vermogen hebben van 250 kW of maer; 

3. één of meer bakken, tezamen inhoudende ten minste 0,3 m 3 zand, 
mei soda doordrenkt zaagsel of andare doelmatige stoffen op elke stook. 
plaats, benevens schoppen om deze stoffan te verspreiden. Een 
draagbaar schuimbrendblustoestel of daarean gelijkwaardig gesteld 
brandblustoestei ken hiervoor in de piaats worden gesteld; en 

4. een stoombrendblusinrichting op de ondar overdruk staande lucht- 
kanelen vsn ketels met geforceerde trek, indien zích in deza luchtkanalen 
tekolia kan verzameten. 

4. Indien in ean ruimte voor machines van categorie A een oiiege- 
stookte verwarmingsketel is opgesteld moet ean van de In het derde lid 
vereiste drsagbare brsndblustoestellen in de nabijheid dearvan zijn 
geplaatst. 

5. Op vaartuigen welke grotendeels of geheel zijn vervaardigd van 
hout. kunststof of aluminium en waarvan de ruimten voor machines 
geheel of gedeeltelijk door schotten, dekken of kappen van deze 
materialen zijn omsloten moeten deze ruimten, Indien daarin oliege- 
stookte ketels, oliestookinriehtingen, verbrandingsmotoren of gasturbines 
zijn opgastsld, zljn voorzien van ean vast aangebrachta brandblusinstal- 
latie zoals voorgeschreven in het eorste lid. 

6, Indlen near het oordeel van het Hoofd van de Scheepvasrtinspectie 
brandgevasr aanwezig is in ruimten voor machines ten aanzien wsarven 
gaen bepaslde voorschriften omtrant brandblusmiddelen zijn gegeven in 
de voorgeande leden, moeten in of dicht bïj deze ruimten een zodaníg 
asntai brandblustoestellen of andere brendblusmiddelen zijn opgesteld 
als door hem voldoende wordt geacht. 

7, Bij toepessing van tweetsktmotoren moet elk van deze motoren met 
een vermogen ven 750 kW of meer, zijn voorzian vsn een inrichting om 
gas of stoom als blusstof toe te laten in de spoelluchtleidingen, tenzij ten 
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie wordt aangstoond 
dat deze voorziening niet noodzakelijk is. 
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Brandwaeruitrusting 
Artikel 183 

1. Een vaartuig. waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt moetzijn 
uitgerust meí ten minste twee brandweeruitrustingen, iedar bestaande 
uit; 

1. een persluchttoestel dat voldoet aan het bepaalde in artikal 163 
derde tot en met vijfde lid; 

2. een elektrische veiligheidslamp tíie voldoet aan het bepaalde in 
artikal 105; en 

3. een brandweecbíjl. 

2. Een vaartaig waarvan de lengte mlndor dan 45 m bedraagt moet 
zijn uítgerust met een brandweerbíji. 

3. De in het eerste en tweade lid bedoelde uhrustingen moeten 20 
worden opgeborgen, dat zij gemakkeJjjk berelkbaer en gereed voor 
gebruik zijn. Ze moeten op ver uiteenlopende plaatsen word.en bewaard. 

Brandbeveiligingsptan 

Artikef 184 


Op vaartuigen waarvan de lengte 35 m of meer bedreagt, moet een ter 
mstructie van de scheepsofficieren een brandbeveiligingsplár» op ean 
daarvoor in aanmerking komende plaats permanent zijn opgehangen. Da 
uitvoering van dit plan dient te voldoen aan het bepaalde in artikei 165. 

OnmiddefJïjke beschikbaarhoid van brondbostrijdingsmiddefan 

Artikel 185 

Brandbestrijdingsmiddelen moeten goed worden onderhouden en te 
allen tijde voor onmiddeJJijk gebruík gereed zijn. 

Toolating van vervangende mlddelen 

Artlkel 186 


Waar m deie parafiraaf een speclaal loestel. apparaat, speciale 
blusstof of mnchting van aen bepaalde aard is voorgeschreven, kan met 
machtneming van het bepaatde in artikel 4, elk ander toestel, apperaat 
ander« bJusstof of inrichting dflarvoor in de píaats worden gesteld. 

Niet voorgeschreven vast aangebraehte brandblusinstallaties 

Artikel 187 


Ean vast aangebrachte brandbtusinstallatie dta nietin daie paragraef 
wordt voorgeschrevsn, moet ten genoegen van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie ztjn. 


o 


0 


Paglna U3 


Afkondlglngablad van Aruba 1989 no. 55 


Hoofdstuli 6 

Voorzieningan voor da bemanning 
S 1. Bascharming van de bemanring 
Bascherming van de bemanning 
Artikal 188 

1. Dekopeningan voorzien van iuikhoofden of drempels waarvan de 
hoogte minder dan 600 mm bedrasgt. moeten zijn uitgerust met beveili- 
gingsmiddeien zosls scharnierende of verpiaatsbare rellngen of netwerk. 
Het Hoofd van de Scheepvaartinspectle kan voor kleine openingen 
veriichting toestaan van deze eísen. 

2. Schijnliehten of andere, soortgelijke openingen moeten zijn 
voorzien van beveiiigingsstavan waarven de onderlinga afstand niet meer 
bedraagt dan 350 mm. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectia kan voor 
klaine openingen veriichting toestaan van deze ais. 

3. Het opperviak van alk dak moet zodanig zijn ontworpen of 
behandeld det de mogelijkheid van uitglijden door opvarenden tot een 
minimum is beperkt. In het bijzonder moeten dekken op plaatsen waar 
gewerkt wordt. zoals in ruimten voor maohines, In kombuizen, bij lieren 
en op plaatsen waar vis wordt verwerkt alsmede ter plaatse van de 
onder- en bovenkant van ladders en voor deuren voorzien zijn van 
antisiipoppervlakken. 

4. Deklading moet ter plaatse van openingen die toegang geven tot de 
verblijven, voortstuwingsruimten en andere rulmten dia in verband met 
de werkzaamheden aan boord moeten worden betradan, zjadanig zijn 
gastuwd, dat daze openingan behoorlijk kunnen worden bareikt. geopend 
en afgesloten tegen het binnendrlngen van water. 

Dekopeningen 

Artikel 189 

1. Scharnierende deksels van luiken. mangaten en andera opaningan 
moeten beveíligd zijn tegen per ongeluk sluiten. In het bijzonder moeten 
zware deksels op noodluiken zijn uitgerust met contragewichten. Voorts 
móeten deksels op noodluiken zodanig zljn geconstrueerd dat zij 
uitsiuitend vanaf de binnenzijde van het deksel geopend kunnen worden. 

2. De afmetingen van toagangsluiken en ontsnsppingslurken mogen 
niet kleiner zijn dan 600 bij 600 mm of een kleinere diemeter hebben 
dan 600 mm. 

3. Waar praktisch uitvoerbaar. moeten boven het dek waarin zich 
nooduitgangen bevinden, handgrepen zijn aangebracht. 

Verschanslngen, relingen en beveiliglngsmiddelen 

Artikel 190 

1- Alle aan waer en wind blootgesteide dekken, voor zover deze 
bestemd zijn om daar te werken, moeten zijn voorzien van een deugde- 
líjkie verschansing of reling. De hoogte van de verschansing of van de 
reling moet ten minste 1 m boven het dek, Inclusief de dekbedakking, 
zijn. Indien deze hoogte een belemmering vormt voor de normale 
werkzaamheden aan boord, kan het Hoofd van da Scheepvaartinspeotie 
een geringere hoogte toestaBn, mits in voldoenda bescherming is 
voorzien. 
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2. De kloinsta afstand, vertikeal gemeten, vanof de hoogst galegen 
lastlljn tot ean het laagste punt van do bovonzijde van de verschansing of 
tot aan de rand van het werkcfek indren een reling is aangebracht, moet 
ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartínspectie voldoende 
bescherming van de bemanntng geranderen tegen overkomend wster, 
waarbij rekening moet worden gehouden met de toestand van de zee en 
de weersomstandigheden waarbij het vaartuig dienst moet kunnen doen, 
aismede met het vaargebied, het type vaarturg en de vismothode 
waarvoor het bestemd is. 

3. De hoogte van de opening onder de onderste roede van het 
relingwerk mag niet groterífjn dan 230 mm. De onderllnge afstand van 
de overige roeden mag ntet meer dan 380 mm bedragen en de onder. 
finge afstand tus8en scepters msg niet meer dan 1,50 m zijn. Op 
vaartutgen waar de overgang van de huidbeplating naar de dekbeplating 
afs oen rondgezette plaat is uítgevoerd, moeten de scepters van het 
relingwerk op het vlakke gedeehe van het dek geplaatst zíjn, Reílngen 
mogen geen scherpe punten, randen en hoeken hebben en moeten van 
voldoende sterkta zijn. 

4. Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie moeten 
voorzieningen zijn aangebracht zoals relíngen, handteiders, loopbruggen 
of onderdeks gelegen gangen ter beschermtng van de bemannlng bij het 
gaan naar of het komen van hun verblijven, de ruimten voor machines en 
andere werkruimten. Zonodíg moeten buiten alle dekhuizen en schachten 
handleiders of andere doetmatige voorzieningen zijn aangebracht 
teneinde de opvarenden een veilige doorgang en veflig werk te garan- 
deren. 

5. De bovenzijde van een aflopend deel van het dek aan boord van 
hektreilers moet voorzien zijn van een doelmatige beveiliging in de vqrm 
ven deuren, hekken of netwerk die op dezelfde hoogte moeten zljn 
aangebracht ais tíe aangrenzende verschansing of relíng, Voor het geval 
tijdelijk niet is voorzien Ín een dergelijke beveiliging moeten een katting 
of andere bevaÍJigingsmiddelen over het hellende deel zijn aangebracht. 

6. Aan boord van een vaartuig moeten middelen aanwezig zijn ter 
persoonlijke bescherming van de schepelingen tegen letsel dat uit door 
hen te verrichten werkzaamheden zou kunnen voortvloeien. Het Hoofd 
van de Scheepveartinspectie kan nadere rogels stelfen ten aanzien van 
het aantal, de soort en het gebruik van de persoonlijke beschermings- 
middelen. 

Trappen en laddors 
Artíkel 191 

Met het oog op de veiligheid van de bemanning moeten, ten genoegen 
van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, trappen en latíders van 
voldoentíe afmetingen en sterkte zijn aangebracht. die moeten zíjn 
voorzien van leuningen en antisliptreden. 

Toegangen, uitgangon en lifton 

Artikel 192 

1. De toegangen naar de verbtijven van de bemanning moeten te allen 
tijde buiten ruimten voor machines om, behoorlijk bereikbaar zijn. Daarbíj 
dient rekening te worden gehouden met de eisen gesteld ín hoofdstuk 5. 

2. Het bepaalde in het eerste íid is van overeenkomstige toepassing 
ten aanzien van plaatsen die bestemd zijn om daar te werken, tenzij tíeze 
plaatsen geheel bïnnen de ruimten voor machines zijn geiegen. 

3. Ruimten vpor machínes mogen niet in rechtstreekse verbíndiog 
staan met de verblïjven van de bemanning. 
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A. Elektrische personen- en goederentiften en roltrappen die aan 
boord aíjn opgestetd, moeten zíjn voorzíen van een geldíg certlficaat, 
afgegeven door een daartoe door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
gemachtigd particulier bureau. 

5 2, Verbtijven van de bomanning 

VerbHjven van de bemanning 
Artikel 193 

Onverminderd het bepaalde in dit hoofdstuk moeten de verblijven van 
ds bemanning voldoen aan de eisen gesteld bij of krachtens hst Schepe- 
Nngenbesluít (Stb.1937, 242). 
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Hoofdctuh 7 

Reddlngtntddslen en -voorzlenlngen en veillgheldamtddelen 
S 1. Algameen 
Geslaepte vaartuigen 
Artikel 134 

Het bepaelde in dit hoofdstuk is niet van toepassing op een vaartuig 
dat gesleept naar zijn bestemming wordt gebracht, met dien verstande 
dat, indien het vaartuig is bemand. het maet zijn uitgerust met redding- 
middelen en -voorzieningen en veiligheidsmiddeien zoals deze door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie worden voorgeschreven. 

Beoordeling, beproeving en keuring van reddingmiddelen en 
-voorzieningen 

Artikel 19S 

1. Behoudens het bepaalde in het vijfde lid dionen de reddingmiddelen 
en -voorzieningen die in dit hooldstuk zijn voorgeschreven, van een 
goedgekeurd type te zijn en te voldoen aan de door het Hoofd van de 
Scheepvaertinspectie te stellen nadere regels. 

2. Alvorens een goedkeuring te kunnen verkrijgen, dienen de redding- 
middelen en -voorzieningen te worden beproefd om vasl te stellen of zij 
aen hat bepaalde in dit hoofdstuk voldoen, op een wijze als nader 
voorgeschreven door het Hoofd van de Scheepvaartlnspecfie. 

3. Alvorens een goedkeuring te kunnen verkrijgen, dienen raddingmid- 
delen of -voorzieningen van een nieuw ontwerp te worden beoordeetd en 
beproefd om vast te stellen of zij voldoen aan normen van veiligheid die 
tan minste gelijkwaardig zijn aan het bepaalde in dit hoofdstuk. De 
beproeving dient te geschieden op een wijze ats nadsr voorgeschrevan 
door het Hoofd van de Schoepvaartinspectie. 

4. De door het Hoofd van de Scheepvaartínspectie afgegeven 
goedkeuringen varmelden tevens de voorwearden waaronder de 
goedkeuring geldig blljft. 

5. Reddingmiddelen en -voorzieningen die ingevolge het bapaalde in 
dit hoofdstuk zijn voorgeschreven, doch wearvoor geen nadere 
voorschriften in paragreaf 3 zijn opgenomen, dienen ten genoegen van 
het Hoofd ven de Scheepvaartinspectie te zijn. 

Produktlecontrole 

Artlkel 196 

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels stellen 
omtrent de produktiecontrole van reddingmiddalan, teneinde zeker te 
stellen dat deze middelen worden verveardigd volgens dezetfde normen 
als het goedgekeurde prototype. 

5 2. Bepalingen ten aanzien van het vaartuig 

Communlcatlemiddelen 

Artikel 197 

1 . Ten behoeve van de groepsreddingmiddelen moet aan boord van 
een vaartulg waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt, en dat niet is 
uitgerust met noodradiobakens als bedoeld In het vlerde lid, een 
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draagbaar radiotoestel aanwezig zijn. dat voldoet aan het bepaalde in 
artikel 262. Het draagbaar rediotoeste! dient te worden opgeborgen op 
een beschermda en gemakkelijk toegankelijke plaats, gereed om in geval 
van nood meegenomen te kunnen worden naar welk groepsredding- 
middei dan ook; wanneer op een vaartuig reddingboten op ver uiteenlig- 
genda pleatsen zijn opgesteld, dient het dreagbaar radiotoestel te 
wordan geborgen in de nabijheid van da reddingboten die het verste 
verwijdard lljn van de hoofdiender van hat vaartuig. 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor vaartuigen die 
reízen van zodanlg korte duur maken dat een draagbaar radiotoestel voor 
groepsreddingmiddelen naar zljn oordeel onnodig is. vrijsteliing verlenen 
van het bepaalde In hel eerste íid. 

3. Wanneer het totale aental personen aan boord van een vaertulg 
200 of meer bedraagt, moet ten minste een van de reddingboten 
waarmee het vaartuig ingavolge het bepaalde in artlkel 199 moet zljn 
uitgerust, zijn voorzien van een radiotelegrafie-lnstallatie die voldoet aan 
het bepaalde in artlkel 261. 

4. Aan iedere zijde van een vBartuig moet een met de hand in werking 
te stellen noodradíobakan dat voldoet aan het bepaalde in artlkel 263 zijn 
geplaatst, op zodanige wljze dat het snel In een groepsreddingmiddel kan 
worden gezet. 

5. Ten behoeve van ds radiocommunicatie tussen de groepsredding- 
míddelen onderling, tussen de groepsreddlngmiddelen en het vaartuig, 
alsmede tussen het vasrtuig en de hulpverleningsboot, moeten porto- 
foons dla voldoan aan het bepaalds in artikel 2E5, aan boord zijn. Het is 
niet npodzekelijk dat er voor ieder groepsreddingmiddei een afzonderiijke 
portofoon is, mear er moeten ten minste drie portofoons ean boord zijn, 
Aan dsze bepaling kar» ook worden voldaan door toepassrng van andere 
draagbara communícatie-apparaten die aan boord worden gebruikt, mits 
die apparaten voldoen aan het bepaaíde In ertikel 265. 

6. Gp of In de nabijheid van de brug dienen ten minste twaalf 
valschermsignalen dle voldoen aan het bepaalde in artikel 215, aanwezig 
te zijn. 

Persoonlljko reddingmiddeten 
Artikél 198 


1. Vaartuigen moeten ten minste het aental reddingboelen aan boord 
hebben, voorgeschreven in de onderstaande tabel: 


l«ngt* v«n hei vnartuig in 

mínimum aentel reddingboofen 

minder dan 45 

4 

45 of mear doch minder den 100 

6 

tQO of meer 

10 


2. fteddingboaien dlenen te voldoen aan het bepaalde in artikel 211 en 
moetan: 

1. zo zijn verdeeld dat zij aan belde zijden van het vaartuig en, voor 
zover praktisch ultvoerbaar, op alle open dekken die tot aan de zijden 
dooriopen voor onmiddellijk gebruik gereed zijn; ten minste 4én 
reddingboel dient in de nabijheid van da achtarsteven te zijn gepleetst; 
en 

2. ro zijn geplaatst dat zij snel overboord kunnen worden geworpen en 
nict op een of endera manier permanent zijn vastgezet. 

3. Aan iedere zijde van het vaertuig moet ten mínste één reddingboei 

zijn voorzien van een drijvende reddlnglljn die voldoet aan het bepaafde 
in artikel 211, vierde lid, met een lengte van ten minste 30 m of 
tweertaal de hoogte waarop de reddingboei geplaatst ís boven de laagst 
geiegen lasltijn van het vaertulg In zeewater, welke van belde het 
grootsta is. n 
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4. Ten minste de heltt van het totale aantal reddingboeien moet zijn 
voorzien van een zeltontbfandend licht dat voldoet san het bepaalde ín 
artikel 211, tweede lid. Ten minste twee van deze reddingboeien moeten 
bovendien zijn voorzien ven een zeliwerkend rooksígnaal dat voldoet aan 
het bepealde in artíkel 211. derde lid, en deze reddingboeien moaten 
vanaf de brug snel ontkoppeid kunnen worden; reddingboeien met lieht 
en die met licht en rooksignaat moeten gelijkelljk verdeeld zijn over beide 
zijdan van het schip en mogen niet zijn voorzien van reddingtijnen als 
bedoeld in het derde lid. Aan boord ven een vsartuig waarvan de lengte 
minder dan 45 m bedrasgt. is het bepaaide in dit lid met betrekking »ot 
zelfwerkonde rooksignaían niet van toepasstng. 

5. Op tedere reddingboei moet de naam en thuifihaven, of het vismerk 
van het vaartuig waarop de boei is geplaatst, in blokletters ziin aange- 
geven. 

6. Voor elke opvarende dient éen reddinggordel die voldoet aan het 
bepaalde in artikel 212, aan boord te ztjn, bovendien diant een voldoend 
aantaJ extra reddinggordefs aan boord te zijn voor peraonen die op wacht 
zijn. 

7. Da reddinggordels moeten zo ztjn opgeborgen dat ze gemskkelijk 
bereikbear zijn en hun bergplaats moet duidelijk zijn ssngegevan. 
Wanneer, vanwege de bijzondera indeling van het vaartuig, de redding- 
gordels, voorgeschreven in het voorgaande lid, onbereikbaer kunnen 
worden, moeten andere mastregelen ten genoegen van het Hooíd van de 
Scheepvaartinspectie worden genomen, welke kunnen ínhouden dat een 
groter ssntei reddinggordels aan boord moet zijn. 

8. Aan boord van een vaartuig moeten voor iedere reddlngboot aan 
boord ten minste 3 overlevingspakken eanwezig zijn die voldoen aan het 
bepeaíde m artiksl 213, of, indien het Hoofd van de Scheepvsartin- 
spectie dat noodzakelijk en uitvoerbaar vindt. een overlevingspak dat 
voldoet aan het bepaelde in artikel 213 voor iedere opvarende. Het 
vaartuig moef echtar naast de huipmiddelen tegen warmteveriies 
voorgeschreven in ertikel 218, dertiende lid. onder24 artikel 221 
tweeënveertigste lid, onder 31 en artikel 223. elfde lid, onder 13,' 
hulpmiddelen tegen warmteverlies die voldoen aan het bepaalde in 
amkel 214, aan boord hebben voor de opvarenden die niet zijn voorzien 
van overlevingspakken. Deze overlevingspakken en hulpmiddelen tegen 
warmteverlies behoeven niet aan boord te zijn indien het vaartuig geheel 
overdekte reddingboten heeft, die gezameniijk per zijde voldoenda 
ruímte bieden aen het totaie aantal opvarendsn. 

9. Aan boord van aen vaartuig datvoidoet aan het bepaalde in artikel 
t 1 w ?® da lid ' nnoeten overlevingspakken die voldoen aan het bepaalde 

in artikel 213 asnwezig zíjn voor aile opvarenden, tenzij het vaartuig: 

1. reddingviotten van het strijkbare type heeft, die door middel van 
tewaterlatmgsmiddeleo aan beide zijden van het vaartuig te water 
kunnen worden gelaten; of 

2. reddingvlotten heeft. die door middel van goedgekeurde gelijk- 
waardige middelen aan beíde zijden van het vaartuig te water kunnen 
worden gelaten en waarvoor het nlet noodzakelijk Is via het water in het 
reddmgvlot te komen. 

10. Aan boord van een vaartuig moet voor elke persoon die is aange- 
wezen om de hulp verleningsboot te bemannen. sen overlevingspak van 
de juistB maat aanwezig zijn dat voldoet aan het bepaelde in artikel 213 
De overtevmgspakken, bedoeld in het achtste of het negende lid moaen' 
voor dit dool worcíen gobruikt. 

11. Ean overlavingspak dat voldoot aan het bepaalde in artíkel 213, 
mag worden meegeteld als reddinggordel bij de toepessino van het 
bepaalde in het zesde lid. 
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Groepsreddingmiddslen en hulpverleningsboten 
Artikel 1S9 

1. Aan boord van een vaartuifl moeten aanwezig zijn: 

1. aan elke zijde een of mear reddingbotan die voldoen aan het 
bepaatde in artikel 222, en die par zijde van het vaartulg gezamenlijk 
voldoende ruimte bieden aan het totale aantal opvarenden; en 

2. een of meer reddingvlotten die voldoen aan het bepaalde in artikel 
219 of 220 en die aan beide zijden ven het vaertuig te weter gelaten 
kunnen worden en gezamenlijk voldoende ruimte bieden aan het totale 
aantal opvarenden, Indien de reddingviotten nlet gemakkelijk van de ene 
zijde van het vaartuig naar de andere kunnen worden overgebracht om te 
water gelaten te worden, moet ds totalo beschikbare rulmte in de 
reddingvlotten aan elke zijde voldoende zijn om het totele asntal 
opvarenden op te nemen, 

2, Vasrtuigen wasrvan ds lengte mlnder dan 85 m bedraagt mogen, in 
plaats van te voldosn san het bepaalds in het eerste lid volstaan met het 
volgende: 

1. zij moeten aen slke zijde van het vaartulg een of mser raddlng- 
vlotten hebben dis voldoen aan het bepaatds in artikel 219 of 220, en die 
per zijde gezamenlijk voldoende ruimte bieden aan het tptale aental 
opvarenden: 

2. tenzij de reddingvlotten, voorgeschreven onder 1, gsmakkelijk van 
ds ene zijde van het vasrtuig naar de andere kunnen worden overge- 
bracht om ta water gelaten te wordsn, moeten extra raddingvlotten 
worden geplaatst zodat de totale capaclteít die aan elke zijde 
beschikbaar is, voldoende ruimte biedt aen ten minste 150 percent van 
het totale eantsl opvsrenden; 

3. indieo de huipverleningsboot voorgeschreven in het vierde lid, 
tavsns een reddingboot Is die voldoet aan het bepaelde ín artikei 222, 
mag deze gerekend worden tot de gezamenlijke cspacíteit, voorge- 
schreven onder 1, mits de totale capeciteit die aan elke zijde beschikbaar 
ia, voldoende ruimte bíedt aan ten minste 150 percent ven het totale 
aantal opvarenden; en 

4. ingeval een van da groepsreddingmíddelen verioren gaat of in het 
ongerede raakt, moeten er voldoende groepsreddingmiddelen voor 
gebruik aan eike zijde beschlkbaer zljn voor het toteie aantai opvarenden. 

3. Met ultzondering van da groepsreddingmiddelen, bedoetd in artikel 
206, eerste iid, onder 1. moeten alle groepsreddingmlddeien die zijn 
voorgeschreven om het totele aantal opvarenden te ontschepen, met hun 
volle bezetting en volledlge uitrusting te water gelaten kunnen worden 
binnen een tijdbestek van 10 minuten, gerekend vanaf het tijdstip 
waarop het sein «schip verlatens wordt gegeven. 

4. Aan boord van een vaartuig moetten minste een hulpverie- 
nlngsboot aanwezig zijn, die voidoet aan het bepaalde in artikel 223. Een 
reddingboot kan worden aanvaard sls hulpverleningsboot, mits tevens 
wordt voldaan ean de voorschrlften voor een hulpverieningsboot. 

Bedieningssanwijzingen 

Artikel 200 

Op of nabij de groepsreddlngmiddelen en de bedieningsplaatsen ven 
de tewaterlatingsmlddelen dienen rnstructieplaten of aenduidlngen te zijn 
aangebracht, die: 

1. het doel van de bedleningsmiddelen, de vofgorde van behandellng 
ervan en de ter zake dianende Instructíes of waarschuwingen eangeven: 

2. duidelijk zichtbaar zijn bij het licht van de noodveriichting; en 

3. waarbij gebruik gemaakt is van de symbolen overeenkomstlg de 
door het Hoofd van de Schaepvaartinspectle gestelde nedere ragels. 
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Bszettlng von groepsreddingtniddelen en het toezicht dearop 
Artikel 201 

1. Er moet een voldoend aantal geoefende bemanningsleden aan 
.boord zijn om het verzamelen te leiden en om ongeoefende personen 
bijeen te brengen en behulpzaam te zijn bij «schip vertaten». 

2. Er moet een voldoend aantat gediplomeerde stoepsgasten aan 
boord zijn om de groepsreddíngmiddelen en de tewaterlatingsvoorzie- 
ningen, die vereist zijn om alte opvarenden te ontschepen, te bedienen. 

3. Over etk te gebruiken groepsreddingmiddel dient een gediplo- 
meerde sloepsgast de Eeiding te hebben. Rekening houdend met de aerd 
van de reis, het aantal opvarenden en het soort vaartuig kan het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie evenwel toestaan dat personen mat 
ervaring in de behandeling en bediening van reddingvtotten, met de 
leiding over reddingvlotten worden belast in plaats van de bovenge- 
nosmde gedíplomeerde sloepsgssten. Bij reddingboten dient tevens een 
plaatsvervanger van de stoepscommandant te zijn asngewezen. 

4. Degene die de leiding heeft over een groepsreddingmiddel, moet 
beschikken over een lljst met namen van de hem toegewezen bemannlng 
van het groepsreddingmiddet en moet er op toezlen dat die bemsnnings- 
leden hun taken kennan. De plaatsvervangende sloepscommandant moet 
ook over een líjst van de bemanning van de reddingboot beschikken. 

5. Voor een reddingboot waarin een radioteiegrafie-installatie is 
aangebracht volgens het bepaatde In artlkel 197, derde lid, moet iemand 
zijn aangewezen die de installatie kan bedienen. 

6 . Voor iedere reddingboot moet iemsnd zijn aangewezen die de 
motor kan bedienen en kleine herstellingen daaraan kan verrichten. 

7. Het santal personen bedoeld in het eerste tot en met het derde lid, 
moet gelijkelijk over de groepsreddingmiddelen worden verdeeld. 

Verzamel- en inschepingsvoorzlenlngen 

Artiket 202 

1. Reddingboten en reddingvlotten waarvoor goadgekeurde tewaterla- 
tingsmiddalan zijn voorgeschreven, moëten zo dicht mogelijk bij ruimten 
voor accommodatie en dienstruimten zijn goplaatst. 

2. De verzemeiplaatsen moeten dicht bij de inschepingsplsatsen zijn 
gelegen. Elke verzamelplaats moet voldoende ruimte bieden om alle daar 
te verzamelen personen te kunnen bevatten. 

3. Verzamel- en inschepingsplaatsen moeten gemakkelijk toegankelijk 
zijn vanuit de ruimten voor accommodatie en dienstruimten. 

4. Verzamel- en inschepingsplaatsen moeten een doeimatige noodver- 
lichting hebben, welke moet wordan gevoed door de elektrische 
noodkrachtbron, voorgeschreven in artikel 112. eersta lid, of artikel 113, 
eersta lid. 

5. Gangen, trappen en uitgsngen die leiden naar do verzamel- en 
inschepingsplaatsen moeten een doelmatige noodverlichting hebben, 
welke moet worden gevoed door de elektrische noodkrachtbron, voorge- 
schreven in artikel 112. eerste lid, of artikel 113, eerste lid. 

6 . Verzamel- en inschepingspiaatsen voor groepsreddingmiddelen van 
het strijkbare type moeten zo zijn ingericht dat het mogelijk is om een 
gewonde op een draagbaar in het groepsreddingmiddel te plaatsen. 

7. Op iedere tewaterlstingsplaats of op iedere twee nasst elkaar 
gelegen teweterlatingsplaatsen moet een inschepingsladder aanwezig 
zijn, die voidoet aan het bepaalde In artiket 224, vierentwintigste tot en 
met zesentwintigsle lid, bestaat uit één iengte en lang genoeg is om aan 
de hoge zijde tot op het water te reiken, onder ongunstige omstandig- 
heden van kop- of stuurlast en bij een slagzij van 20 graden, waarbij het 
vaartuig ligt op de laagst gelegan lastiijn in ^cewater. Het Hoofd van de 
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ScbeepvaartinspBctie kan echter toestaan dat dareeliike ladders worden 
vervangen door goedgeksurde middelen om rnscheplng irt de groepsred- 
dingmiddelen wanneer deíe in het water liggen, mogelijk te maken, op 
voorwaarde dat er ten minste óén inschepingsraddsr ean iedere zijde ven 
het vaartulg aanwezig is. 

8. Waar nodig moeten middelen aanwezig zijn om groepsreddingmid- 
delen van het strijkbare type tegen het scheepsbootd te brangen en daar 
te houden opdat personen veillg kunnen worden ingescheept. 

9. De voorzianingen ten behoeve vart het inschepen in groepsredding- 
middelen moeten zo zijn cntworpen det de reddingboten ingescbeept en 
te water gelaten kunnen worden vanaf de opsteliingspiaats en dat de 
rsddfngvlotten van het strijkbare type ingescheept en te water geiaten 
kunnen worden vanaf sen ptaats direct nabij da opstellingsplaats, of 
vanaf een plaats waarheen in overeenstemmlng met het bepa8lde In 
ertikel 204, vijfde lid, het reddingvlot wordt overgebracht voorafgaand 
aan het te weter laten. 

Tewaterlatingspieatsen 

Artikei 203 

Tawaterlatingsplaatsen moeten zodanig zijn gelegen dat de groepsred- 
dingmiddelen veilig te water kunnen worden gelaten. Daarbij moet 
bijzondere aandaeht worden geschonken aan de afstand tot de schroef 
en aan sterk terugwïjkende gedeeiten van de romp, zodat de groepsred- 
dingmiddeten, zoveel mogelijk langs het verticale gedeelte ven de zijden 
van het vaartuig afgevlerd kunnen wordan. Bij plaatsing op het voorschip 
moeten de groepsreddingmiddelen op een beschermde plsats achter het 
aanvaringsschot zijn gelagen en In dit geval moet bljiondere aandacht 
worden geschonken aan de sterkte van het tewaterlatingsmiddel. 

Plaatsing van groepsreddïngmiddelen 

Artikel 204 

1. leder groepsreddingmiddel moel zijn gepleatst: 

1. zodanig dat noch het groepsreddingmiddel noch de plaatsingsvoor- 
zleningen de behandeling van enig andor groepareddingmlddel of van 
een hulpverlaningsboot op een andere tewaterlatingsplaats belemmeren; 

2. zo laeg mogelijk boven het wateroppervlak als veillg an uítvoerbasr 
is.doch^met uitzonderlng van een reddlngvlot bestemd voor tewater- 
lating door overboord werpen. op een zodanige plaats dat hat groepsred- 
dingmiddel aan de lage zijde op de inschepingsplaats komt op een 
hoogte van ten minste 2 m boven ds hoogst gelegen lastlljn van het 
vaartuig in zeewster, onder ongunstige omstandigheden van kop- of 
stuudast en bij een slagzij van 20 graden of bij een slsgzij waarbij de 
rand van het bovenste doorlopende dek onder water reakt, welke van 
beids het kleinste is; 

3. zodanig dat het voortdurend en voor onmíddellljk gebruik gereed is, 
zodat twea bemannlngsleden binnen 5 mïnuten de voorbereidíngen 
kunnen treffen voor het te water laten en de Inscheping; 

4. voorzien van de volledige uitrusting, voorgeschreven in paragrsaf 3; 
en 

5. voor zover uitvoerbear, op een veilige an beschutle plaats en 
beschermd tegen schade door brand en exptoslo. 

2. Reddingboten die langs de scheepszljden afgevierd worden, 
moeten zo ver mogelijk als praktisch uitvoerbaarvoor de schroef zijn 
geplaatst. Aan boord van een veartuig waarvan de lengte 80 m of meer, 
doch minder dan 120 m bedraegt, moet ledere reddingboot zo zljn 
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Eepiastst dat de atstand van da achterkant van de reddinoboot tot de 
schroef ten mínste éénmaal de lengte van de reddingboot bedraegt. Aan 
boord van een vaartuig waarvan de lengte 120 m of meer bedraegt, 
moet iedere reddingboot ao zijrt geptaatst dat de afstand van de 
achterkant van de reddingboot tot de schroef ten mínste 1 'h mael de 
lengte van de reddingboot bedraagt. Waar toepasselíjk moat het veertvig 
zo zijn ingericht dat da reddingboten op hun opstellingsplaatsen 
beschermd zijn tegen schade door overkomende zeeên. 

3. Heddingboten moeten zijn verbonden met bijbehorende tewaterla- 
tingsmiddelen. 

4. fieddingvlotten van het strijkbare type moeten binnen bereik van de 
hijshaken zijn geplaatst, tenjij er middelen voor overbrenging van de 
reddingvlotten zijn aangebrecht, die niet buiten werking konnen geraken 
binnen de gestelde grenzen van kop- of stuurlast en siagzij. omschreven 
in het eerste lid, onder 2, of door de bewegingen van het vaartuig of 
door het uítvallen van de krechtbron. 

5. fieddingvlotten bestemd voor tewaterlating door overboord werpen. 
moeten zo zijn geplaatst dat zíj gemskkelijk aan beide zijden van het 
vaartuig te water kunnen worden gelaten, tenzij de capaciteit van de 
reddingvlotten aan elke zijde van het vaartuig afzonderlijk. gelijk is aan 
de gezamenlijke capaciteit van de vlotten, voorgeschreven in artikel 199, 
eerste en tweede lid. 

6. Alle reddingvlotten moeten gepleatst zijn met de vanglijn 
permanent aan het vaartuig bevestigd an met een voorziening voor vrij 
opdrijven die voldoet aan het bepaalde in artikel 218, zastiende tot en 
met achttiende lid, en wel zodantg dat wanneer het vaartuig zinkt. het 
reddingvlot vrij opdrijft en, jndien het een opblaasbaar reddingvlot 
betrefl, automatisch opbtaast. Bovendien moeten alle reddingvlotten 
zodanig zijn geplaatst dat het mogelijk is ze ook met de hand van hun 
sjorringen te ontdoen. 

Plaatsing van hulpverlsningsboten 

Artikel 205 

HulpvBrianingsboten moeten zijn geplaatst: 

1. zodanig dat ze voortdurend en voor onmiddeilijk gebruik gereed zijn 
en de tewaterlating binnen 5 mínuten kan geschieden; 

2. op een plaats die zowel geschikt is voor het te water leten als voor 
het terugplaatsen van de boot; 

3. zodanig dat noch de hulpverleningsboot noch de plaatsingsvoorzie- 
ningen de behandeling van enlg ender groepsreddingmiddel op een 
andere tewaterlstingsplsats belemmeren; en 

4. in overeenstemming met het bepaatde in artikel 204, indien ze 
tevens díenstdoen als reddingboot. 

Voorzieningen voor tewaterlating en terugzetten van groepsred- 
dingmiddelen 

Artlkel 206 

1. TawaterlstingsmiddelBn dle voldoen sen het bepaalde in artikel 
224, moeten beschikbaar zijn voor alle groepsreddingmiddelen, behalve 
voor: 

1. reddingviotten waarin wordt ingescheept vanaf een plaats san dek 
op minder dan 4,5 m boven de laagst gelegen lestlijn van het vaartuig in 
zeewster en dïe: 

1.1. een massa hebben van nietmeer dsn 185 kg; of 

1.2. geplaats: zijn voor het te water laten rechtstreeks vanaf de opstel- 
lingsplaats onder ongunstige omstandigheden van kop- of stuurlast tot 
10 graden en met een slagzlj van het vaartuig van 20 graden naar iedere 

zijde; o 
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2. groepsreddingmiddelen die een massa hebben van niet meer den 
185 kg en die aan boord aenweïig zijn in aanvulling op de groepsred- 
dingmiddelen ten behoeve van 200 percent van het aantal opvarenden 

2. Eike reddingboot moet zijn voorzien vsn ean middel dat de 
reddingboot te water kan laten en weerterug kan letten. 

3. De middalen voor het te water laten en weer terugzetten moeten zo 
zijn uitgevoerd dat de bediener daarven aan boord te allen tijde in ataet 
is het groepsraddingmiddel bij het te water laten. en voor de redding- 
boten tevens bij het weer terugzetten. te zien. 

4. Voor gelijksoortige groepsreddingmiddelen aan boord van één 
vaartuig mag slechts één type ontkoppelingsmechanisme worden 
gebruikt. 

5. Het gereedmaken en bedienen van een groepsreddingmiddel op 
een tewaterlatingsplaats mag het gereadmaken en bedienen ven endere 
groepsrBddingmlddelen of hulpverleningsboten op andere tewaterla- 
tingsplaataen nlet belemmeren. 

6. Lopers, wanneer toegepast, moeten van voldoende lengte zijn om 
aan de hoge zijde met de groepsreddingmiddelen het water te kunnen 
bereiken indien het vaartuig ligt op de laagst gelegen last|ijn in zeewater 
onder ongunstige omstandigheden van kop- of stuurlast dn een slagzij 
van 20 graden. 

7. Gedurende het gereedmaken enteweter lalen, moeten het groeps- 
reddingmtddel, het daarbij behorende tewaterletingsmiddel en dé 
omgeving van het wateroppervlak waarin het wordt afgevierd of te water 
wordt geworpen, doelmatig kunnen worden verlioht door middel van 
noodverlichting gevoed door de elektrisehe noodkrachtbron, voorge- 
schreven in ertikel 112, eerste iid, of ertikel 113, eerste lid. 

8. Teneinde te voorkomen dat waterlozing op de groepsreddingmid- 
delen piaatsvindt tijdens «schip verlaten», moeten de werktuiglijk 
gedreven pompen die overboord kunnen spuien en die niet door het 
hoofdvoortstuwingswerktuig worden aangedreven. vanaf een doelmatige 
plaats buiten werking kunnen worden gesteld. Het Hoofd van de Scheep- 
vsartinspectie kan hiervoor nadere regels geven. 

9. Indien een vaartulg is uïtgerust met stabilísatoren en er gevaar 
bestaat dat de groepsreddingmiddelen hlerdoor beschadigd kunnen 
worden, moeten míddelen beschikbear zijn, gevoed door een 
noodkrachtbron, om die stabilisatoren binnenboord te brengen. Op de 
brug moet aen aanwijzer, gevoed door een noodkrachtbron, aanwezig 
zijn dia de stand van de stabilisatoren aengeeft. 

Voorzieningen voor cnscheping, tewaterlating en terugzetten 
van hulpverlenlngsboten 

Artikel 207 

1 ■ voorzieningen voor inscheping in en tewaterlating van hulpverle- 
ningsboten moeten zo zijn uitgevoerd dat in de kortst mogelijke tijd de 
hulpverleningsboot kan worden bemsnd en ta water gelaten. 

2. Indien de hulpverleningsboot een van de groepsreddingmiddelen 
van het vaartuig is, moeten de inschepingsvoorzïeningan en de tewater- 
latingsplaats voldoen aan hei bepaalde in de artïkalen 202 en 203. 

3. De tewaterlatingsvoorzieningen moeten votdoen aan het bcpaalde 
in artikel 206. Alle hulpverleningsboten moeten bovendien te water 
gelatan kunnen worden, waar nodig met gebruikmaking van een vanglijn, 
terwijl hat vaartuig met een snelheid tot 5 zeemijl per uur in kalm weter 
vooruit vaart. 

4. Het snel weer terugzettan van de hulpverleningsboot met volle 
bezettlng en volledige uitrusting moet mogelijk zijn. Indien de hulpverle- 
ningsboot tevens dienst doet als reddingboot, dan moet sne) terugzetten 
mogelijk zijn wanneer de boot is voorzien van de voor een reddingboot 
voorgeschreven uitrusting en een bezetting van tan minste 6 personen. 
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Li j nwerptoostoilon 
Artikel 208 

Aan boord van elk vsartuig moet een lijnwerptoestel aanwezig zijn, dat 
voldoet aan Ket bepaaide in artikel 225. 

Gereedheid voor gebruik. onderhoud en tnspecties 

Artikel 209 

t. Alvorens een reis te ondernemsn en gedurende de gebeie rels 
moeten alle reddingmiddelen in goede staat verkeren en voor onmid- 
dellijk gebruik gereed zijn. 

2. Instructies voor het onderhoud van de reddingmiddeien sen boord, 
die voldoen aan het bepaalde in artlkel 226, moelen aanwezig zljn en het 
ondarhoud moet dienovereenkomstig worden uitgevoerd. 

3. In plaats van de in het voorgaande lid voorgeschreven instructles 
kan het Hoofd van de Scheepvasrtinspectie een voor het vaartuig 
opgesteld onderhoudsprogramma toestaan, waarin de bepalingen van 
artikel 226 zijn opgenoman. 

4. Lopers die bij het afvieren ven de reddingmiddeien worden 
gebruikt, moeten met tussenpozen van niet meer dan 30 maanden 
gekeerd wortíen en moeten worden varnieuwd wanneer ze gebreken 
vertonen dan wel na niet meer dan 5 jaar. 

5. Voor de groepsreddingmiddelen en hun onderdelen die onderhevig 
zijn aan uítzonderiijke slijtage of intering en regelmatig vervangen dienen 
te worden, moeten aan boord reserve-onderdelen en reparatiegereed- 
schap sanwezig zljn. 

6. Da volgende beproevingen en Inspecties moeten wekelijks worden 
uítgevoerd: 

1. een visuele inspectie van alle groepsreddingmiddeien, hulpverte- 
rtingsboten en tewateriatingsmlddelen, teneinde zeker te stellen det deze 
gereed zijn voor onmiddellijk gebruik; 

2. het dreaien van de motoren in alle reddlngboten en hulpverlenings- 
botan in voor-en achteruit stand in totasl gedurende ten minste 3 
minuten, mits de omgevingstemperatuur hogar is dan de minrmumtem- 
peratuur vareist om de motorte kunnen stertan; en 

3. het baproeven van da algemeen alarmínstallatie, voorgeschreven in 
artikel 239, tweede lid. 

7. Een Inspectie van de reddingmiddelen met inbegrip van de redding- 
bootuitrusting moet maandetijks worden uitgevoerd, waarbij gebruik 
moet worden gamaakt van de in artikel 226, earste lid, onder 1, voorge- 
schreven controlelijst, teneinde zeker te stellen dst de middelen en de 
uitrusting voiledig zíjn en in goede staat verkeren. Een verslag van da 
inspectie moet in het scheepsdagboek worden opgenomen. 

8.1. leder automatisch opblsasbaar raddingvlot en iedere automatisch 
opbiaasbare reddinggordel moeten worden gekeurd: 

1.1. met tussanpozen van tan hoogste 12 maanden. In bijzondere 
gevallen kan het Hoofd van de Scheepvsartinspectie deze periode 
vcrlengen tot ten hoogste 17 masnden; en 

1.2. in Nederland In een door het Hoofd van de Scheepvasrtinspectie 
erkend keuringsstation en in het buitenland in een door de overheid 
aldaar erkend keuringsstation dat vanwege de fabrikant bevoegd is deze 
keuringen te verrichten. Het Hoofd van de Scheepvasrtlnspectie kan 
nadere regels stellen omtrsnt de voorwaarden voor de erksnning van de 
keuringsstations in Nederland en omtrent de keuring. 


o 
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8.2. Alle reparaties an ondarhoud aan hglpvarleningsboten in 
opgeblaten toestand moeten worden uitgevoerd overeenkomstig de 
aanwijiingen van de (abrikant. Noodreparaties mogen aan boord ven het 
vaanuig worden uitgevoerd. Permanente reparaties en periodiek 
onderhoud moeten worden uitgevoerd in een erkend keuringastetion els 
bedoeld onder 1.2. 

9. Autometische hydrostatÍ8che ontkoppelingsmochanismen moeten 
periodiek worden gekeurd; 

1. met tussenpozan van ten hoogste 12 maanden. In bijzondere 
gevallen kan het Hoofd van tíe Scheepvaartinspectie deze perïode 
veriengen tot ten hoogste 17 maanden; en 

2. in oen erkend keuringsstation els bedoeld ín het achtste tid, onder 

1 . 2 . 

S 3. Bepelingen ten eamien ven reddingmiddelen en voorzieningen 

Algemene elsen voor reddingmiddelen en -voorzienlngen 
Artikel 210 

1. Tenzij uitdrukkelijk anders is bepaald o( tenzij naar het oordeet van 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, rekenlng houdend met de 
bijzondere reizen die het vaertuig voortdurend maekt. andere 
voorschriften passend zijn, moeten elle in deze paragraaf beschreven 
reddingmiddelen aan de volgende eisen voldoen: 

1. zij moeten zijn vervaardigd met goed vakmanschap en van 
deugdelijk materieai; 

2. op de opstellingsplaats mogen zij niet worden aangetast bij lucht- 
temperaturen tussan mínua 30" C en plus 65° C; 

3. indien zij mogelijkerwíjs tijdens gebrutk in zeewater wordan onder- 
gedompeld, moeten zij kunnen blijven werken bij een zeewatertempe- 
ratuur tussen mlnus 1 • C en plus 30° C; 

4. waar van toapassing, moaten zij bestand zi]n tegen verrotting en 
corrosia en niet overmatig aangetast worden door zeewater, oiie of 
schimmal; 

5. zij mogen niet worden aangetast door blootstellíng aan zoniicht; 

6. zij moeten een goed zichtbare kleur hebben op alie delen waar dit 
ontdakking kan bavorderen; 

7. zij moetan zijn voorzien van lichtterugkaatsend materiaal op dia 
plaatsen waar dit ontdekking kan bevorderen en volgens de door het 
Hoofd van de Schaepveartinspectie te stallan nadere regels; en 

8. wannear van toepassing, moeten zij bij zeegang doelmatig kunnen 
worden gebruikt 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie stelt het tijdvak vast 
gedurendo hetwelk reddingmiddelen waarvan de kwaliteit in belangrijke 
ntate varmíndert naarmate zij ouder worden, voor gebruik een boord 
mogen worden gehandhaafd. Deze reddingmiddelen moeten zijn 
voorzien van aen duideiijk zichtbara vermelding van de datum van 
fabricage. Hiertoe kan het Hoofd van de Scheepvaartinseectie nadere 
regala stellen. ! 

Reddingboaien 

Artikel 211 

1. Een reddingboai moet aan da volgende eisan voldoen; 

1. hij moet een uitwendige middellijn habben van niet meer dan 800 
mm.ep een inwendige middellijn van niat minder dan 400 mm; 

2. hij moet zijn vervaardigd van zelfopdrijvend materiaal dat niet 

bestaat uit biezen, kurkafval, kurkkorrels of enige endere korrelige stof 
zonder samenhang, noch uit een luchtkast waarbij het drijfvermogen 
afhankelíjk is van ooblazen: 0 
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3. hij moet in staat xijn om ten minste 14,5 kg ijzer gedurende 24 uur 
in zoet water te kunnen dragen; 

4. hij moet een massa van ten rninste 4,5 kg hebben; 

5. hij mag niet bJijven branden of doorgaan met smelten indien hij niet 
langer dan 2 seconden volledig in vuur gehuld is geweest; 

6. híj moet zo zijn venraardigd dat een val vanaf een hoogte van 30 m 
in het water wordt doorstaan, zonder dat de gebruiksmogelijkheden of 
de er aan bevestigda onderdalen worden eangetast. Indien de plaats 
waar de boei is geplaatst, meer dan 30 m boven de laagst geiegen 
lastlijn van het vaartuig in zeewater is gelegen, dient de boei een val 
vanaf díe hoogte te kunnen doorstaan; en 

7. hij moet zijn voorzien van een grijplijn die een doorsnede heeft van 
ten minste 9,5 mm en een lengte van ten minste 4 maaí de uitwendige 
middellijn van de boei. De grijplljn moet op vier, op onderling getijke 
afstend liggende, punten op de omtrek van de boei zijn bevestigd en wel 
zodanig dat vier gelijke bochten worden gevormd. 

2. Een zeifontbrandend iicht als voorgeschreven ín artikel 198 f vierde 
lid, moet votdoen aan de volgende eisen: 

1. het moet zo zijn vervaardigd, dat het nlet door water kan worden 
gedoofd; 

2. het moet onafgebroken in alle richtingen boven de horizon kunnen 
branden met een lichtsterkte van ten minste 2 cd, of flikkerlicht kunnen 
geven met een frequentia van ten minste 50 ftikkeringen per minuut en 
met een doeltreffende licbtsterkte van ten minste 2 cd; 

3. het moet zijn voorzien van een zodaníge krachtbron dat gedurende 
ten minste 2 uur kan worden voldaan aan het bepaalde ondar 2; en 

4. het moet een valproef sls bedoeld in het eerste lid. onder 6, kunnen 
doorstaan. 

3. Een zelfwerkend rooksignaal als voorgeschreven in artikel 198, 
víerde líd, moet voldoen aan de volgende eísen: 

1. het moet drijvend in kalm water, gedurende ten minste 15 minuten 
rook van een goed zichtbare kleur met gelijkmetige snelheid kunnen 
afgeven; 

2. het mag niet explosief ontsteken en geen vJammen afgeven 
gedurende de gehele període van rookafgifte; 

3. het m8g tijdena zeegang niet vollopen met water; 

4. het moet tevens rook afgeven tijdens en na een 10 seconden 
durende volledige onderdompeling, 100 mm diep in water; en 

5. het moet een valproef als bedoeld ín het eerste líd, onder 6, kunnen 
doorstaan. 

4. Een drijvande lijn als voorgeschreven in ertikel 198, derde lid, moet 
voldoen aan de voigende eisen: 

1. zij mag niet kinken; 

2. zij moet een doorsnede hebben van ten minste 8 mm; en 

3. zij moet een breeksterkte hebben van niet minder dan 5 kN. 

Raddlnggordels 
Artikel 212 

1. Een reddinggordel mag niet bíijven branden of doorgsan met 
smeJten indien hij niet langer dan 2 seconden volledig in vuur gehuld is 
geweest. 

2. Een reddinggordef moet zo zíjn vervaardigd dat: 

1. hij, na instructie, binnen 1 minuut op de juiste wijze en zonder hulp 
van anderen kan worden aangedaan; 

2. hrj binnenste buiten kan worden gedragen of zeer durdelijk 
uítsluitend op êén manier kan worden aangedaan; voor zover mogelijk 
moet de raddínggordel zo zijn vervaardígd dat hij niet op een 
niet*correcte maníer kan worden aangedaan of vastgemaakt; 

3. hij gemakkelijk zil; en 
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4. hij de drager in siaat stelt van een hoogte van ten minsta 4.5 m In 
het water te springen zonder letsel op te lopen en zonder dat daarbij de 
rBddinggordel losraakt ol beschadigt. 

3. Een reddinggordel moet voldoende drijfvermogen en stabiliteit in 
katm, zoet water hebben om: 

1. de mond van een uitgeput of bewusteloos persoon ten minste 120 
mm boven water te houden, met het lichaam achterover hellend in het 
water onder een hoek van niet mindar dan 20 graden en niet meer dan 
50 graden ten opzichte van de vertikale positie; en 

2. het lichaam van een bewusteloze persoon uit iedero stand in het 
water zo te wentelen dat de mond in niet meer dan 5 seconden vrij van 
hat water komt. 

4. Ean reddinggordel moet een drijfvermogen hebben dat niet meer 
dan 5 percent afneemt na onderdompeling in zoet water gadurende 24 
uur. 

5. Een reddinggordel moet de drager In staat stellen een korte afstand 
ermee te zwemmen en in een groepsraddingmiddal te klímmen. 

6. Een reddinggordel moet zijn voorzien van een srgnaalfluit, stevig 
met een koord eraan bevestigd, en van een licht dat voldoet aen het 
bepselde in het achtste lid. 

7. Een reddinggordel waarvan het dríjfvermogen efhankelijk ia van 
opblazen, moet niet minder dan twee gescheiden compartimenten 
hebben en moet, in aanvuiting op het bepaelde in het eerste tot en mat 
het zesde lid, tevens voldoen aan de volgendo eisen: 

1. hlj moet eutomatisch opblazen bij onderdompeling, yoorzien zijn 
van een middel waarbij het opblazen met een eenvoudige handeling kan 
geschieden, en met de mond kunnen worden opgsblazen; 

2. hij moet, ook bij verlies van drijfvermogen in een vari de oomparti- 
menten, voldoen ean het bepaelde in de het tweede, derde en viifde lid' 
en 

3. hij moet voldoen aan het bepaalda in het vierde lid, nadat de 
reddinggordel eutomatisch is opgeblazen. 

8. Een licht voor een reddinggordel moet voldoen aan de volgende 
eisan; 

1. het moat een lichtsterkte hebben van ten minsta 0,75 cd; 

2. het moet zijn voorzien van een zodanige krachtbron dat een licht- 
sterkte van 0,75 cd kan worden geleverd gedurende aen periode van ten 
minste 8 uur; en 

3. het moet zichtbear zíjn over een zo groot mogelijk gedeette boven 
de horizon als praktisch uitvoerbaar is wanneer het licht bevestigd is aan 
d* reddinggordel. 

9. Indien het licht als genoemd in het achtste lid een flikkarlicht is, 
moet het bovandien voldoen aan de voígende eisen: 

1 het moet zijn voorzien ven een met de hand bedienbare schakelaar; 

2. het mag niet zijn uitgerust met een lens of gebogen reflector om de 
straal te bundelen; en 

3. het moet flikkerlicht kunnen geven met een freguentie ven ton 
minste 50 fllkkeringen per mlnuut met een doelmatige lichtsterkte ven 
ten minste 0,75 cd. 

Overlevingspakken 

Artiket 213 

1. Een overlevingspak moet uit waterdlcht meteriaal zijn vervaardigd 
en wel zodanig dat: 

1. het binnen 2 minuten zonder hulp van anderen uitgepakt en aange- 
trokken kan worden; 

2. het niet blíjft branden of doorgaat met smetten indien het niet 
langer den 2 seconden volledig in vuur gehuld is geweest; 
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3. het, mat uitiondering wan het geiicht. het hele llchaam bedekt. Oe 
handen moaten bedakt jijn, heuij' door handschoenen die een geheel 
vorman met hat pak, hetzij door afzonderltjke handschoenen die 
permanent aan het pak zijn bevestigd; 

4. er voorzieningen zíjn om da hoeveeiheid vrije lucht in de pijpen van 
het pak te verminderen; en 

5. er geen overmatlge hoeveelheíd water In het pak bínnendringt na 
een sprong vanaf een hoogte van ten minste 4,5 m In het water. 

2. Een overlevingspak moet da drager in staat steilen om: 

1. een verticaal geplaatste ladder van 5 m lengte op te klimmen en af 
te dalen; 

2. normale taken tijdens «schip verlaten» uit te voeren; 

3. vanaf een hoogte van ten minsta 4,5 m in het water ta springen 
zonder dat het overlevingspak beschadigt of losraakt, of de drager letsel 
toebrengt; en 

4. een korte afstand door het water te zwemmen en ín een groepsred- 
dingmiddal te klimmen. 

3. Een overlevingspak moet zijn voorzien van een licht dat voldoet aan 
het bepaalde in artikel 212, achtste en negende lld, en een signaalfluit 
als voorgeschreven in artikel 212, zesde lid. 

4. Een overlevingspak moet vervaardigd zijn uit materiaal dat zelf 
isolerend is. en moet de drager een zodanige thermische isolatie bieden 
dat de lichaamstemperatuur van de tírager niet meer dan 2° C daalt na 
een sprong vanaf een hoogte van 4,5 m in het water en een daarop 
aansluitend verblijf van 6 uur in rustig stromend water met een tempe- 
ratuur tussen 0" C en 2° C. 

5. het overlevingspak moet de drager in staat stellen met de handen 
bedekt, een potiood op te pakken en te schrijven na een verblijf vsn 1 
uur in water van 5° C. 

6. Een overlevingspak moet voldoende inherent drijfvermogen en 
stabilitait in kalm, zoet water hebben om: 

1. de mond van de drager, drijvend met het gezicht naar boven, ten 
minste 120 mm boven water te houden; en 

2. de drsger In staat te stellen zich in niet meer dan 5 seconden te 
keren van de stand met het gezicht naar benedan tot die met het gezicht 
naar boven. 

Hulpmiddelen tegen warmtovorlies 
Artikel 214 

1. Een hulpmidde! tegen warmteverlies moet gemaakt zijn van water- 
dicht materiaal dat een thermíscha geleiding van niet meer dan 0,25 
W/mK haeft, en moet zo zijn vervaardlgd dst het, wannesr het wordt 
gebruikt om een persoon ta omhullen. het verlies aan lichaamswermte, 
zowel door convectie als door verdamping vermindert, 

2. Een hutpmiddel tegen warmteverliea moet voïdoen aan de volgende 
eisen: 

1. het moet het hele lichaam van een persoon die een reddlnggordel 
draagt, bedekken, met uitzondering van het gezicht. De handen moeten 
bedekt zijn, heUij door het hulpmiddel tegen warmteveriies zelf, hetzij 
door handschoerten die een geheel vormen met het hulpmiddel tegen 
warmteverlies, hetzij door afzonderlijke handschoenen die dearaan 
permanent zljn bevestigd; 

2. het moet zonder hulp van enderen kunnen worden uitgepakt en 
gemakkelijk kunnen worden aangadaan in een groepsreddingmiddel of 
hulpverleningsboot; 

3. het moet de drager in staat stellen het middel in het water in niet 
meer dan 2 minuten uit te trekksn, wenneer dit het zwemman 
belemmert; en 

4. het moet goed funciioneren bij (omperaturen van minus 30" C tol 
plus 20" C. 
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Valscharmslgnalon 
Artikel 215 

1. Een valschermsignaal moet voldoen aan de valgende eisen: 

1. het moet verpskt zijn in een wsterbestendige houder; 

2. op de houder moeten korte en duidelijke esnwijzingen of picto- 
grammen voor het gebruik zljn aangebrecht: 

3 het moet een ingebouwd ontstekingsmechsnisme hebben; en 

4. het moet zo zijn ontworpen dat het voor do persoon die de houder 
moet vasthouden, geen gevaar oplevert, wanneer het wordt gebruikt 
overeenkomstig de gebruiksasnwijzingen vsn ds fsbríkant, 

2. Een valschermsignaal moet, wanneer het loodrecht omhoog wordt 
afgeschoten, ean hoogte bereiken van ten minste 300 m. Op of nabij het 
hoogtepunt van de baan moet de raket een valschermsignaal afgeven 
dat: 

1. met een helder rode kleur moet brsnden; 

2. gelijkmatig een gemiddelde lichtsterkte van ten minste 30 000 cd 
moet afgeven; 

3. een brandduur moet hebben van ten minsta 40 seconden; 

4. een daaisnelhefd moet hebben van niet meerdan 5 m/s; en 

5. het valscherm of de verbindingen daarmee tijdens het branden niet 

beschadigt. ! 

Handstekeilichten 

Artikel 216 

1. Een handstakallicht moet voldoen aan de volgends eisen: 

1. het moet zijn verpakt in een waterbestendige houder; 

2. op de houdar moeten korte en duidelijke aanwijzingen of picto- 
grammsn voor het gebruik zijn aangebraeht; 

3. het moet een zelfstandig ontstekingsmiddel hebben; en 

4. het moet zo zijn ontworpen dat het voor de parsoon dia de houder 
moat vasthouden, geen gevaar oplevert, wannaer het wordt gebruikt 
overeenkomstig de gebruiksaanwijzingen van de fsbrikant. 

2. Een handstakellicht moet: 

1. met ean helder rode kleur branden; 

2. gelijkmatig een gemiddelde lichtstarkte van ten minsta 15 OOO cd 
efgeven; 

3. een brandduur hebben van ten minste 1 minuut; en 

4. blijven brsnden, nadat het gedurende 10 seconden 100 mm díep in 
water Is ondergedompeld. 

Drijvende raoksignalen 

Artikel 217 

1. Een drijvend rooksignaal moet voldoen aan de voigende eisen: 

1. het moet zijn verpakt in een waterbestendige houder; 

2. het mag niet explosief ontsteken wanneer het overeenkomstig de 
gebruiksaanwijzing van de fabrikant wordt gebruikt; en 

3. op de houder moeten korte en duidelijke aanwijzlngen of plcto- 
grammen voor het gebruik zijn aengebracht. 

2. Een drijvend rookslgnaal moet: 

1. in kalm water drijvend, gedurende ten minste 3 minuten met een 
gelijkmatige snslheid rook van goed zlchtbare kleur afgeven; 

2. gedurende de gehele periode van rookafgifte gaen vlammen 
afgeven; 

3. tijdans zeegsng niet vollopen met water; en 

4. rook blijven afgeven indien ondergedompeld gedurende 10 

fAfl 0 
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Algemene oísen voor reddingvlotton 
Artlkel 218 

1. Een reddingvlot moet zo zijn verveardigd dat het drijvende, 
gedurende 30 dagen bestand is tegen blootstelting aan invloeden van 
weer en zee in aMe toestanden van zoegang. 

2. Een reddingvlot moet zo zijn vervaardigd dat, indien het van een 
hoogte van 18 m ín het water wordt geworpen, het vlot en de uitrusting 
naar behoren btijven werken. Wanneer het reddingvlot op een hoogte 
van meer dan 18 m boven de laegst geïegen lastlrjn van het vaartuíg in 
zeewater wordt geplaatst, moet het van een type zijn dat een valproef 
van ten minste dre hoogte met goed gevotg heeft ondergaan. 

3. Het dríjvende reddingvlot moet bestand zijn tegen herhaalde 
sprongen daarop, vanaf een hoogte van ten mlnste 4,5 m boven de vloer 
van het vlot r zowel met ats zonder opstaande overkapping. 

4. Een reddíngvlot met toebehoren moet zo zíjn vervaardígd dat het 
met zijn volle bezetting en volledige uitrusting, en met een van de 
dnjfankers uitgebracht, in kalm water met een va8rt van 3 zeemijl per uur 
kan worden gesieept. 

5. Het reddingvlot moet een overkapping hebben, die automatisch 
wordt opgezet wanneer het viot te water wordt gelaten, teneinde do 
inzittenden te beschermen tegen weersinvloeden. Da overkapping moet 
aan de voigende eisen votdoen: 

1. zíj moet beschermmg bieden tegen hitte en koude door middel van 
twee lagen materiaal, gescheiden door een luchtlaag, of door andere, 
even doeltreffende middelen. Er dienen voorzieningan te zijn getroffen 
om het binnendríngen van water in de luchtlaag te voorkomen; 

2. de bínnenkant moet een kleur hebben die voor de inzittenden van 
het reddingvlot niet hinderlijk is; 

3. elke ingang moet duidelijk zijn aangegeven en zijn voorzien van 
doeltreffende, verstelbere afsluitmiddelen díe zeewater, wind en kou 
buitensluiten, en die gemakkelijk en snel van binnenuit en van buítenaf 
geopend kunnen worden zodat ventilatie mogeíijk is. Reddingvlotten 
bestemd voor meer dan 8 personen, moeten ten minste twee tegenover 
elkaar gelegen ingangen hebben; 

4. zij moet te allen tijde, zelfs met afgesloten íngangen, voldoende 
[ucht voor de ínzíttenden toelaten; 

5. zij moet zijn voerzien ven ten minste éën uitkijkopening; 

6. zij moet zijn voorzien van míddelen voor het opvangen van regen- 
water; en 

7. onder alle delen van de overkapping moet voldoende hoofdrulmte 
geboden worden aan de inzittenden in ztttende houding. 

6. Een reddíngvlot bestemd voor minder dan zes personen, is niet 
toegestaen, 

7. Tenzíj een reddingvlot te water gelaten wordt door een goedge- 
keurd tewaterlatingsmiddel dat voldoet aan het bepaalde in artikel 224, 
en zulk een reddingvlot bovendien niet draagbaar behoeft te zijn, mag de 
totale massa van een reddingvlot, de verpakking en de uttrusting niet 
meer dan 185 kg bedragen. 

8. Lengs de binnen- en buitenzíjde vart het reddingvlot moeten stevig 
vastgezette grijptijnen zíjn aangebracht. 

9. Het reddmgvlot moet zijn uítgerust met voonzieníngen voor het in 
gebruikskiare toestand plaatsen en vastzetten van de antenne behorende 
bij het draagbsar radiotoestet, voorgeschreven in artikel 197, eerste lid. 

10. Het reddingvlot moat zijn uitgerust met een doelmatige vanglijn 
met een iengte van niet minder dan 15 m of van tweemaal de afstand 
vanaf de opstetlíngspleats tot de laagst gelegen lastlijn van het vaartuig 
in zeewater, welke van beide het grootste Is. 
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11. In aanvulling op de bovenstaande bepalingen moet een 
reddingvlot van het strijkbare type aan de volgende eisen voldoen: 

t. wannaer hat reddingvlot beladen Is met de volle beietting en 
volledige uitrusting moet het een zijdelingse slag tegen de scheepshuid 
met een stootsnelheid van ten minste 3,5 m/s en tevens een vsl op het 
water van een hoogte van ten minste 3 m kunnen doorstsan, zonder dat 
schada ontstaat waardoor de goede werking wordt aangetast; en 

2. het moet zijn voorzien van middelen om hat reddingvtot langs het 
inschepingsdek te brengen en daar te houden gedurende de inscheping. 

12. leder reddlngvlot van hat strijkbare type moet zo zijn ingericht dat 
het yolledige aantal personen waarvoor het vlot is bestemd, zich kan 
inschepen in nlet meer dan 3 minuten vanal hat moment dat het bevel 
■tot inscheping wordt gegeven. 

13. Oe stsndesrduitrusting van ieder reddingvlot moet bestaan uit: 

1. een drijvende werplijn van ten minste 30 m lengte, waarvan het ens 
uitelhde Is voorzien van een drijvende werpring en het andere uiteinde 
aan het reddingvlot i$ vastgemaakt; 

2. een mes van een niet vouwbaar type met een heft dat blijft drijven, 
verbonden aan het vlot met een lijn en geborgen in een zak op de 
buitenkant van de overkeppíng nabij de plaats waar de vanglijn aan het 
reddlngviot is bevestigd. Daarnaast moet een roddingvlot bestemd voor 
13 of meer personen, zijn voorzien van een tweeda mes dat van een 
vouwbaar type mag zijn; 

3. een drijvend hoosvat. Een reddingvlot bestemd voor 13 of meer 
personen moet zijn uitgerust met twee drijvende hocsvaten; 

4. twee sponzen; 

5. twee drijfankers, ieder met een schokbestendige sleeplijn en 
kaailijn, waarvan er één dient als reserve en één blijvend aan hst 
reddingvlot moet zijn bevestigd en wel op een zodanige manier dat 
wanneer het reddingvlot opgeblazen wordt of in het water ligt. he< 
drijfanker er automatlsch voor zorgt dat het reddingvlot op de meest 
stabiele wijze met de kop op de wind komt te liggen. De sterkte van het 
drtjfanker. de sleeplijn en da kaailijn moet geschlkt zijn voor elke 
toestand van de zee; 

6. twee drijvende pagaaien; 

7. drie blikopeners of drie veiligheidsmesaen die voorzien zijn van een 
blikopener; 

8. een waterdichte verbandtrommel waarvan de uitvoering en de 

inhoud moeten voldoen aan de door het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie nader te stellen regals; . 

9. een fluit of een gelijkwaardig middel voor hat geverj van geluidsig- 
nalea; 

10. vier valschermsignalen die voídoen aan hat bepaaide In artikel 
215; 

11. zes handstakellichten die votdoen aan het bepaalde In artikel 216; 

12. twee drijvende rooksignalen die voldoen aan hat bapaalde in 
artikel 217; 

13. een waterdichte elektrischa lantaam geschikt voor het geven van 
morseseinen, alsmede een stel reservebatteríjen en een reservelamp, 
verpakt ln een waterdichte houder; 

14. een doelmatige radarreflector of gelijkwaardig mrddel voor 
ontdekking door middei van radar; 

15. een dagseinspiegel met gebruiksaanwijzingen voor het seinen naar 
vaertuigen. schepen en vliegtuigen; 

16. een exemplaar van een door het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie vastgestelde lijst van reddingseinen, afgedrukt op een wsterbe- 
stendigo kaart of geborgen in een weterdichte verpakking; 

17. een vislijn met haken; 

18. eén noodrantsoen met een voedingswaarde ven ten minste 10000 
kJ voor elk van de personen waarvoor het reddingvlot la bestemd; deze 
noodrantsoenen moeten worden bewaard Irt een luchtdichta varpakking 
en zijn geborgen in een waterdichte houder; 0 
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19. weterdichte houders die samen 1,5 liter zoet water bevatten voor 
eEk van de personen waarvoor het reddingvlot ie bestemd; hierven mag 
0,5 liter per persoon vervangen worden door een onuotrtingsapparaat 
dat in 2 etmalen een gelijke hoeveelhëid zoet water kan produceren; 

20. een roestvrije drinkbeker met maatverdeling; 

21. voor elk van de personen waarvoor het reddingvlot is bestemd, zes 
doses van een middef tegen zeeztekte en een zak voar overgeven bij 
zeeziekte; 

22. aanwijzingen voor het overleven op zee; 

23. ïnstructies omtrent maatregelen die onmiddellijk na inscheping in 
het vlot moeten worden genomen; en 

24. hulpmiddeien tegen warmteveríies die voldoen aan het bepaalda in 
artikel 214, voldoende voor 2 personen of 10 percent van het aantal 
personen waarvoor het reddingvlot is bestemd, welke van beide het 
grootste is. 

14. De aanduiding betreffende het bij het reddingvlot verpakte type 
noodpakket, voorgeschreven in artikel 219, echttiende íid, onder 5, en 
artikel 220, dertiende lid, onder 7, op reddíngvtotten die overeenkomstig 
het voorgaande lid zijn uitgerust, moet zijn: «SOLAS-A-PACK» In 
blokletters. 

15. De daartoe geschikte onderdelen van de uttrustïng moeten worden 
geborgen tn een verpakking tíie, wanneer deze geen voliedig onderdeel ís 
van of blijvend bevestigd is aan het reddingvlot, moet worden geborgen 
en vastgezet binnen het reddingvlot, en die ten minate 30 minuten in het 
water moet kunnen drïjven zontíer dat de inhoud wordt beschadigd. 

16. Het vangIijnsysteem van een reddingvlot moet een verbinding 
tussen het vaartuig en het reddíngvlot vormen, en moet zo zijn ingeiioht 
dat het reddíngvlot, wanneer het ontkoppeld is en, in het geval van een 
opblaasbaar reddíngvlot, wanneer het opgebtazen is, niet door het 
zinkende vaartuig ondergetrokken kan worden. • 

17. Indien in de voorziening voorvríj opdrijven eon breekdraad wordt 
toegepast, moet tíeze aan de volgende eisen votdoen: 

1. hij mag niet breken btj de kracht die nodig is om de vsnglijn uít de 
verpakking van het reddingvtot te trekken; 

2. intíien van toepassing, mag hij niet breken bij het opblazen van het 
reddingvlot; en 

3. híj moet breken bij een kracht geiegen tussen 1.8 kN en 2.6 
kN. 

18. Indien in de voorzienlng voor vrij opdrijven een hydrostetlsch 
ontkoppetingssysteem wordt toegepast, moet dít aan de volgende elsen 
voldoen: 

1. het moet zíjn vervaardigd uit niet op elkaar inwerkende materiaten, 
om te voorkomen dat het systeem onkíaar raakt, GegaJvaniseertíe of op 
andere wijze met metaal bedekte delen mogen niet worden gebrulkt als 
onderdelen van het systeem; 

2. het retídingvlot moet automatísch ontkoppeld worden op een diepte 
onder water van niet meer dan 4 m; 

3. het moet afvoergaten hebben om te voorkomen dat een opeen- 
hoping van water In de hydrostatische ruimte ontstaat, wanneer de 
inrichting normaal is opgesteld; 

4. het moet zo vervaardigd zijn dat ontkoppeiing bij overkomend water 
wordt voorkomen; 

5. het moet op de buitenkant onuítwisbaar zijn gemerkt met type en 
serienummer; 

6. voor elk hydrostatisch ontkoppelingssysteem moet aan boord van 
een vaartuig dat voorzien is van een dergetïjk systeem, een document 
aanwezíg zijn wearop de fabrlcagedatum, het type en het serienummer 
vermeld zijn, elsmeda de datum van de laatste periodíeke keuring, 
bedoeld in artikel 209, negende lid; en 

7. het moet zo zijn ontworpen, dat ieder onderdeel verbonden met het 

vangttjnsysteem, een sterkte heeft dle niet minder is dan die vereist voor 
de vanglijn. 0 




0 


Faglna 133 


Afkondlgingsblad van Aruba 1989 no. 55 


Automatisch opblaasbara reddlngvlattan 
Artikel 219 

1. Nasst hat bepaalda in snikel 218 moaten automaiísch opblaasbare 
reddingvlotten tevans voldoen aan het bapaelde in dit artikel. 

2. De hoofddrljfkamer moet in ten minste twee aftonderlijka comparti- 
mentan zijn verdaeld, die iedar via een terugslagklep worden opgeblazen. 
De drijfkamers moeten zo zijn omworpen dat, wanneer een van de 
compartimenten is beschadigd of zich niet opblaast, de ovenge compar- 
timemen dle nog Intact zljn. het reddingvlot drijvend kunnen houden met 
positief vrijboord rondom en met het aantal personen waarvoor het 
reddingvlot is bestemd, leder met een messa van 75 kg en zlttend op de 
normele plaats. 

3. De vloer ven een reddíngvlot moet watardicht zijn en moet 
voldoende beschermlng kunnen bieden segen koude, hetzij: 

1. door middel van een of meer compartimenten dle door de inztt- 
tenden opgeblazen kunnen worden of die zich automatisch opblazen, en 
door de ínzittenden ontlucht en weer opgebiazen kunnen worden, hetzij 

2. door andere, even doeimatige middelen. die niet afhankelijk zijn van 
opbtazen. 

4. Het reddingvlot moat worden opgebtazan met een niet-glftlg ges. 

Het opblazen moet bij een omgevíngstemperatuur tussen 13° C en 20' C 
binnen 1 minuut en bij ean omgevingstemperetuur van mínus 30° C 
binnen 3 minuten zijn voltooid. Na het opbiazen moet heí reddingvlot zijn 
vorm behouden, ook wanneer het beladen is met de volla bezetting en 
vollédige uitrusting. ' 

5. leder opbleasbaar compartiment moet een druk van ten minsta 
driemaal de werkdruk kunnen doorstaan, door middel van een overdruk- 
ventiel of door beperkte gastoevoer moet worden voorkomen dat een 
druk groter dan tweemaal de werkdruk. wordt bereikt. Er moeten voorzie- 
ningen zijn om de luchtpomp of blaasbalg, voorgeschreven in het 
tweéëntwintigste lid, onder 2, zodanig aan te sluiten dat de werkdruk 
gehandhaafd. kan worden. 

6. Het aantal personen waarvoor een reddingvlot wordt goedgekeurd, 
is gelijk aan het kieinste van de volgende getallen: 

1. het grootste gehele getal verkregen door de inhoud van de 
opgebtazen hoofddrijfkamers, waarbij noch de bogen noch de doften, 
indien aangebracht, mogen worden meegerekend, uitgedrukt in kubieke 
meters, te deten door 0,096; 

2. het grootste gehele getel verkregen door de oppervlakte ven de 
vloer van het opgeblazen reddingvlot, gemeten tot de binnenste rand van 
de drijfkamer, waarbij de doft of doften, indien aangebracht, wel mogen 
worden meegerekend, uitgedrukt in vierkante meters, te delen door 
0.372; of 

3. het aental personen met een gemiddelde massa van 75 kg per 
persoon, allen met een reddinggordel aan, dat gemakkelijk en met 
voldoende hoofdruimte, zittend plaats kan neman, zonder het gebruik 
van enlg ultrustingsstuk van het reddingvlot te belemmeren. 

7. Ten minste één ingeng moet zijn voorzien van een in vorm btijvende 
inklimsteun om personen in staat te stellen vanuít zee in het reddingvlot 
te klimmen; deze Inkllmsteun moetzo zijn aangebracht dat bij bescha- 
diging van da steun aanztenlijk leeglopen van het reddlngvlot wordt 
voofkoman. 8ij reddingvlottan van het strijkbare type mat meer dan een 
ingang moet de inklimsteun zijn aangebracht bij de ingang tegenover de 
asnhaaltaiies en inschepingsvoorzieningen. 

8. tngangen die niet zljn voorzlen van een inkiimsteun, moeten een 
inschepingsladder hebben, waarvan de onderste treda ten mlnste 0,4 m 
beneden de waterlijn van het lege reddlngvlot moet kunnen reïken. 

9. Aan de binnenzljde van het reddingvlot moeten mtddalen ztjn 
aengebraoht waarmee pertonen zlchzelf vanaf de Inscheplngsladder In 
het reddlngvlot kunnen trekken. 
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10. Een opblaasbaar raddingulot moet zo zijn geconstrueerd, dst het 
in opgeblazen toestand en drijvend met opgezette overkapping, in 
zeegeng voldoende stsbiliteit bezit. 

11. Oe stabiJiteit van een reddingvlot ín omgekeerde toestand moet 
zodanig zijn dat het door één persoon zowel in zeegang ais in kalme zee 
gekeerd kan worden, 

12. De stabiliteit van een reddingvtot beladen met de voiie bezetting 
en volledige uitrusting, moet zodsnig zijn dat het in kalme zee gesleept 
kan worden met een snelheid van 3 zeemijl per uur. 

13. De breeksterkte van het vanglijnsysteem. de wijze van bevestiging 
san hot reddingvtot inbegrepen, maar met uítzonderíng van de breek- 
draad, bedoeld in artikel 218, zeventiende lid, moet ten minste 10,0 kN 
zijn voor een reddingvlot dat is goedgekeurd voor 9 of meer personen en 
ten minste 7,5 kN voor een reddingvlot det is goodgekeurd voor minder 
dan 9 personen. Het opbleasmachanisme van een reddíngvfot moet door 
één persoon bediend kunnen worden. 

14. Op het hoogste punt van de overkapping van het reddingvlot moet 
een met de hand in- en uitschakelbare lamp zijn aangebracht. dle bij 
donkere nacht en heldere atmosfeer over een afstsnd vsn tan minste 2 
zeemijl gedurende ten minste 12 uur zichtbaar is. Indien die lamp een 
flikkerllcht geeft, moet de frequentie ten minate 50 flikkeringen per 
mlnuut bedragen gedurende de eerste 2 van de 12 gebruiksuren. De 
lamp moet worden gevoed door een door zeewater geactiveerde batterij 
of door een droge batterij, en moet sutomatisch gaan branden wanneer 
het reddlngvlot wordl opgeblazen. De batterij moet van een type zijn dat 
niet door vocht of vochtigheid in het ingapakte reddingvlot wordt 
aangetast. 

15. Aan ds binnenzijde van het reddingvlot moet een met de hand in- 
en uitschakelbare lamp zijn aangebracht, die ten minste 12 uur onafge- 
broken kan branden. De lamp moet automatisch gaan branden wanneer 
het reddingvlot wordt opgeblazen, en moel voldoende licht geven om 
daarbij aanwijzingen en instructies te kunnen lezen. 

16. Het reddlngvlot moet zijn verpakt in een container die voldoet aan 
de volgende eisen: 

1. hij moet zo vervaardigd zíjn det hij niet bovenmatig siijt door 
omstandigheden die zich op zee kunnen voordoen; 

2. wannear het reddingvlot en de uitrusting Biin verpakt zijn, moet hij 
voldoende eigen drijfvermogen hebben om de vanglijn naar buiten te 
doen trekken en het opblaasmechanisme in werking »e stellen terwijl het 
vaartuig zinkt; en 

3. hij moet. yoor zover uitvoerbaar, waterdicht zijn, met uitzondering 
van lekgaten in de bodem van de container, 

17. Het reddingvlo» moet zodanig in de container worden verpakt dat. 
voor zover mogeiijk, verzekerd is dst het reddlngvlot in het water recht 
overeind wordt opgeblazen, zodra het vrijkomt van de container. 

18. Op de container moet zijn aangegeven: 

1. de naam van de fabrikant of het handeismerk van het reddingvlot; 

2. het type- en serienummar van het reddingvlot; 

3. de naam van de bevoegde sutorlteit die de oorspronkelíjke 
type-goedkeuring van het reddingvlot heeft verrlcht, en het eantal 
personen waarvoor het reddingvlot is goedgekeurd; 

4. de aanduiding «SOLAS»; 

5. hat type van het bij het reddingviot verpakta noodpakket, bedoeld in 
artikel 218. veertiende lid; 

6. de datum waarop de laatste keuring van het reddingvlot heaft 
piaatsgevonden; 

7. de lengte van de vanglljn van het reddingvlot; 

8. de maxlmum hoogte boven de walerlijn behorend bij do laagst 
gelegan iastlijn van het vaartuig in zeeweter, waarop het reddingvlot 
opgesteld mag worden; en 

9. aanwijzingen voor het te water brengen van het reddingvlot. 

o 
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19. Op het reddingvlot moat zijn aangegeven: 

t. de naam van de fabrlkant of het handelsmerk; 

2. het type- en serianummer; 

3. jaar en maand vsn fabricage; 

4. de naam van de bevoegde autoriteit dia de ooreprankalijke 
type-goedkeurlng heeft verricht; 

5. de naam en plaets van het kauringsstation waar de laatste keuring 
heeft plaatsgevonden; en 

6. het aantal personen waarvoor het is goedgekeurd. aangebracht 
bovén iedere ingang in cijfers die ten minste 100 mm hoog zijn, in een 
kieur die contrasteert met de kleur van het materiaal van hBt reddingvlot. 

20. Naast het bepaalde in de voorgaande leden moet een reddingvlot 
van het strijkbare type, wanneer het aan de ontkoppellngshaak of sprult 
hangt, tevens voldoen aan de volgende eisen; 

1. het reddingvlot moet ean belasting kunnen doorstean van 4 maal de 
massa van de volle beiettlng en volledige uitrusting blj een temperatuur 
van da omgeving en van het reddingvlot zelf, gelegen tusaen 17* C en 
23° C. met alle overdrukventieien gesloten; en 

2. het reddingvlot moet een belasting kunnen doorstaan van 1,1 meal 
de massa van de volle bezetting en volledige uitrusting bij een tempe- 
ratuur van de omgeving en van het reddingvlot zelf van minus 30° C, met 
atle overdrukventíelan open. 

21. Containers van vlotten van het strijkbare typa moeten zo zijn 
geborgd, dat voorkoman wordt dat de container of delen daarvan in zee 
valien tijdens cn ne het opbiazen en te water laten van het reddíngvtot. 

22. In aanvulllng op de uitrusttng, voorgeschreven In artikol 218, 
dertlende lid, moet een autometiseh opblaesbaar reddingvtot tevens zijn 
voorstien van: 

1. reparatiemeteriaal om lekken in de drijfkamers te herstellen, 
bastaende uit ten minste drie lekstoppers van dlversa grootta voor tijde- 
lijke afdiohtlng en uit meterlaal voor bljjvende afdichting; en 

2. een handpomp of blaasbalg. 

23. De messen voorgeschreven in srtikel 218, dertiende lid, onder 2, 
moetan veiligheidsmessen zijn. 

24. De vervaardiging van autometisch opblaasbare reddingviotten in 
Nederland staat onder voortdurend toezicht ven het Hoofd ven de 
Scheepvaartinspectie. Indien dezs vlotten in het buitenlend worden 
vervaardlgd, kan genoegen worden genomen met een schriftetijke 
verkjaring, dat zodanig toezicht door oen van de fabriek onafhenkelijke 
Inspéefie. aengeweien door de overheid van het betreffende tand, 
plaatsvindt.- 

28. Een automstisch opbtaasbaar reddingvlot moet voor zijn aflevering 
worden gekeurd door een ambtenaar van de Scheepvsartinspectie of 
door een door het Hoofd van de Scheepvaartinspactie aangewezen 
andere deskundige. Het vlot moet 2 ijn voorzien van een document 
afgegeven door of namens de fabrikant, dat door voornoemde 
deskundige, wanneer de keuring mat goed govotg heeft plaats gehad, 
wordt voorzien van een dienststempel, datum en handtekening. De 
geldlgheidsduur moet op dit document worden vermeld. Een volgend 
document wordt slechts afgegeven, nadat het vlot opnieuw met goed 
gevdig aan eenzetfde keuring onderworpen is geweest. 

Vaste reddlngviotten 

Artikel 220 

1. Naast het bepaalde in artikel 218, moeten vsste reddingvlotten 
tavens voldoen ean het bepaalde in dit artiket. 

2. Het drijfvermogan van het reddingvlot moet worden geieverd door 
goedgekeurd zelfdrijvend materiaal dat 20 dieht mogelijk bij de zijden 
van hat raddlngvlot is aangebrscht. Het drijvand materlaal moet brand- 
vertrsgend zijn of beschermd zijrt door een brandvertragende laag. 
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3. De bodem ven het reddingvlot moet het binnendringen van wster 
voorkomen, de inzittendan doeitrelfend uit het water houden en hen 
tegen de koude beschermen. 

4. Het eantal personen waarvoor een reddíngvlot wordt goedgekeurd 
is gelijk ean het kleinste van de volgende getallen: 

1. het grootste gehele getal verkregen door de inhoud van het drijlma- 
teriaal, vermenigvuldigd met een factor 1 minus het soortelijk gewicht 
vsn het materiaal, uitgedrukt in kubieke meters, te delen door 0,096; 

2. het grootste gehele getal verkregen door de oppervlakte van de 
bodem van het reddingvlo», uitgedrukt in vierkante meters, te delen door 
0,372; of 

3. het aantal personen met een gemiddelde massa van 75 kg per 
persoon. sllen met een reddinggordel aan, dat gemakkelijk en met 
voldoendo hoofdruimte zittend plaats kan nemen, zonder het gebruik van 
enig uitrustingsstuk van het reddingvlot te belemmeren. 

5. Ten minste één ingang moet zijn voorzien van een vaste inklimsteun 
om personen in stest te stelien vsnuit zee in het reddingvlot te klimmen. 
Bij reddingvlotten van het strijkbare typa met meer dan éên íngsng, moet 
de inklimsteun zijn sangebracht bij de ingang tegenover de aanhaaltalies 
en inschepingsvoorzianingen. 

6. ingangen die niet zijn voorzien van een inklimsteun, moeten een 
inschepingsladder hebben, waarvan de onderste trede ten minste 0.4 m 
beneden de waterlijn van het lege reddingvlot moet kunnen reiken. 

7. Aan de binnenzijde van het reddingvlot moeten middelen zijn 
aangebracht wasrmede personen zichzelf vanaf de inschepingsladder in 
het reddingvlot kunnen trekken. 

8. Tenzij het reddingvtot veiiig kan worden gebruikt ongsacht welke 
zijde boven drijft. moeten de sterkte en stabiliteit zodanig zijn dat het 
zeifrichtend is of gemakketíjk door éên persoon zowel bij zeegang als in 
kalme zee gekeerd kan worden. 

9. De stabiliceit van een reddingvlot beladen met volle bezetting en 
volledige uitrusting moet zodanig zíjn dat het in kalme zee gesleept kan 
worden met een snelheid van 3 zesmijl per uur. 

10. Het reddingvlot moet zijn uitgerust met esn doelmatige vanglijn. 
De breeksterkte van het vanglijnsysteem, de wijze van bevestiging aan 
het reddingvlot Inbegrepen. maar met uitzondering van de braekdraad, 
bedoeld in artikel 218, zeventlende iid, moet ten minste 10,0 kN zijn voor 
een reddingvlot dat is goedgekeurd voor 9 of meer personen en ten 
minsta 7,5 kN voor een reddingvfot dst is goedgekeurd voor minder dan 
9 personen. 

11. Op het hoogste punt van de overkapping van het reddingvlot moet 
een met de hand- in en uitschakelbare lamp zijn aangebracht, die bij 
donkere nacht en heldere atmosfeer over een afstand van ten minste 2 
zeemijl gedurende ten minste 12 uur zichtbaar ís. Indien dïe iemp een 
flikkerlicht geeft, moet de frequentie ten minste 50 flikkeringen par 
minuut bedragen gedurende de eerste 2 van de 12 gebruiksuren. De 
Ismp moet worden gevoed door ean door zeewater geactlveerde batterij 
of door een droge battarij, en moet eutomatisch gaan brsnden wanneer 
de overkapping wordt opgezet. De batterij moet van een type zijn dat 
niet door vocht of vochtlgheid in het ingepakta reddlngviot wordt 
aangetast. 

12. Aan de binnenzijde van het reddingvlot moet een met de hand in- 
en uítschakelbsre iamp zijn aangebracht, die ten minste 12 uur onafge- 
brokan kan branden. Oe lamp moet automatisch gaan branden wanneer 
de overkapping wordt opgszet, en moet vúldoentíe licht geven om 
daarbij aanwijzingen en instructies te kunnen iezen. 

13. Op het reddingvlot moet zijn aangegeven: 

1. de naam en thuishaven of het vismerk, van hat vaartulg waartoe het 
reddingvlot behoort; 

2. da naam van de fsbrikant of het handeismerfc; 

3. het seríenummer; 
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4. de naam van de bevocgde autoriteit die de oorsprodkeiijke 
typé-goedkeurina heeft verricht; 

5, hat aanta! peraonen waatvoor het is goedgekeurd, aangebracht 
boven iedere ingang in eijfers die ten minste 100 mm hoog zijn, in een 
kleur die eontrasteert met de kleur van het materiaal van het reddingvlot; 

S. de aanduiding cSOLAS»; 

7. het type van hat bij het reddingvlot verpakte noodpakket, bedoeld in 
crtikel 218, veertiende lid; 

8. de lengte van de vanglijn; 

S. de maximum hoogte boven de laagst gelegen lastlijn van het 
vaeftuig in zeewater, waarop het reddíngvlot opgesteld meg worden; en 

1Ó. aenwijzingen voor het te water brengen ven het reddingvtot. 

14. Naast het bepaaide in de voorgaande leden moet een vast 
reddingvlot van het strijkbare type, wanneer het aan de ontkoppe- 
lingshaak of spruit hangt, een belasting van 4 maal de massa van da 
votl* bezetting en de volledige uitrustlng kunnan doorstaan. 

15. In aanvulting op de uitruating voorgeschreven in artikel 218. 
dertiende lid; moet een vast reddingvlot tevens zijn voorzien van het 
nodlga reparatlemateriaal. 

Algemene eisen voor reddingboten 

Artikel 221 

1, Alle reddingboten moeten deugdelijk zijn gebouwd en moeten vsn 
zodanige vorm en afmetingen zljn, dat zij in zeegang een ruime mate van 
stabititeit en voldoende vrljboord hebben wanneer zij zijn beladen met 
voll* bezetting en volledige uitrusting. Alle reddingbóten moeten een 
vasta romp hebben en moeten. recht overeind liggend in kalm water en 
bereiden met volle bezetting en volledlge uitrusting, een positíeve stabi- 
liteit bahouden wanneer er ergens beneden de waterlijn een gat is 
ontstaan, eangenomen dat daarblj'geen verlies van drijfmaterieal of 
andere besohadiging optreedt. 

2. Alle rsddlngboten moeten sterk genoeg zijn om: 

1. veilig te water gelaten te kunnen worden, beladen met volle 
bezetting en volledige uitrustlng; en 

2. te watar gelaten en geslaept te kunnen worden wanneer het 
vaaitulg ean vaart loopt van 5 zeemijl per uur in ruslig wster. 

3. Rompen en vaste overkappingen moeten van brandvertragend of 
onbrsndbaar meterlaal zijn. 

4. Zitplaatsen moeten worden gesitueerd op dwars- en langsdoften of 
als veste zetels. die zo laag mogelljk In de rBddingboot moeten zljn 
aangebrecht, en zo zijn vervaardigd dat zij het aantal personen, ieder met 
een hiassa van 100 kg. waarvoor ruimte is bestemd in overeenstemming 
met het bepaalde In het negende lid, onder 2, kunnen dragen. 

5. ledere reddingboot moet sterk genoeg zijn om onderstaande 
belasting te doorstaan, zonder blijvende vervorming na het verwijderen 
van de belasting; 

1. voor boten met een metalen romp: 1,25 maal de totale massa van 
de reddingboot beladen met volle bezetting en volledlge uitrusting; of 

2 voor andsre boten: 2 mael de totale massa van de reddingboot 
befaden met volle bezetting en volledige uitrueting. 

6. ledere reddingboot moet sterk genoeg zijn om, beieden met volle 
bezatting en volledige uitrusting en met, waar dat van toepassing is, 
glijspanten of stootdempers op hun plaatsen, een zijdelingse slag tegen 
da seheepszrjde met een stootsnalheid van ten minste 3,5 m/s en tevens 
een vaf op het water vanef een hoogte ven ten minste 3 m te doorstaan. 

7. De vertlkale afstand tussen het vtoeroppervlek en de bfnnenzijde 
van de overkapping over 50 percent van dat vlooroppervlak moet zijn: 

1. tan minste 1,3 m voor een reddingboot bestemd voor 9 personen of 
mlnder; 
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2. ten minste 1,7 m voo r een reddingboot besiemd voor 24 personen 
of moer; of 

3. ten minste de efstsnd vaitgesteld door linesire interpolatie tussen 
1,3 en 1,7 m voor een reddingboot bestamd voor meer dan 9 personen 
doch minder dan 24 personen. 

8. Een reddingboot bestemd voor meerdan 150 personen is niet 
toegestaan. 

9. Het aantal personen waarvoor in een reddingboot ruimte wordt 
toegestaan, is gelijk aan het kleinste van de voJgende gstallen: 

1. het aantaJ personen met een gemíddelde massa van 75 kg per 
persoon en allen met een reddinggordel om, dat normaal zittend plaats 
kan nemen zondar de behandeJing van de voortstuwingsmiddelën of het 
gebruik van enig uitrustingsstuk te belemmeren; of 

2. het aantai plaatsen dat wordt verkregen door een indeling van de 
zitpleatsen in overeenstemming met fíguur 1. De vormen kunnoín elkaar, 
als aangegeven, gedeeltelijk ovetfappen, mits er voetsteunen zijn eange* 
bracht en er voidoende beenruunta i$ en de vertikale afstand tussen de 
boven- en onderzitplaatsen ten minste 350 mm is. 


Figuur t 



10. ledare títplaats in de reddingboot moet duidelijk zijn aangegeven. 

11. ledere reddingboot moet zo zijn ingericht dat het voliedige aantal 
daarvoor bestemde personen binnen -3 minuten venaf het moment dat 
het bevel daartoe wordt gegeven, zich kan inachepen. Snelle 
ontschepíng moet eveneens mogelijk zijn. 

12. Reddingboten moeten een inachepíngsladder hebben die aan 
beide tijden vsn de reddlngboot gebruikt kan worden, om personen in 
staat te stellen vanuit het water in de reddingboot te klimmen. De 
onderste trede ven de laddar moet tot ten minsta 0,4 m beneden de 
watarlijn van da lacfl reddinoboot reiken. 
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13. Db roddingbool moet zo lijn ingericbt dat hulpbehoevande 
personen. zowel vsnuit zee als per draegbaer, aan boord gebrscht 
kunnen worden. 

14. Alle oppervlakken wssrop personon kunnen lopen, moeten vsn een 
antisliplsag zijn voorzien. 

15. Alle reddingboten moeten een eigen drljfvermogen hebben, of 
moeten zijn voorzien van drijvend msteriaal dat niet nadeíig wordt 
beïnvloed door zeewater, olie en olieprodukten, on dat voldoende is om 
de reddingboot met volledíge uitrusting drijvende te houden wanneer zij 
vol water staat en de zee vrij ksn binnendringen. Bovendien moet er voor 
het aantal personen waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd, 
drijvend materisal met een opdrijvend vermogen gelijk aan 280 N per 
persoon, zijn aangebracht. Het voorgeschreven drijvend materiaai mag 
niet aan de buitenzijde van de romp van ds reddingboot zijn asnge- 
bracht. 

16. Alle raddingbotan moeten, beladen met 50 percent van het aantal 
personen wasrvoor In de raddingboot ruimte is bestemd, gezeten op hun 
normale plaatsen aan één zijde van de reddingboot, een vrijboord 
hebben, gemeten vanaf de waterlijn tot aan da laagst gelegen opening 
waardoor de reddingboot kan voliopen, van ten minste 1,5 percent van 
de lengte van de reddingboot of 100 mm, welke van beide het grootste 
is. 

17. ledere reddingboot moet worden aangedreven door een diesel- 
motor. Voor een reddingboot mag geen motor worden gebruikt, waarvan 
de brandstof ean vlampunt vsn 43° C of iager heeft 

18. De motor moet zijn voorzien van een handstartinrichting of een 
bekrachtigde startinrichting met twee onafhankelijk werkande opiaadbare 
krachtbronnen. Voorts moet de motor zijn voorzien vsn alle voor het 
starten benodigde hulpmiddeten. De startinrichting van de motor en de 
hutpmiddelen voor het starten moeten bij een omgevingstemperatuur 
van minus 15° C de motor kunnen starten binnen 2 minuten vsnaf het 
moment waarop de handelingan daarvoor zijn begonnen, tenzij naar het 
oordesi van het Hoofd van de Scheepvaartinspeotie, met inechtneming 
van de bijzondere reizen die het vaartuig met die reddingboot voort- 
durend maakt, een andere temperatuur van toepassing is, Da startinrich- 
tingen mogen niet wordon belemmerd door de motoromkasting, doften 
□f sndere obstakels. 

19. De motor moet ook gedurende ten minste 5 mlnuten na de koude 
start, met de reddingboot uit het water, kunnen draaien. 

20. De motor moet ook kunnen draaien indien de reddingboot tot aan 
de hartlíjn von de krukas is votgeiopen met water. 

21. De inrichting van de schroefes moet zodanig zijn dat de schroef 
kan worden ontkoppeid ven het voortstuwingswerktuig. Er moeten 
voorztentngen zijn asngebracht waardoor het mogelljk is met de 
reddingboot zowe! voor- als schteruit te varen. 

22. De uitlaat van de motor moet zo zijn ingericht dat ondar normaal 
gebruik wordt voorfcomen dat water de motor binnendringt. 

23. Atle reddingboten moeten zo zljn ontworpan dat rekening is 
gehouden met de veiligheid ven personen in het water, en dat mogelijke 
beschadiging van de schroef door in het water drijvend materlaal wordt 
voorkomen. 

24. De snelheid van een reddingboot in kalm water vooruit varend 
moet, indien beladen met volle bezetting en volledige ultrusting en met 
aile door de motor asngedreven hulpuitrusting in bedrijf, ten minste 6 
zeemtjl per uur kunnen zrjn en. wanneer een 25-persoons reddingvtot 
beiaden met volle bezetting en volledige uitrusting of gelijkwaardige 
massa wordt gestaept, 2 zeemijl per uur. Er moet voldoande brandstof, 
geschikt voor gebruik bij de temperaturen díe in het veargebied van het 
vaartuig te verwachten zijn, aanwezig zijn om de volbeladan reddingboot 
gedurende tan minste 24 uur met een vaart van 6 zaemijl per uur te laten 
varen. 
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25. De motor van de reddingboot, de overbrenging en de motor- 
eccessoires moeten jijn omgeven door een brandwerende omkasting of 
door geschikte voorzieningen die soortgelijke bescherming bieden. 
Dergeiijke voorzieningen moeten tevens bescherming bieden tegen 
onopiettetijke aanrsking ven hete of bewegende delen van de motor 
door personen en moeteh de motor beschermen tegen blootsteiling asn 
weersinvloeden en zeewater. Er moeten doeltreffende maatregelen jeijn 
getroffen om het lawaai van de motor te beperken. Startaccumulatoren 
moeten zijn aangebracht in omkastingen die een waterdichte ruimte 
vormen rondom de bodem en de zijden van de accumulatoren. De 
□mkastingen moeten goed sluitende deksels hebben, wasrin voorzie- 
ningen zijn aangebracht waardoor gassen kunnen ontsnappen. 

26. De motor van de reddingboot en de accessoiras moeten zo zijn 
ontworpen dat gean elektromagnetische velden ontstaan, die een 
storende invloed hebben op de radio-apparatuur d:e in de reddingboot 
wordt gebruikt. 

27. Ër moeten voorzieningen zijn om alle aceumulatoren ten behoeve 
van het starten van de motor, de radio-apparatuur en het zoeklicht op te 
laden. De radio-aceumulatoren mogen niet worden gebruíkt om stroom 
te leveren voor hat starten van de motor. Er moeten voorzienlngen zijn 
om de accumulatoren van de reddingboot door middel van het 
schespsnat op te kunnen laden met een voedingsspanning die niet hoger 
is dan 55 V, en die op de inschepíngsplaats van de reddingboot 
ontkoppeld kunnen worden. 

28. Er moeten waterbestendige start- en bedleningSvoorschriften van 
de motor voorhanden zijn, die duidelijk waarneembaar nabij de bedie- 
ningsplaats van de motor zijn aangebracht. 

29. Alle reddingboten moetan zijn voorzien van ten minsta één 
afvoerklep, aangebrscht bíj het laagste punt in de romp. díe automatisch 
opent om watar uit da boot te lozen wanneer de reddingboot nlet In het 
water ligt. en die automatisch sfslurt om te voorkomen dst er water 
binnendringt wanneer ds reddingboot ín het water ligt. Om de afvoerkiep 
te kunnen afsluiten moet deze zijn voorzien van een dop of prop dle met 
ean lijn, ketting of ander gesehikt middel aan de reddíngboot verbonden 
is. De afvoerkleppen moeten in de reddingboot gemakkelijk bereikbaar 
zijn en de plaats ervan moet duidelijk zijn aangegeven. 

30. Ai!e reddingboten moeten een roer on een helmstok hebben, ook 
indien er een stuurrad of een ander meehsnisme voor afstsndsbesturing 
is aangebracht. Het roar moet permanent aan de reddingboot zijn 
bevestigd. De helmstok moet psrmanent zijn aangebracht op of zijn 
verbonden met de roerkoning; indien de reddingboot een mechsnïsme 
voor afstandsbesturing heeft, is een sfneembare helmstok toegestaan, 
die vast opgeborgen kan worden nabij de roerkoning. Het roer en de 
helmstok moeten zo zijn uitgevoerd dat zij niet beschadigd worden bij 
het gebruik van het ontkoppelingsmechamsms of van de schroef. 

31. UitgezoncJerd in de omgeving van roer en sehroef. moet langs de 
bultenzljde van de reddingboet een in bochten hangande en tot op het 
water komende drijvende grijplijn 2 ijn aangebracht. 

32. Indien ean da onderzïjde van de romp van een reddingboot 
hendgrepen zijn aangebracht, moeten deze zodanig aan de reddïngboot 
zijn bevestigd dat de reddingboot niet wordt beschadigd, indien de 
handgrepen door een kracht van buiten afbreken. 

33. Alle reddingboten moeten zijn uitgerust met voldoende water- 
dichte kasten of compartimenten om bergruimte te bieden aen kleine 
uítrustingsstukken, water en sndere benodigdheden. voorgeschreven in 
het tweeënveertigste lid. Er moeten voorzieningen eanwezig zijn voor het 
opslasn van opgevangen regsnwater. 

34. ledere reddingboot die door middel van een ioperof lopers te 
water wordt galaten, moet zijn uitgerust met een ontkoppelingsmecha- 
nisme dat san de volgende eisen voldoet: 
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1. het mechanisme moet zo zijn uitgevoerd dat alle haken gelijktijdig 
ontkoppeld worden; 

2. het mechanisme moet de volgende twee ontkoppelingsmogelijk- 
heden hebben: 

2.1. een normate ontkoppetingsmogelijkheid díe de reddingboot kan 
óntkoppelen wanneer deze in het water ligt of wanneer de haken 
onbelast zijn; en 

2.2. een belaste ontkoppelingsmogeJijkheid die de reddingboot kan 
ontkoppelen wanneer de haken beiast zijn. Deze ontkoppeJing moet zo 
zijn uitgevoerd dat de reddingboot wordt ontkoppeld onder alle 
beladingstoestenden, reíkend van onbelast met de reddingboot in het 
water liggend tot een belasting van keer de totale massa van de 
reddingboot met volle bezetting en volledige uitrustíng. Deze ontkoppe- 
ÍingsmogelijkheJd moet voJdoende beschermd zijn tegen ongewíld of 
voortijdig gebruik; 

3. de ontkoppelingsbediening moet duidelljk zíjn aangegeven in een 
kleur die contrasteort met díe van de omgeving; en 

4. het mechanísme moet zijn ontworpen met eon veiligheidsfactor van 
6, gebaseerd op de treksterkte van het gebruïkte materiaal, waarbij 
aangenomen moet worden det de massa van de reddingboot gelijkelijk 
verdeeld is over de lopers. 

35. ledere reddingboot moet zljn uitgerust met een ontkoppetings- 
middel om de voorvanglijn te kunnen ontkoppeten wanneer daar krecht 
Óp staat. 

36. ledere reddingboot moet zijn voorzien van een vast aangebracJite 
sardverbindíng en van voorzieningen om de antenne behorende bij het in 
artikel 197, onder 1, voorgeschreven draagbaar radiotoestel, doetmatig 
fn de gebruiksopstelling te kunnen plaatsen en vastzetten. 

37. Reddingboten bestemd om langs de zijden van hetfvaartuig te 
water te worden gelaten, moeten de noodzakelijke glijspahten en stoot- 
dempers hebben om het te water iaten mogelijk te maken en schade aan 
de reddingboot to voorkomen. 

38. Op het hoogste punt vsn de overkapping moet een met de hand 
!n- en uitschakeJbare lamp zijn aangebracht, die bij donkere nacht en 
heldere atmosfeer over een afstand van ten minste 2 zeemïjl gedurende 
ten minste 12 uur zichtbaar ís. Indien de lamp een fllkkerlicht geeft, moet 
de frequentie ten minste 60 flikkenngen per minuut bedragen gedurende 
de eerste 2 van de 12 gebruiksuren. 

39. Aan de binnenzijde van de reddingboot moet een lamp of andere 
lichtbron zijn aangebracht, die gedurende ten minste 12 uur voldoende 
licht geeft om daarbij aanwijzingen en instructies te kunnen lezen. 
Olielantaarns zïjn voor dít doel niet toegestaan. 

40. Tenzij anders bepaald, moet ledere reddingboot zijn voorzien van 
doelmatige middeien om te lozen of automatisch zelfiozend zijn. 

41. ledere reddingboot moet zo zijn ingericht dat men vansf de stuur- 
stand voldoende uitzicht vooruit, achteruit en naar de zijden heeft in 
verband met het vei'ig te water laten en het manoeuvreren. 

42. AEte uítrustingsstukken van ean reddíngboot, of dïe nu in dit lid of 
eíders in dit hoofdstuk worden voorgeschreven, met uitzondering van de 
boothaken die beschikbaar moeton blijven om de reddingboten af te 
houden, moeten in de reddingboot zijn vastgezet door middel van 
sjorringen, opgeborgen in kasten of compariimenten, bevestigd in 
beugels of soortgelijke armaturen of op andere ge&chikte wijze. De 
uitrusting moet zo zijn vastgezet dat zij geen betemmonng vormt bij 
«schip verlaten». Alle uitrustingsstukken moeten zo klein mogelijk zijn, 
een zo geríng mogelijke massa hebben, en moeten op doeltreffende en 
compacte wijze verpakt zijn. Tenzij anders bepaaJd, moet de normale 
uitrusting van etke reddíngboot bestaan uit: 
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1. voldoende drljvende riemen om in kalme zee vooruit te kunnen 
komen. Voor iedere riem moeten er dollen, steunen of gelijkwaardige 
voorzieningen aenwezig zijn. De dolten of steunen moeten met lijnen of 
kettingen aan de boot beveatigd zijn; 

2. twee boothaken; 

3. een dríjvend hoosvat en twee emmers; 

4. aanwijzingen voor het overleven op zee; 

5. een nschthuis met een doelmatig kompas dat lichtgevend Is of 
voorzien is van een doelmatige verlichting, In een geheei ovardekte 
reddíngboot moet het nachthuis permanent zijn sangebracht bij de stuur- 
stand; ín iedere andere reddíngboot moeten er geschikte voorzieningen 
zijn om het nschthuis op te stellen. Het kompas moet zijn voorzien vsn 
ean certifioaat als bedoeld in artikel 277, vierde lid, afgegeven door een 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspactie erkendo deskundige; 

6. een drijfanker van voldoende grooue met een schokbestendige 
sieeplijn en een kaailíjn die een goede greep biedt in natte toestand. De 
sterkte van het drijfanker, de sleeplijn en de kaailijn moet geschikt zijn 
voor elke toestand van de zee; 

7. twee doelmatige vanglljnen met een lengte van niet minder dan 
tweemaal de afstand van de opstellingsplaats van de reddingboot tot de 
laagst gelegen lastlijn van het veartuig in zeewater of 15 m. welke van 
beide de grootste is. Eên vanglijn, bevestigd aan het omkoppelings- 
middel, voorgeschreven in het vijfendertigste lid, moet aan de voorkant 
van da reddingboot gereed figgen en de andere moet in de reddingboot 
gereed liggen en stevlg vastgezet zijn bij of inn de buurtvan da boeg; 

8. twee bijlen, éên aan ieder eind van de reddingboot; 

9. waterdichte houders die ssmen 3 liter zoet water bevatten voor 
iedere persoon waarvoor in de reddingboot ruimte ia bestemd; hiervan 
mag 1 liter per persoon vervangen worden door een ontzoutingsapparaat 
dat in 2 atmalan een gelijke hoeveelheld zoet water kan produceren; 

10. een roestvrije aker met lijn; 

11. een roestvrije drinkbeker met maatverdeling; 

12. een noodrantsoen met aen voedingswaarde van ten minste 10 OOO 
kJ voor iedere persoon waarvoor in de reddïngboot ruimte is bestemd; 
deze noodrantsoenen moeten worden bewaard in een luchtdichte 
verpakking en zijn geborgen in een waterdichta houder; 

13. vier valsohermsignalen die voldoen aan het bepaafde in ertikel 
215; 

14. zes handstakellichten die voldoen aan het bepaalde in artikel 216; 

15. twee drijvende rooksignalen die voldoen aan het bepaalda In 
artikel 217;- 

16. een waterdichte elektrische lantaarn geschikt voor het geven van 
morseseinen, alsmede een stet reservabatterijen en een reservelamp, 
verpakt in een waterdichte houder; 

17. een dagseinspiegel met gebruiksaanwijzingen voor het seinen naar 
vaartuigen, schepen en vliegtuigen; 

18. een exemplasrvan een doorhet Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectíe vestgestalde lijst van reddrngseinen. afgedrukt op een waterbe- 
stendlge kaart of opgeborgen in aen waterdichte verpakking; 

19. een fluit of een gelijkwaardig middel voor het geven van galuidsig- 
nalen; 

20. een waterdichte verbandtrommel voor iedere 50 personen 
waarvoor in de reddingboot ruimte is bastamd en een set opblaasbare 
spatken. De uitvoaring en inhoud van de verbandtrommel moeten 
voldoen aan de door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie nsder te 
stellen regels; 

21. voor iedere persoon waarvoor in de reddingboot ruimte is 
bestemd. zes doses vsn een middal tegen zeeziekte an een zak voor 
overgeven bij zeeziekte; 

22. een zakmes dat met een lijn aan de reddingboot verbonden moet 
blijven; 
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23. drio blikopeners; 

24. twee drijvende werplijnen ven ten mínste 30 m lengte. ieder 
voorzien van ean drijvende werpring; 

25. een handpomp; 

26. een vislijn mat haken; 

27. voldoende gereedschap voor kleinere reparaties aan de motor en 
de accessoíres; 

28. een draagbaar brandblustoestel geschikt voor het blussan van 
oltebrandan; 

29. een zoeklicht dat een llchtgekleurd voorwerp van 18 m breedte op 
180 m afstand bij nacht gedurende in totaal 6 uur, waarvan ten minste 3 
Uur achtereen, doelmatig kan verlichten; 

30. een doelmatige radarreflector of gelijkwaardig middel voor 
ontdekking door middel van radar; 

31. hulpmiddelen tegen warmteverliss die voldoen aan het bepaalde in 
artikel 214, voldoende voor 2 personen of 10 percent van het aantal 
personen waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd, welke vsn beide 
het grootste is; en 

32. in het geval van vasrtuigen die reizen msken wasrven aard en duur 
zodanig zijn dat naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie de in 12 en 26 voorgeschreven uitrustingsartikelen niet noodzs- 
kelijk zijn, kan genoemd Hoofd vrijstelling verlenen van die bepalingen. 

43. De afmetingen van de reddingboot en het aantel personen 

waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd, moeten intduidelijke, 
pnuitwisbare tekens daarop zijn aangegeven. '■ 

44. Db naam en thuishaven, of het vismerk van het vaartuig waartoe 
de reddingboot behoort, moeten aan beide zijden van de voorsteven van 
de reddingboot zijn aangebracht in bloklatters. 

45. Middelen ter identificatte van het vaartuig wsartoe de reddingboot 
behoort en het nummervan de reddingboot, moeten zodanig zijn aange- 
braoht dat zij vanuit de lucht zichtbaar zijn. 

46. Reddingboten moeten dooriopend zijn genummerd. 

Geheel overdekte reddingboten 
Artikel 222 

1. Naest hot bepaalde in artikel 221, moeten geheel ovardekte 
reddingboten voldoen aan het bepaalde in dit artikel. 

2. iedare geheel overdekte reddingboot moet zijn uitgerust met een 
waterdichte overkapping die de gehele reddingboot overdakt. De 
overkapping moet zo zijn uitgevoerd dat: 

1. de inzittenden worden beschermd legen hitte en kou; 

2. toegang tot de reddingboot wordt geboden door luiken die water- 
dícht afgesloten kunnen worden; 

3. de toegangaluiken op zodanige plaatsen zijn aangebracht dat 
handelingen voor het te wster laten en weer terugzetten van de boot 
kunnen worden uitgevoerd zonder dat daarbij een van da inzittenden de 
overdekta ruimte behoeft te verlaten; 

4. de toegangaluiken zowel van binnenuit als van buitenaf geopend en 
gesloten kunnen worden, en voorzien zijn van middelen om ze in open 
toestand vast te zetten; 

5. het mogelijk is met de reddingboot te roeien; 

6. deze, indíen de reddíngboot in omgekeerde toestand verkaert met 
de toegangsiuiken gesloten en zonder lekkage van betekenis, de gehele 
massa van de reddingboot met volledige uitrusting an volle bezetting ken 
dragen; 

7. aan iedere zijde vensters of doorzichtige panelen zijn aangebracht, 
dia voldoende daglicht binnen de reddingboot toelaten wanneer de 
toegangsluiken gesloten zijn, zodat kunstlicht onnodig is; 
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8 de buitenkant een goed zichtbsre kleur heeft en de binnenkant een 
klaur heeft die voor de in 2 »ttenden niet hinderlijk is; 

9. handgrepen zijn aangebracht díe houvast bieden aan personen die 
zich langs de buitenkant van de reddingboot verpladtsen, en die steun 
geven btj in- en ontschepen; 

10. personen vanaf een toegang hun zitplaatsen kunnen berelken, 
zonder over dotten of andere obstakels te moeten klimmen; en 

11. de inzíttenden beschermd zijn tegen de gevolgen van gevaarlijke 
atmosferische onderdruk die door de motor kan worden veroorzaakt. 

3. Er moet bij iedere aangegeven zitplaats een veíligheidsgordel zijn 

aangebracht. De veiligheidsgordel moet zo zijn ontvvorpen dat een , 

persoon met een massa van 100 kg vast op zijn plaats wordt gehouden 
wanneer de reddingboot in omgeslagen toestBnd verkeert. 

4. De stabiliteit van de reddingboot moet zodanig ztjn dat deze 
automatisch zélfrichtend is, indian zij beladen is met de volle of gedeel- 
telijke bezettíng en volledige of gedeeltalijke uítrusting, alle toegangen 
en openingen waterdicht afgesloten zijn en de peraonen met hun veflig- 
heidsgordel ztjn vastgezet. 

5. De raddingboot moet de volle bezetting en de volledige uitrusting 
kunnen dragen wanneer de reddingboot in da in artikel 221, eerste lid, 
omschreven, beschadigde toestand verkeert, en de stabiliteit moet 
zodanig zijn dat in het geval de reddingboot omslaat, zij automatisch een 
stand verkrijgt waarbij ontsnapping boven water voor de inzittenden 
mogelijk ís. 

6. Het ontwerp van de motoruitlaatpijpen, luchtkanalen en andere 
openingen moet zodanig zijn dat water buiten de motor wordt gehouden 
wanneer de redtítngboot omslaat en zich waer opricht. 

7. De motor en de overbrenging moaten vanaf de bestuurdersplaats 
kunnen worden bediend. 

8. De motor en motorinstalletie moeten kunnen blijven draaien in 
iedere stand ttjdens het omslaan en nadat de reddingboot zích weer 
heeft opgericht, dan wel automattsch stoppen bij het omsiaan en gemak- 
kelijk opnieuw te starten zijn nadat de reddïngboot zích weer heeft 

opgericht. De brandstof- en smeersystemen moeten zodanig zijn uitge- « 

voerd dat geen brandstofolie en niet meer dan 250 ml smeerolie uit de 
motor wordt verloren tijdens het omslaan. 

9. Luchtgekoelde motoren moeten zijn voorzien van een systeem om 
koellucht aan te zuigen uit en af te voeren naar de buitenlucht. Met de 
hand bedienbare kleppen moeten aangebracht zijn om koellucht aan te 
zuigen uít en af te voeren in de reddingboot. 

10. Onverminderd het bepaalde in artikel 221, zesde iid, moet een 
geheel overdekte reddíngboot zo zíjn gebouwd en van stootdempers zijn 
voorzien, dat zeker wordt gesteld dat de redtíingboot aan inzittenden 
bescherming biedt tegen schadelijke versnellingen als gevolg van een 
sl&g van de reddingboot, beladen met volle bezetting en volledige 
uitrusting, tegen de scheepszijde met een stootsnelheid van ten minste 
3,5 m/s. 

Hutpverleningsboten 
Artikei 223 

1, Naast het bepaalde in dtt artikel, moeten alle hulpvarleningsboten 
voldoen aan het bepaalde in artikeJ 221, leden 1 tot en met 7, lOtot en 
met 32, 34, 35, 37, 40 en 43 tot en met 46, 

2, Hulpverleningsboten mogen van een vaste constructie zijn of van 
een constructle von het opblaasbare type. of van een constructie waerin 
beide mogelijkheden gecombineerd zijn, en moeten: 

1. oen lengte hebben van ten minste 3,8 m en niet meer dan 8,5 m; 
en 
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2. ten minste vijf personen in zittende en een persoon in liggende 
houding kunnen drsgen, 

3. Hulpverlsningsboten die zijn uitgevoerd als een comblnatie van een 
víste constructie en een constructie van het opblaBsbareltype, behoeven 
aan de navolgende bepalingen slechts te voldoen voor zover het Hoofd 
vsn de Scheapvaartinspectie dit bepaelt. 

4. Tenzij de hulpverleningsboot voidoende zeeg heeft, moet de boot 
zíjn voorzien van een boegbedekking die zich over ten minste 15 percent 
van de lengte uitstrekt. 

5. Hulpvarleningsboten moeten kunnen manoeuvreren bij een snelhetd 
tbt 6 zeemijl per uur en moeten gedurende ten minste 4 uur die snelheid 
kunnenaanhouden, 

6 Hulpverleningsboten moeten voldoende handaibaar en menoeu- 
vreerbaar zljn om bij zeegang personen uit het water te kunnen halan, 
reddingvlotten bij elkaar te kunnen brengen, en het grootste type 
reddingvtot dat aan boord is. beladen met volle bezetting en volledige 
ultrusting of een gelijkwaardige massa, met eon vaart van ten minste 2 
zeemijl per uur te kunnen slepen. 

7. Een hulpverleningsboot moet met een binnenboord- of buiten- 
boordmotor zijn uitgerust. 

Indíen een buitenboordmotor is toegepast, mogen het roer en de 
helmstok een onderdeel van de motor vormen. In afwíjking van het 
bepaalde in ertikel 221, zeventiende lid, kunnen buitenboordbenzínemo- 
toren met ean goedgekeurd brandstofsysteem worden toegepast in 
hulpvarlaningsboten, mits de brandstoftanks op bijzondere wijze tegen 
brand en explosïe wordan beschermd. 

8. Er moeten permanente sleepvoorzieningen in de hulpverleningsboot 
zljn aangebracht en deze mosten sterk genoeg zijn om reddingvlotten bij 
elkaar ta brengen of te slepsn, als voorgeschreven in het zosde Lid. 

9. Hulpverleningsboten moeten zijn uitgerust met een berging voor 
kleinere uitrustingsstukken, die dlcht is tegen weer en wind. 

10. Alle ultrustingsstukken van een hulpvsrleningsboot, met uitzon- 
dering van de boothaak die beschikbaar moet blijven om de boot af te 
houden, moeten in de hulpverleningsboot zijn vestgezet door middel van 
sjorringan, opgebergeh in kasten of compartlmenten, beveatigd in 
beugels of aoortgelíjke armaturen of op andere geschikte wijze. De 
uitrusting moet zo zijn vestgezet dat zij geen belemmering vormt blj de 
handelingen voor het te water laten of het weer terugzetten. Alle uitrus- 
tkigsstukken moeten zo klein mogelijk zijn, een zo gering mogelijke 
massa hebben on moeten op doeltreffende en compacte wijze zijn 
verpakt. . 

11. De normale uitrusting vsn een hulpverteningsboot moet bestaan 
uib 

1. voldoende drijvende riemen of pagaaien om In katme zee vooruit te 
kunnen komen. Voor ïedere riem moeten er dollen, steunen of getijk- 
weardige voorzieningen aanwezig zijn, De dollen of steunen moeten met 
irjnen of kettingen aan de boot bevestigd zijn; 

2. een drijvend hoosvat; 

3. een nachthuis met een doelmatig kompes dat lichtgevend is of 
voorzien Is van een doelmatige verlichting. Het kompas moet zijn 
voorzien van een certificaat ais bedoeld in artikei 277, vierde ild, 
afgegeven door een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
erkende deskundige; 

4. een drijfanker van voldoende grootte met een schokbestendige 
sfeeplijn van ten minste 10 m lengte en een kaailijn dte een goede greep 
biedt in natte toestand. De sterkta van het drijfanker, de sleeplijn en de 
kaailijn moet geschikt zijn voor elke toestand van de zee; 

5. een vanglijn van voldoanda lengte en sterkta, bevastigd aan het 
Ontkoppelingsmiddel voorgeschreven in artikel 221, vijfendertigste lid, 
gereeditggend aan de voorkant van de huipverlenlngsboot; 
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6. een drijvende lijn van ten minste 50 m iengte, aterk genoeg om een 
reddingvlot te siepen als voorgeschreven in het zesde lid; 

7. een waterdichte elektrische lantaarn geschikt voor het geven ven 
morseseinen, slsmede een stet reservebatterijen en een reservelamp. 
verpakt in een wsterdichte houder; 

8. een tluit ot een gelijkweardig middel voor het geven van getuidsig- 
nalen; 

9. een watsrdichte varbandtrommel en een set opblsasbare spalken. 
De uitvoering en de inhoud van de varbandtrommel moeten voldoen aan 
de door het Hoofd van de Scheepvasrtinspectie nader te stellen regels; 

10. twee drijvende werplijnen van ten minste 30 meter lengte, 
waarvsn het ene uiteinde is voorzlen van ean drljvende werpring en het 
endere uitainde aan de boot is vastgemsakt; 

11. een zoeklicht dat een lichtgekleurd voorwerp van 18 m breedta op 
180 m afstand bij nacht gsdurende in totaal 6 uur, wssrvan ten mlnste 3 
uur achtereen, doelmatig kan verlichten; 

12. een doelmatige radarreflector of getijkwaardig mlddel voor 
ontdekkíng door middel van radar; 

13. hulpmiddelen tegen warmteveriies die voldoen een het bepaalde in 
ertikel 214, voldoende voar 2 personen of 10 percent van hat aantal 
personen waarvoor in de hulpvarleningsboot rulmte is bestemd, welka 
van beide het grootste is; 

14. doelmslige middalen om porsonen in staat te steilen vanuit het 
water in de boot te klimmen; 

15. voldoende gersedschap voor kleinere reparatíes aan de motor en 
de accessoires; en 

16. een draagbaar brandblustoestel gaschikt voor het btussen van 
oliebranden. 

12. Naast de uitrusting voorgeschreven in het elfde lid, moet de 
normale uitrusting van iedera veste huipverleningsboot bestaan uit: 

1. een boothaak; 

2. een emmer; en 

3. een mes of bijl. 

13. Naast de uitrusting voorgesohrevan in het elfde lid, moet de 
normale uitrustlng van iedere hulpverleningsboot in opgeblazen toestand 
bestaan uit: 

1. een drijvend veiligheidsmes; 

2. twee sponzen; 

3. een doelmatige, met de hand te bedienen blaasbalg of pomp; 

4. reparatiemateriaal in een geschikte houder, voor het herstellen van 
lekkages; - 

5. een veiligheidsboothaek; 

6. een in bochten vastgebindselde grijplíjn of voldoende handgrepen 
aan de binnanzijde van de boot; en 

7. omkeerlijnen of endere middelen om de omgeslagen boot te keren. 

14. Het bepaalde in artikal 221, derde en vijfda lid, is niet van 
toepa8smg op hulpverleningsboten in o^geblezen toestand. 

15. Een hulpverieningsboot ln opgeblazen toestand moet zo zijn 
vervaardigd dat, wanneer deze aan zijn spruít of haak hangt: 

1. hij voldoende sterk en stijf genoeg is om afgevierd en teruggehesen 
te kunnen worden met volle bezetting en volledige uitrusting; 

2. hij sterk genoeg is om een belasting van 4 maal de massa van de 
volle bezetting en volledige uitrusting te doorstaan, bij een temperatuur 
van de omgeving geiegen tussen 17" C en 23“ C met alle overdrukven- 
tielen gesloten; en 

3. hlj sterk genoeg is om een belestlng van 1,1 maal de massa van de 
volla bezetting en voltedige uítrusting te doorstaan, bij een temperatuur 
van de omgeving van minus 30" C met alle overdrukventieten open. 

16. Hulpverleningsboten in opgeblazen toestand moeten zo zijn 
vervaardigd dat ze bestand zijn tegen blootstelling ean invloeden van 
weer en zee: 
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1. opgesteld op een open dek aan boord van een vaartuig op zee; en 

2. gedurende 30 dagen drijvend in alie toestanden van zeegang. 

17. Naast Ket bepaalde in artikel 221, drieinveertigate tot en met 
zesenveertigste lid, moeten hulpveríeningsboten in opgeblszen toestand 
gemjerkt zíjn met het serienummer, de naam of het handeismerk van de 
fabrjkant en de datum van fabricage. 

18. Het drijfvermogén van een hulpverleningsboot in opgeblazan 
toestand moet worden galeverd hetzij door een enkel drijflichaam onder- 
verdeald in ten minste vijf verschillende compartimenten van negenoeg 
dez^Jfde inhoud, hetzij door twee verschillende drijflichamen die geen 
van beide groter zijn dan 60 percent vart het totale volume. De drijfli- 
channen moeten zo zijn ontworpen dat wanneer een ven de comperti- 
meriten is beschsdígd, de compertimenten die nog imact zijn, de 
hulpverieningsboot drijvend kunnen houden met het aantal personen 
waarvoor de hulpverleningsboot is bestemd, ieder met een massa van 75 
kg sn zittend op de normale pleats, met een positief vrijboord rondom de 
boot. 

19. De buitenste drijflichamen van de hulpverleningsboot moeten in 
opgeblazen toestand een Inhoud hebban van ten minste 0,17 m 1 voor 
elke persoon waarvoor de hulpvarieningsbool is bestemd. 

20. ieder drljflichaam moet zijn voorzian van een terugslagklep ten 
behpeve van het opblazen met de hand en van middelen om het drijfli- 
chsam te laten leeglopen, TenzlJ het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
oordeelt dat een dergelijk middel niet noodzakeiijk is, moet er tevens aen 
overtJrukventiel zijn aangebracht. 

21. Aan de onderzijde van da bodem en op kwetsbare plastsen ean de 
buitenzijda van een hulpverlaningsboot van hat opblaasbare type, 
moeten ten genoegan ven het Hoofd van de Scheepvaertlnspectle 
schavielstrippen zijn aangebrecht. 

22. Indien de hulpverleningsboot met een spiegelplaat is uitgerust, 
mag: deze niet verder naar binnen zijn aangabracht dan 20 percent van 
de lengte over atles van de hulpverlenlngsboot. 

23. Er moeten doelmatige beveatigingspunten zijn aangebracht om de 
vanfllljnen voor en achter, en de grllplijnen langa de bínnenzijde en de 
buitenzijde van de boot aan te bevestigen, 

24. Een hulpverlaningsboot van het opblaasbare type moet te allen 
tijde in volledig opgeblazen toestand worden gehouden. 

Tewaterlatings- en inschepingsmiddelen 

Artíkel 224 

1- leder tewaterletingsmiddel met inbegríp ven al het vier- en 
hijsgerei, moet zo zijn uitgevoerd dat het volledig urlgaruste groepsred- 
dingfniddel of da hulpverleningsboot. dle daermee wordt bediend, met 
een fcop- of stuurlast van 10 graden an met een slagzij van 20 graden 
neer enige kant kant, velllg afgavierd kan worden: 

1. na het inschepen, voorgeschreven in artikel 202. negende lid, met 
de volle bezetting; en 

2. zonder personen In het groepsreddingmiddel of in de hulpverle- 
nlngsboot. 

2. Een tewaterletlngsmiddal mag, blj het afvieren van een grospsred- 
dingmiddel of ean hulpverlenfngsboot in de toeatand omschreven in het 
eerste lid, onder 1 of 2, alieen afhankelijk zljn van zwaartekracht of 
opgeslagen mechenische kracht tíie onefhankelijk is van de energievoor- 
zienihg van het vaartulg. 

3. Een tewatarlatingsmiddei moet zo zijn ingericht dat het vanaf eert 
plaats aan dek en vanaf een plaats In het groepsreddingmiddel of de 
hulpyerleningsboot door een persoon In werking gesteid kan worden. Het 
groepsreddingmiddel en de hulpverteningsboot moeten zlchtbaar zijn 
voor degene dte het tewateriatingsmiddel aan dek bedient. 
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4. leder tewaterlatingsmiddel moet zo zijn geconstrueerd dat er een 
mintmum aan onderhoud nodig is. Alle onderdeien die regelmatig 
onde/houd door de bemanning behoeven, moaten goed bereikbaar en 
gemakkelijk te onderhouden zijn. 

5. De lierremmen van het tewaterlatingsmiddel moeten sterk genoeg 
zijn om; 

1. een statische beproeving te doorstaan met een proefbelasting van 
ten minste 1,5 maal de maximaie werkbelasting; en 

2. een dynamische beproeving te doorstaan met een proefbelasting 
van ten minste 1,1 maai de maxtmale werkbelasting bij de maxímale 
afviersnelheid. 

6. Een tewaterlatingsmiddel met toebehoren, met uitzondering van de 
lierremmen, moet sterk genoeg zijn om een statische beproeving met 
een proefbelasting van ten minste 2,2 maal de maximalfl werkbeJasting 
te doorstaan. 

7. Structurele onderdelen en allo blokken, lopers, ogen, sluitíngen, 
bevestigingen en slle endere benodigdheden die in verband met het te 
water laten worden gebruikt, moeten zijn ontworpen met een minimum 
veiligheidsfactor gebaseerd op de vastgestelde maxlmum werkbeJasting 
en de ueksterkte van het materiaal dat voor de constructie werd 
toegepast. Voor aJJe structurale onderdelen van davits en lieren moet een 
minimum veiligheidsfactor van 4,5 en voor aJJe lopers, kettingen, sluiten 
en blokken moet een minimum veiligheidsfactor van 6 worden toegepast. 

8. leder tewaterlatingsmiddel moet, voor zover uitvoerbaar, ook btj 
ijsafzetting doeltreffend blijven werken. 

9. Een tewaterlatingsmiddel voor een reddingboot moet die 
reddingboot met zijn bedieníngsbemanning kunnen ophijsen. 

10. Een tewaterlatingsmiddel moet zodanlg zijn ingericht dat de 
inscheping in het groepsreddíngmtddel, in overeenstemming met het 
bepaalde in de artikelen 218, tw&alfde lid, en 221, elfde lid, mogelijk is. 

11. Lopers moeten van draaivrij en corrosiebestendig staaldraad zijn 
vervaardigd. 

12. Tenzij een doeltreffende compen&atie Js aangebracht, moeten de 
lopers bíj het gebruik van een meervoudige trommetlier zo ztjn Íngertcht 
dat zij bij het vieren mat dezelfde snelheid van de trommel afwinden en 
dat ze bij het ophijsen gelijkmatlg met dezelfde snelheid opwinden. 

13. leder tewaterl&tingsmiddel voor een hulpverleningsboot moet zijn 
uitgorust met een motorlier met een zodanig vermogen dat de hulpverle- 
nïngsboot met voile bezetting en volledíge uitrusting uit het water 
opgehesen kan worden. 

14. Teneinde ieder groepsreddingmiddel en iedere hulpverleningsboút 
weer op te kutmen hijsen, moet er een doeltreffenda handbedtening zijn. 
Zwengels en tandwielen van de handbediening mogen niet meedraaien 
met de bewegende delen van de Uer wanneer het groepsreddlngmiddel 
of de hulpverieningsboot wordt afgevíerd of werktuigiíjk wordt 
opgehe&en. 

15. Indien davits werktuiglijk binnenboord worden gehieuwd. móeten 
er veiligheden op worden aangebrscht, die automatisch de drijfkracht 
uitschakelen voordat de davits de eindstand bereiken, om te vermijden 
dat de lopers of de davits overbelast worden, tenzlj de motor zodanig is 
ontworpen dat een dergetíjke overbelastíng wordt voorkomen. 

15. De snelheid waarmee het groepsreddingmiddel of de huipverte- 
ningsboot te water gelaten wordt, mag niet minder zijn dan díe verkregen 
volgens de formule: 

S - 0.4 + (0,02 x H) 

waarln S — efviersneJheid in meters per seconde 

H - hoogte in meters vanaf de davitkop tot aan de iaagst gelegen 
iastiijn van het vaartuig in zeewater. 

17. De maximale afviersneJheid wordt door het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie vastgesteld, met inachtneming van het ontwerp van het 
groepsreddingmiddei of de hulpverlenïngsboot. de bescherming van de 
iayittendpn ..»■ ■>** «-♦*»!-{#♦*» v*n 
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lingsvoorzioningen, en rekening houdend met de trsagheidskrachten bij 
een noodstop. Het teweterlatingsmiddel moet zodanig zljn Ingericht dat 
wondt verzekerd dat deze «nelheid niet zai worden overschreden. 

18. leder tewaterlatingsmiddel voor de hulpverlenlngabaot moet de 
hulpverlaningsboot beladen met volle bazatting en volledige uitrusting 
met een snelheid vsn ten minste 0,3 m/s kunnen ophijsen. 

1 Op ieder tewaterlatingsmiddel moaten remmen zijn aangebracht 
die het afvieren van het groepsreddingmiddel of de hulpverieníngsboot 
kunhen stoppen en deze met votle bazetting en vollediga uitrusting 
beladen veilig kunnen vasthouden; de remblokken moeten waer nodig 
worden beschermd tegen water en oiíe. 

20. Met de hand bedienbare remmen moeten zo zijn aangebracht dat 
de rem altljd In werking staat, tanzij de bediener daarvan, of een mecha- 
nisme dat door de bediener In werking wordt gesteld, de rem in de 
afviérstand houdt. 

21. Onderblokken of enkele lopers mogen niet zijn voorzien van haken, 
anders dan veiligheidshaken. 

22. Wenneer voor een groepsreddingmiddel een tewaierlatingsmiddal 
Is vaorgeschreven, terwijl het groepsreddingmiddel ook vrlj moat kunnen 
opdrijven, moet de desbetreffende ontkoppeling van het groepsredding* 
mlddel op de opsteltingspleats eutomstisch zljn. 

23. leder tewaterlatingsmiddel voor reddingvlotten moet voldoen aan 
het bepaatde In het eerste lid tot en met het eenentwintigste lid, met 
ultzondering van de bepalingen die betrekking hebben op het gebruik ven 
zwaartekracht om het middel nasr buiten te draaien, op het inschepen op 
de opstellingsplsats, en het weer ophijsen van het beladen reddingvlot. 
Het lewateriatingsmiddel moet zo zijn ingericht dat voortijdige ontkop- 
peling tijdens het afvieren wordt voorkomen, en dat het reddingvlot 
automatisch wordt ontkoppeld wanneer dit het weter raakt. 

24. Er moeton handgrepen zijn aangebracht om een veilig overstappen 
van het dek op de bovenste treden van de inschepingsladder en 
omgekeerd te waarborgen. 

25. De treden van de inschepingsladder moeten; 

1. zijn vervaardigd van hardhout, zonder kwasten of andere onregel* 
matigheden, glad afgewerkt en vrij van scherpe randen en splinters, dan 
wel van geschikt materiaal met gelijkwaardige eigenachappen; 

2. zijn voorzien van een doeltreffend anti-slip oppervlak, verkregan 
dooii groeven in lengterlchting of door het aanbrengen van een goedge- 
keurde anti-stip laag; 

3. nlet minderdan 480 mm lang, 115 mm breed en 25 mm dlk zijn, 
waarbij een anti-slip oppervlak of -laag niet meegerekend wordt; en 

4. op gelljke afstanden van niet mfnder dan 300 m en niet meer dan 
380 mm van elkaar op zodanlge wijze zijn bevestigd, dat zij de 
horizontale stsnd behouden. 

28. De zijleíders van de inschepingsladdar dienen aen elke zijde te 
bestaan uit twee onbeklede manilla-einden met een omtrek van ten 
minste 65 mm. Elk eind dient uit één stuk te bestaan zonder verbin- 
dingen beneden de bovenste trede. Ander materiaal kan worden gebruikt 
op vbonwaarde dat de afmetingen, breeksterkte, verwering, rek- en grijp- 
eigehschappen ten minste gelijkwaardlg zijn aan dle van manilla- 
touwwerk. Alle touweinden dienen 10 te zijn afgewerkt dat ze nlet 
kunoen rafelen. 

tljnwerptoestellen 

Artikol 225 

, , 1. leder lljnwerptoestel moet voldoen aan de volgende eisen; 

1. het moet een lijn met redelijke nauwkeurlghetd kunnen 
wegschleten; 
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2. het moet zijn voorzien van ten mtnste vier projectielen die bij 
gunsttge weersomstandigheden een Jijn kunnen wegschieten over een 
afstand van ten minsta 230 m; 

3. het moet 2 »jn voorzien van ten minste vier lijnen, ieder met een 
breeksterkte van ten minste 2 kN; en 

4. het moet zijn voorzíen van beknopte gebmikseanwijzingen of picto- 
grammen, die dutdelíjk het gebruik van het lijnwerptoestel aangeven. 

2. Het projectiel, ïn het geval van een door een pistool afgevuurd 
projectiel, of het projectiel en de lijn wanneer díe een geheel vormen, 
moeten zíjn geborgen in een waterbestendige houder. In het geval van 
een door een pistooi afgevuurd projectiel moeten de tijnen en projec- 
tielen, tezamen met de ontatekingsmidddlen bovendien zijn geborgen in 
een verpakking die bescherming biedt tegen weersinvloeden. 

tnstructios voor onderhoud aan boord 

Artikel 226 

Instructies voor het onderhoud vsn reddingmíddelen aan boord 
moeten gemakkelijk te begrijpen zijn, waar mogelijk geïllustreerd zijn en 
al naar gelang de volgende gegevens voor elk reddingmiddel omvatten: 

1. een controlelijst, te gebruiken wanneer de inspecties voorge- 
schreven in artikeí 203, zevende líd, worden verrícht; 

2. aanwijzingen ten behoeve van onderhoud en reparaties; 

3. schema voor periodiek onderhoud; 

4. schematische voorstelling van smeerpunton en aanbevolen smeer- 
míddeíen; 

5. een lijst met vervangbare onderdelen; 

6. een lijst met adressen waar reserve-onderdelen verkregen kunnen 
worden; en 

7. een logboek voor het aantekenen van ínspecties en onderhoud. 

S 4. Veiíig h e idsm iddeie n 

Loodsiadders 
Artikel 227 

1. Aan boord van een vaartuïg dat reizen maakt waarbij het 
waarschijnlïjk is dat van een loods gebruik zal worden gemaakt, moet 
een deugdelijke loodsladder aanwezig zïjn die loodsen jn staat stellen 
veilig aan en van boord te gaan. 

2. Een loodsladder dient ean de volgende eisen te voldoen: 

1. de ladder moet uit een enkele lengte beataan en lang genoeg zijn 
om vanaf de inschepingsplaats aen boord het water te bereiken, Hierbij 
moet rekening worden gehouden met alle beladingstoestenden ven het 
vaartuig, met kop- of stuurlast en met siagzij naar tíe andere zljtíe van 15 
graden; 

2. de treden van de loodsladder dienen: 

2.1. te zijn vervaardigd van hardhout of ander materiaal met gelijk- 
waardige eigenschappen, uit één stuk te bostaan zonder kwasten en een 
doelmstig stroeve bovenzijde te hebben. De onderate víer treden mogen 
zíjn ven/aardigd van rubber van voidoende sterkte en stïjfheíd of van 
ander geschikt materiaal met gelijkwaardige eïgenschappen; 

2.2. niet minder dan 480 mm lang, 115 mm breed en 25 mm dik te 
zijn, eventueel gebruíkt anti-slipmateriaal niet meegerekend; en 

2.3. op gelijke afstanden van nïét minder dan 300 mm en niet meer 
dan 380 mm van elkaer te zijn geplaatst en op zodanige wijze te zijn 
bevestígd dst zij de horizontale stand behouden; 
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3. m een loodsladder mogen niet meer dan twee vervangende treden 
voiorkomen die op hun plaats worden gehouden op een wij 2 e die afwijkt 
vah die waarop de oorspronkelijke treden zijn bevestigd. Elke trede die 20 
is Vastgezet, dient zo spoedig mogelíjk te worden vervangen door een 
trede die ís bevestígd op de wijze zoals bij de oorspronkeíijke samen- 
steííing van da ladder is gebezigd. Indien vervangende treden aan de 
zijleiders zijn bevestigd door middel van uitspartngen in de zijkant van de 
treden, dienen deze uitsparingen zich te bevlnden in de lange zijden van 
de treden; 

4. de zijleiders van de ladder dtenen aan elke ztjde te bestaan uit twee 
onbeklede manila-einden met een omtrek van ten minste 60 mm, Eik 
eind dient uit één stuk te bestaan zonder verbindingen in de iange zijden 
van de treden; en 

5. spreiletten vervaardigd van hardhout of ander materiaal met gelijk- 
waardige eigenschappen, uit één stuk bestaande en met een lengte van 
niét minder dan 1,80 m, dienen op zodanige áfstanden te zijn aange- 
bracht dat er geen slag in de loodsladder kan komen. De laagste spreilat 
dient te zijn aangebracht ter plaatse van de vljfde trede van onderen en 
de tussenruimte tussen twee spreilatten mag niet meer dan 9 treden 
bedragen. 

3. Waer specíale constructies zoals berghouten, verhinderen dat de 
treden van de loodsladder stevig tegen de scheepshuid rusten, díenen 
ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zodanige 
maatregelan te worden getroffen dat het aan of van boord gaan veilig 
kan geschieden. 

4. Een mechanische loodslsdder en bijbëhorende uitrusting moeten 
vaín een goedgekeurd type zijn. De ínstailatte moet zodanig zijn 
oritworpen en gebouwd dat de Joods veilig aan of van boord kan gaan, 
een veilige toegang van de tadder naar het dek en omgekeerd 
inbegrepen. 

Veillgheidstampen 

Artíkel 228 

Aan boord vaan een vaartuig moet ten minste één elektrische veiltg- 
héidslamp van een goedgekeurd type aanwezig zijn om te gebruíken in 
rulmten waar dampen die tot een ontploffing aenleidíng kunnan geven, 
kunnen worden verwacht. Een elektrische veiligheidslamp moet voldoen 
aan het bepaalde in artikel 105. 

Voor het visserijbedrljf bestemde voorzieningen 
Artíkel 229 

1. Aan boord van een vaartutg moeten de voor het visserijbedrijf 
béstemde inrichtingen en vaste toestellen zodanig zijn geconstrueerd en 
opgesteld, dat zij geen gevaar opleveren voor de veihgheid van het 
vaartuig en de gebruikers. 

2 De masten en gieken, het staand en iopend tuig, alsmede het 
ia>d-en losgerei aan boord van een vaartuig moeten voldoende sterk zíjn 
eri in goede staat verkeren. 

3. De bij het in het tweede lid bedoelde tuig behorende blokken 
moeten voldoende sterk zijn en zodanig zijn uítgevoerd en aangebfacht. 
dgt zij geen gevaar opleveren voor de veííigheid der gebruikers. 

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectíe kan nadere regels stellen 
tef uitvoermg van het bepaalde in de voorgaande Eeden. 
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Hefwerktuigen 
Artïkef 230 

• 

Hefwerktuigen met een maximale veilige werkbeíasting van 10 kN of 
meer moeten zijn voorzien van een geldig certificaat, afgegeven door een 
door het Hoofd van de Scheepvaartmspectie erkende deskundtge. 

Geneesmiddelen, verbandmiddeten en verplegingsartikelen 

Artikel 231 

1. Met machtneming ven het bepaalde in artíkel 238 moeten aan 
boord van elk vaartuig voldoende geneasmiddelen, verbandmiddelen en 
verplegingsartíkelen, met de daarbij behorende aanwíjzingen, aanwezig 
zijn. 

2. De míddelen en artikelen, bedoald in het eerste lid word8n onder* 
scheiden in: 

1. middelen voor inwendig gebruik; 

2. middelen voor uitwendig gebruik; 

3. ontsmettingsmiddeíen; 

4. verbandmirfdelen; en 

5. verplegmgsartikelen. 

Berging van geneesmiddelen, verbandmiddelen en verplegings- 
artíkelen 

Artíkel 232 

1. De in artikel 231. eerste lid, bedoelde middelen moeten, hetzij in 
voor het doel geschíkte kisten, hetztj in daarvoor ingerichte kasten of 
ruimten zijn geborgen. 

2 , Deze kisten, kasten ©f ruimten moeten aan de buitenzijde duidelijk 
met een groen kruis 2 ijn gemerkt. 

Scheiding van de verschlllende geneesmiddelen 

Artïkel 233 

De in artikel 231, tweede lid, bedoelde middelen voor inwendig en 
uitwendig gebruík moeten gescheiden worden b'ewaard vsn de ontsmet- 
tingsmtddeíen en verbandmiddalen. Aan boord van kleine vaartuigen 
mogen de middelan gezamenfijk in één kist worden bewaard, mits zïj 
door een tussenschot zijn gescheiden. 

Nummering en benaming van ganeesmiddelen 

Artikel 234 

1. Op de verpakking van de in artikef 231, tweede lid, bedoelde 
middelen voor ínwendig en uitwendig gebrvik en de ontsmettingsmid- 
delen moet het nummer vofgens de ín artikef 238 bedoelde lïjst zijn 
aangebracht. Een afschrift van daze lïjst moet goed bevestigd ín de 
kisten, kasten of ruimten aanwezig zijn. 

2. Op de etiketten, aanwezig op de verpakkïng der middelen, moetan 
ten behoeve van in het buïtenfand te raadplegen geneeskundigen. zoveel 
mogelijk naast de Nederfandse, de Latijnse benamingen zijn vermeld, 
waarbij de f.N.N.-nomenclature van de Wereld Gezondheids Organisatie 
wordt gebe 2 igd. 
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Levaring van geneesmiddalen, berging van opium- en morfine- 
proparsten 

Artikel 235 * 

ABe middelen voor inwendig gebruik en uitwendig gebruik moeten 
door een gavestigd apotheker zijn geleverd, hetgeen uit een merk op de 
verpskking duidelijk moet blijken. De opium- en morfinepreparaten die in 
de lijst der voorgeschreven middelen met een kruisje zijn aangegeven. 
moeten steeds in een gesloten ruimte worden geborgen, waarvan de 
sleu(ei onder berusting moot zijn van de persoon die door de kapitain 
matde zorg voor de in artikel 231. eerste lid, bedoelde mlddelen is 
belest. 

Aanvullende middelen 
Artikel 23S 

Indien naast dc in artikal 231, eerste lid, voorgeschreven middelen, die 
stesds aan boord moeten zijn, in verband met de aanwazigheid van 
verplegend personeel of met de aard van de reis, andere geneesmid- 
delen, verbandmiddelen en verptegingsartikelen wordan medegenomen, 
zijn ten aanzien van daze aarvullende middelen en artikelen alle in deze 
paragraaf genoemde voorsehriften omtrent berging, verpakking en 
aanschaffing van toepassing. 

Geneeskundig handboek 

Artikel 237 

Ten behoeva van het gobrulk van geneesmiddelen, verbandmiddelen 
en vérplegíngsartikelen, moet een door het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie aangewezen geneeskundig handboek aan boord zfjn. 

Lijsl ven geneesmiddeisn, vorbandmiddelen en verpleglngsarti- 
kelen 

Artikel 238 

Hpt Hoofd van da Scheepvaartinspectia geeft aan, in een door hem 
vast te stellan lijst, welke geneesmlddelen, verbandmiddelen en verple- 
gingsartikelen aan boord van een vaartuig moeten worden medege- 
nomén en in welke hoeveelheden. 
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Hoofdstuk 8 

Optreden in noodsituaties 
S 1. Iniem opireden in noodsituaties 
Communicatie aan boord en alarminstallaties 
Artikel 239 

’ ■ Ten behoeve van de communicatie tussen controlestations, 
ver 2 amel- en inschepingsplaatsen en overige strategische punten aan 
boord, moet er een noodcommunicatiesysteem aanwezig iljn, vast 
aangebracht dan wel draagbaar, oí een combinatia van beide' 

2. Aan boord van alkvaarluig moet een algemeen alarminstaliatie aijn 
aangebracht die voldoet aan het bepaalde in het derde lid en die dient te 
worden gebruikt om de bemanning naar de veriamelplaatsen te roepen 
wanneer het sein «schip verlatenn wordt gegeven, alsmade om de in tíe 
alarmrol vermelde handelingen ta doan aanvangen. De installatie moet 
worden aangevuld met een omroepinstellatie of ander doelmatig middel 
voor berichtgeving, in alle ruimten voor accommodatle, dienstruimten en 
controlestations. 

3. De algemeen alarminstallatie moet bestaan uit een elektrische 
mstallatie die vanaf de brug en vanaf de andere stratégisch gelegan 
punten aan boord bediend kan worden, en waarmee in alle ruimten voor 
accommodatia en in ruimten waarin door de bemanning gewoonlljk 
wordt gewerkt, door middel van bellen, claxons of andere gelijkwaardige 
waarschuwingssystemen, het algemeen alarmsignaal gegaven kan 
worden. Dít algameen alarmsignaal bestaat uit leven of meer korte 
stoten, gavolgd door een lange stoot. De algemeen alarminstallatie moet 
worden gevoed door de elektrlsche hootdkrachtbron van het vaartuig en 
door de elektrische noodkrachtbrcn voorgeschreven fn artlkel 112, eerste 
lid of artikel 113, earste lid. Het algemeen alarmsignest moet vanaf de 
brug ook gegeven kunnen worden op de scheepsfluit of slrene. 

4. Bij de aanleg van elektrische leidingen van systemen en installatles 
als bedoeld in het eerste en het tweede lid, moet worden voldaan aan 
het bepaaltíe in hoofdstuk 4, paragraaf 3. 

5. Het bepaalde in het eerste en het tweede lid voor wat betreft een 
omroepinstallatie of ander doalmatig middel voor berichtgeving. is niet 
van toepassing op vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 m 
bedraagt. 

Atarmrol en fnstructfes voor noodgevallen 
Artikel 240 

1. Aan boord van een vaarluig dienen voor efke opvarende duidelijke 
instructies aanweiig te iljn, dïe In geval van nood gevolgd moaten 
worden. 

2. Op in het oog vsllende plaatsen aan boord van het vaartuig mat 
inbegrrp van de brug, de machineícamer en de bemanntngsverbJijven, 
moeten exemplaren van de aJarmrol zijn opgehangen, die voldoen.aan 
het bepaalde in de nevoJgende leden. 

3. Da alarmrol moet bijionderheden bevatten imake het algemeen 
alarmsignaal, voorgaschreven in artikel 239, derde lid. en moet tevens de 
maatregelen aangaven die door de bemanning genomen moeten worden 
wanneer dit signaal gegeven wordt. Op de alarmrol moet ook eange- 
geven worden hoe het sain «schip verlaten» wordt gegeven. 

4. Op de alarmrol mostsn de taken wordan vermeld die aan de 
verschiiiende bemanningsleden worden opgedragen, waaronder: 
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1. het stuiten van de waterdichta deuren, brandwerende deuren, 
afsluiters, stortkokers, spuigaten, zijpoorten, schijnlichten, petrijspoorten 
en overíge soortgelijke openingen in het vaartuig; 

2. hat uitrusten ven groeps- en overige reddingmiddelen, daerbij 
jnbegrepen het draagbear radiotoestel, bedoeld in artikel 197, eerste lid; 

3. het gereed maken en te water iaten van groepsreddingmiddelen- 

4 het gereed maken van andere reddíngmiddelen in hat elgemeen; 

5. het gebruik van communicetiemiddelen; 

6. het bemannen van de brandweerpioegen die aangeweien zijn om 
branden te bestríjden; en 

7. bijzondere taken, opgedragen in varband met het gebruik van de 
brandbestrijdingsuitrusting en -installaties, met inachtneming van de 
instructies in de brandbeveiligingspiannen of -boekjes van het vaartuig. 

5. Voor een vaartuig waarvan de lengte minder dan 45 m bedraegt, 
kan het Hoofd ven de Scheepvaartinspectie afwljking van het bepaalde in 
het voorgaande lid toestaan, indien hij van oordeel is dat in verband met 
het kleine aantal bemarmingsleden een elarmrol niet noodzakelijk is. 

6. Op de Biarmrol moet aangegeven zijn weike officieren aangewezen 
zijn om er voor te zorgen dat de redding- en brandbestrijdingsmiddeien 
in goede staat en klaar voor onmiddellijk gebruik worden gehouden. 

7. Op de alarmrol moeten pleetsvervangers aangegeven zijn voor de 
belangrijkste personen, indien deze niet tot handelen in staat zouden zijn, 
rekening houdende met het gegeven dat verschillende noodsituaties 
verschillende msatregelen noodzaketijk maken. 

8. Da alarmrol moet zijn opgemaakt voordat het vaartuig een reis 
onderneemt. Nadat de alarmrol eanmaal is opgemaakt, moet, wanneer 
een verandering in de samenstelling van de bemanning wijziging van de 
slsrmrol noodzakelijk meakt, de rol worden herzien of een nieuwe rol 
worden opgemaakt. 

9. Het model van de alarmroi moet zijn ingericht overeenkomstig het 
model, vastgesteld door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

Appils en oefeningen 

Artikdl 241 

1. leder bemanningslld moet len minste eenmaal per meand 
deelnemen aan een oefening «schip verlaten» en een oefening in het 
btussen van brand. Deze oefeningen voor de bemanning moeten tevens 
in ieder geval piaatsvinden binnen 24 uur nadet het vsartuig een haven 
heeft verlaten, wanneer meer dan 25 percent van de bemanning in de 
voorafgaande maand niet heeft deelgenomen aen dergeiijke oefenïngen 
aen boord van dat vaartuig. 

2. iedere oefening «schlp veristen» moet onder meer omvatten: 

1. het oproepan van da bemanning naar hun verzamelplastsen door 
middel van de alarminstallatie voorgeschreven in artikel 239, tweede lid, 
eo het zeker steilen dat zij op de hoogte zijn gebracht van het sein «schip 
verlaten», vermeld in de alarmrol; 

2. het melden op de verzamelplaatsen sn het voorbereiden op de 
taken vermeld in de alarmrol; 

3. een controle op doelmatige kleding van de bemanning; 

4. een controle of de reddinggordels goed zijn aangedaan; 

5. het afvieren van ten minste een reddingboot nadel deze voor het 
afvieren is gereed gemeakt; 

6. het stsrten en Jaten draeien van de reddingbootmotor; en 

7. het bedienen ven de tewaterletingsmiddeien voor de reddingvlotten 
ven het strijkbare type. 

3. Bij het afvieren sls voorgeschreven in het tweede !id, onder 5, 
moeten, voor zover uitvoerbaar, bij opeenvolgende oefeningen de 
reddingboten afwisseland worden gebruikt. 
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4. Voor zovar uítvoerbaar rtiosten de oefeningen «schip varlaten» 
worden uítgevoerd elsof er daadwerkelijk spraka is van een noodsituatie, 

5. ledere reddingboot moet ten minste eenmaal In de drie meenden 
tijdens een oefening tschip verlateno met de aangewezen bemanning 
aan boord te water worden gelaten, waarbij tevens met de boot moet 
worden gevaren. 

8, Voor zover dat redeiijk en uitvoerbaar ts moeten hulpverlenings- 
boten, andere dan hulpverleningsboten die tevens dienstdoen als 
reddingboten, redere maand met hun aangewezen bemanning te watef 
worden gelaten waarbij tevens moet worden gevaren, 1n ieder gevaf 
moet d»t ten minste éénmaal in de drie maanden geschieden. 

7. Wanneer oefeningen met het te water laten van hulpverieníngs- 
boten gehouden worden met een vaartlopend vaartuíg, moeten deze 
oefeningen in verband met de gevaren die daaraan verbonden zijn, 
uitsluitend uïtgevoerd worden rn beschutte wateren en onder toezicht 
van een scheepsofficier met ervaring in dergelijke oefeníngen, 

8. De noodverlíchting ten behoeve van het verzamelen en het «schip 
veriaten» moet bij «edere oefening «schip verlaten» worden beproefd, 

9. De oefeningen rn het blussen van brand dienen er op gericht te zijn 
dat de leden van de bemanning vertrouwd raken met de inrichtingen ert 
voorzieningen van het vaartuíg. met hun taak en met het gebruik van de 
daerbij benodígde middelen. Voor zover uitvoerbaar moeten deze 
oefeningen worden uitgevoerd alsof er daadwerkelijk sprake is van een 
noodsituatíe. Alle brandbluspompen mceten tijdens zulke oefeningen 
worden beproefd. 

Opteíding en instructie voor het optreden in noodsituaties 
Artikol 242 

1. ln ieder bemanningsverblijf of in iedere hut voor bemanningsleden 
moet een handboek voor opletdíng voorhanden zijn. Dit handboek, dat uit 
verschifíende banden kan bestaan, dient instructies en informatle te 
bevatten, gesteld in gemakkefijk te begrijpen bewoordingen en waar 
mogelijk geïllustreard, ten aanzien van de aan boord geplaatsta redding- 
middelen en de beste overlevingsmethoden. fn plaats van in dit 
handboek kan de informatie of enig deel dearvan ook met behulp van 
audio-visuele middelen worden verstrekt. De volgende punten dienen 
uitvoerig te worden toegefrcht: 

\. het aandoen van reddinggordels en overlevingspakken; 

2. het verzemelen op de daarvoor aangewezen plaatsen; 

3. het Inschepen in. het te water faten en het vrijkomen van de 
groepsreddingmiddelen en de hulpverleníngsboten; 

4. de manier waarop het groepsreddingmiddel vanuit dat mlddel te 
water wordt gelaten; 

5. het ontkoppelen van de tewaterlatïngsmíddelen; 

6. de warkwijze en het gebruik van de middefen voor bescherming op 
de tewaterlatingsplaatsen, voor zover van toepassing; 

7. de verfichting van de tewaterlatingsplaatsen; 

8. het gebruik van slle overlevingsuitrusting; 

9. het gebruík van affe ontdekkingsmiddalen; 

10. met behutp van illustraties, het gebruik van radio-apparatuur voor 
reddingmiddelen; 

11. het gebruik. van drijfankers; 

12. het gebruik van motor en accessoires; 

13. het terughijsen van de groepsreddingmiddefen en hulpverlenings- 
boten, pfaatsen en sjorren daarbij ínbegrepen; 

14. de gevaren van blootstelfing aan weer en zee en de noodzaak van 
warme kleding; 
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15. het op de beste wijze gebruiken van de voorzieningen van de 
groepsreddingmiddelen ten behoeve van overleving; 

16. de manier van redding van drenkeítngen uit zee, waarbij 
'mbegrepen het gebruik van helicopterreddinguitrusting (stroppen, 
manden, draagbaren), reddingboeien met broeking, overige reddingappa 
ratuur gebruikt vanaf de wal en het lijnwerptoestel van het vaartuig; 

17. alle andere actïviteiten die de alarmrol en de ínstructies voor 
noodgevallen aangeven; en 

18. aanwijzingen voor noodreparatíes van de reddcngrmddelen. 

2. Opleiding aen boord in het gebruik van de reddingmiddelen, met 
inbegrip van de uitrusting van de groepsreddingmiddelen, moet zo snel 
mogelijk worden gegeven, echter uiterlijk 2 weken nadat een beman- 
ningslid aan boord ís gekomen. Wanneer echter het bemanningslid op 
een regelmatig aflosschema aan boord is geplaatst, moet deze opleiding 
worden gegeven binnen 2 weken nadat hij voor het eerst aan boord ts 
gekomen. 

3. Met dezelfde tussenpozen als de oefeningen «schip verlaten» en de 
oefeníngen in het blussen van brand moet instructte in het gebruik van 
de reddingmtddelen an het overleven op zee worden gegeven. Indivi- 
duele ínstructie kan verschillende onderdelen van het reddingsysteem 
omvatten, maar alle reddinguhrusting en -middelen moeten binnen een 
tíjdsbestek van 2 maanden zijn behandeld. leder bemanningslid moet ten 
minste instructie krijgen betreffende: 

1. de behendaling en het gebruik van de automatisch opblaasbare 
reddingvlotten van het vaartuig; 

2. de problemen in verband met onderkoeling. eerste huíp bíj onder- 
koeiing en andere van belar.g zijnde eerste hulp maatregelen; en 

3. het gebruik van de reddingmtddelen bij zwaar weer en hoge zeeën. 

4. Wanneer een vaatluig is uitgerust met reddingvlotten van het 
strijkbare type, moet. met tussenpozen van niet meer dan 4 maanden. 
opleiding in het gebrutk van zulke reddingvlotten worden gegeven. Deze 
opleiding moet omvatten de behandeling van een tewateríalingsmiddel 
en een reddingvlot, alsmede het afvieren en het tewaterlaten van het 
reddingvlot. Ten minste eenmaal in de 12 maanden díent dit afvíeren en 
tewaterlaten te geschieden met de aangewezen bemanning ingescheept 
In het reddingvlot, Indíen het vaartuig rs uitgerust met automatisch 
opblaasbare reddingvlotten van het strijkbare typa, moet het opblazen en 
het tewaterlaten geschieden voor zover dat praktisch uitvoerbaar is, en in 
íeder geval eenmaal in de 12 maanden. Het voor de oplerdïng gebmikte 
automatisch opblaasbare reddíngvlot kan hetzij een van de voorge- 
schréven reddingvlotten zijn, hetzij een speciaal oefenvlot dat geen deel 
uitmaakt van de raddmgmiddelen van het vaartuig en dat duidelijk als 
zodanfg gemerkt moet zijn, Zulk een oefenvlot moet periodiek worden 
gekeurd overeankomstig het bepaalde in artikel 209. achtste lid, onder 1. 

5. Aan boord van elk vaartuig, met uitzondering vsn een vaartuig dat 
gesleept naar ztjn bestemming wordt gebracht, moet het Handboak 
Opsporíng en Reddrng op Zee (MERSAR), atsmede een door het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie vastgestelde lijst van raddmgsetnen 
aanwezig zijn. Dit handboek en deze lijst moeten steeds op de brug bij 
de hand zijn. 

Aantekening in het scheepsdagboek 
Artiket 243 

De data waarop appéls worden gehouden, de bijzonderheden van 
oefenrngen «schip verlaten» en oefeningen in het blussen van brand, 
oefeningen met andere reddingmiddelen en opleiding aan boord moeten 
•n hat scheepsdagboek wordan aangetekend. Wanneer een volledig 
appél, oefening of opleiding niet op de vastgestelde tïjd plaatsvindt, 
moet dat worden aangetekend in het scheepsdagboek, waarbij vermeld 
moet worden ondor wolke omslondíghodon on in walko mato het oppdl. 
.de oefening of de opleiding wél is gehouden. Q 
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Veiligheidsplan 
Artikel 244 

1. Aan boord van ean vaartuíg waarvan de lengte 45 m of meer 
bedraagt moet een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie goedge- 
keurd veiligheidsplan. bestaanda uit een algemeen plan van het vaartuig, 
aangevende de diverse dekken en compartimenten, toegangen tot deze 
compartimenten en de verbindingen tussen de dekken ondeHing, 
aanwezig zijn. Voorts moet op dat plan op duïdelijke en overzichtelijke 
wijze worden aangegeven; 

1. raddtng- en veilighaidsmiddelen; 

2. waterdichte deuren met hun bedieningaplaatsen; 

3. bedieningsmiddelen voor overvloeiinrichtingen; 

4. algemeen alarminstallatie; en 

5. noodstop- en snelsluitinrichtingen. 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectle kan nadere régels geven 
omtrent de uitvoering van het veiligheidsplan. 

3. Veranderingen in de op het veiligheidsplan aangegeven inrichting 
en uitrusting behoeven de goadkauring van het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie. Het aan boord aanwexige exemplaar van het veilig- 
heidsplan moet zijn bijgewerkt overeenkomstig deze veranderingen. 

4. Het in het eerste lid voorgeschreven veiligheidsplan mag met de 
brandbeveUigingspiannen als bedoeld in de artikelen 164 en 184 tot een 
gezamenlijk plan worden gacombíneerd. 

5 2. Procedures met betrekking tot nood-, spoed- en veiiigheidsberichten 

Alarm-, nood- en spoedseinen 
Artlkel 245 

Ten aanzien van alarm-, nood- en spoedseïnen moeten de volgentíe 
bepalingen in acht worden genomen: 

1. slechts de kapitein is bevoegd bevel te geven tot het gebruik van de 
in dit artikel ganoemde seinen; 

2. het alarmsein mag slechts worden gebruikt om aan te kondigen: 

2.1. dat een noodoproep of -bericht zal volgen; 

2.2. dat een bericht betreffende man-over-boord zal volgen, doch 
uitsluitend als hulp van andere schepen of vaartuigan wordt verlangd en 
deze niat op afdoende wijze kah worden verkregen door het uitzenden 
van het spoedsain alleen; 

3. hat noodsein mag slechts worden gebruikt. indien het vaartuíg in 
ernsiig en dreigend gevaar verkeert en onmiddellijk hulp nodig heeft; 

4. het spoedsein mag slechts worden gebruikt, indien een zeer 
dringend bericht overgebracht moet worden betreffande de veiligheid 
van een schip, vaartuíg, vliegtuïg of ander middel van vervoer, of de 
veiligheid van een persoon; 

5. de radiotelegrafische en radíotelefonische alarm-, nood- en spoed- 
seinen en de daarop volgende nood- en spoedberichten moeten worden 
uitgezonden op de wijze als voorgeschreven in het Radioreglement; 

6. het annuleren van radiotelegrafische en radiotelefonische nood- en 
spoedberichten dient te geschieden op de wijze als aangegeven in het 
Radioregtement; 

7. het gebruik van eníg noodsein anders dan om aan te geven dat een 
schip, vaartuíg, viiegtuig of ander míddel van vervoer ín ernstig en 
dreigend gevaar verkeert en onmiddellijk hutp oodig heeft, evenals het 
gebruik van enig sein, dat met een noodsein kan worden verward, is 
verboden; 

8. geen enkeíe bepaling van het Radioreglement of van hoofdstuk 9 
kan een beletsel zijn, dat een in nood verkerend vaartuig of retíding- 
míddel van alle mitídelen waarover het beschikt, gebruik maakt om de 
aandacht te uekken, zíjn piaats bekend te makan en hulp te verkrijgen. 
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Procedures met betrekktng tot noodberichten 
Artikel 246 

1. Wanneer aan boord van een vaartmg dat zich op zee bevíndt egn 
melding. uit weike bron ook, wordt ontvangen dat een schip, een vaartuig 
of een vliegtuig. of reddingmiddelen daarvan afkomstig, in nood is of 
zijn, moet worden gehandeld overeenkomstig het bepaalde in artikel 
340. 

2. Aan boord van een in nood verkerend vaartuig moet worden 
gehandeld overeenkomstig het bepaalde in artikel 340. 

VéiHgheidsseinen ên berichten omtrent gevaren 

Artikel 247 

1. Indien gevaarltjk ijs, een gevaárlifk wrek of ean ander onmiddellijk' 
gévaar voor de scheepvaart, of een tropísche storm wordt ontmoet, óf 
luchttemperaturen onder het vriespunt, gepsard gaande met $torm> 
winden die zware ijsafzetting op de bovenbouw veroorzaken, of stormen 
met wlndkracht 10 of hoger voigens de schsal van Beaufort, waarvoor 
geen stormwaarschuwing werd ontvangen, worden ondervonden, 
moeten met alle ter beschikking staande middelen schepert en 
vaartuigen ín de omgeving en via het eerste punt aan de wal waarmede 
vorbinding kan worden verkregen. ook de bevoegde autoriteitan daervan 
op de hoogte worden gebracht. De vorm waarin de Ínlichtingen worden 
gpgevan, is niet bindend voorgeschreven. Zij mogen worden uitgezonden 
hptzij in verstaanbare taal, bij voorkeur Engels, hetzij in code met 
gpbruikmaking van het ínternationaal Seinboek. 

2. Alle per radio uítgezonden berichten die ingevolge het bepaalde in 
hat voorgaande lid worden uitgezonden moeten worden voorafgegaan 
door het betreffende veilighaidssein, waarbij de in het Radioreglement 
voorgeschreven procedure dient te worden gevolgd. 

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels geven 
betreffende da inlichtingen die een bericht dat wordt verzonden 
ingevofge het bepaatde in het eerste Ud, moet bevatten. 

5 3. Routering ven vsartuigen 

Routering van vaartuigon 
Artikel 248 

1. Voor de toepassing van het bepaalde in drt artlkel wordt onder 
routeringssysteem verstaan: 

alk aysteem bestaande uít een of meer routes of routeringsmaatre- 
gplen, gericht op het verminderen van gevaar voor schaepsongevellen. 
Het systeem omvat verkeersscheidingsstelsels, vaarwegen voor 
tvyeerichtingsverkeer, aanbevolen koerslijnen, gebieden die dienen te 
worden gemeden, zones voor kustverkeer, rotondes. voorzorgsgebieden 
en diepwaterroutes. 

2. Van de verkeersscheidingssteisels als bedoold in Voorschrift 10 van 
hpt besluit «Bepalingen tar voorkoming van aanvaringen op zee, 1972» 
(Stb. 773) moet een passend gebruik worden gemaakt waarbij in het 
bijzonder de gedragsregels ten aanzien van het gebruík van deze 
vérkaersscheidingsstelsels, vervat in genoemd Voorschrift, moeten 
wprden nagekomen. 

3. Van da overíge routeringssystemen die door de Internationale 
Marrtieme^OrgaoÍsatie worden vastgesteld, moet een passend gebruik 
worden gemaakt. 
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4.1. Elk vaartuíg dai vaart in de buurt van da Grote Bankan van 
Newfoundland. dient, voor zover dit uitvoerbaar is, te varen buiten de 
gebieden waarvan bekend is of verondersteld wordt dat ztj ten gevolge 
van tjs gevaarlijk zijn. 

4.2. Indien ijs is gemeld op of nabij de koersJijn van het vaartuig moet 
's nachts een matige vaart worden gelopen of de koers zodanig wordan 
veranderd dat deze goed vríj van hel gevaarlijke gebied loopt. 
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Hoofdstuk 9 
Radio 

5 1. Algemeen, stations 
Omschrijvingen 
Artiket 249 

Voor de toepassing van dit hoofdstok wordt, tanzij uitdrukkelijk anders 
bepaald, verstasn onder: 

1. bestaande installatie: 

1.1. een installatie dle in zijn geheel vóór 1 september 1984 aan 
boord van een vaartuig is opgesteld, dan wel 

1.2. een installatíe waarvan een gedeelte vóór 1 september 1 984 aan 
boord van een vaartuig is opgesteld en waarvan het resterende gedeelte 
bestaande uit onderdelen. aangebracht ter vervanging van gelijksoortige 
onderdelen, of uit onderdelen die voldoen aan het bepaalde fn dit 
hoofdstuk; 

2. nieuwe in&tafiatie: elke installatie die geen besteande instaliatie is; 

3. noodradiobaken: een station ln da Maritieme Mobiele Radiodienst, 
wBarvan de uitzendingen bedoeld iljn om opsporings- en reddingsacties 
te vergemakkelíjken. 

- Radiotelegraafstation 

Artikel 250 

Een vaartuig waervan de lengte 75 m of meer bedrasgt. moet zijn 
uitgerust met een radiotelegraafststion det voldoet san het bepsalde in 
de artikelen 257 en 258. 

Radiotelefoonstation 

Aftlkel 251 

Een vaertuig waarvan de langta mínder dan 75 m bedraagt, moet zijn 
uitgerust met een radiotelefoonstation dat voldoet ean het bepealde in 
de artikelen 266 en 267, tenzij het is uitgerust met een radiotelegraaf- 
stetion dat voidoet aan het bepaalde in de ertikeien 257 en 258. 

VHF radiotelefonie-inatallatie 

Artiket 252 

Elk vaartuig moet zijn ultgeruat met een VHF radiotelefonie-instaliatia 
die voldoat aan het bepaaide in artiket 258. 

„ VrijsteMingen 

Artlkel 253 

1. Het bepaatde in de artikelen 250 tot en met 252 is niet van 
tofepassing op een vaartuig dat gesleept naar zijn bestemming wordt 
gabracht. met dien verstande dat, indien het vaartuig is bemend. radio- 
communicatie met het slepende schip of vaartuig mogelijk moet zijn. 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan van de in de artikelan 
2SO.an 251 gestelde eisen geheel, gedeeltelijk of voorwaardalijk 

vrijsteiling vertanen. 
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S 2. Luisterdienst 
Luistardianst radiotelegrafie 
Artikel 254 

1. Aan boord van een vaartuig dat ingavolge bet bepaalde in artikel 
250 of 251 is uitgeruat met een radiotelegraafstation, moet een radio- 
officier als chef van het scheepsstation zijn aangewezen, Buitengaats 
moet door de radio-officter, door míddel van een hoofdtelefoon of 
luidspreker worden geluisterd op de radiotelegrafienoodfreQuentie 
gedurende de hieronder aangegeven tijden: 

1. indíen het niet is uitgerust met een radiotelegrafie-auto-alarm- 
toestel: de gahele duur van de reis: 

2. indien het is uitgerust mat een radiotelegrafie-auto-aiarmtoestel-. 

2.1. ten minste 8 uren in totael per dag, indien de iengte van het 
vaartulg 75 m of meer bedraagt; 

2.2. gedurende een door het Hoofd van de Scheepvaariinspectie 
bepaalde tijdsduur. indien de lengte van het vasrtuig minder dan 75 m 
bedraagt. 

2. Gedurende de tijd dat een radio-officier ingevolge het bapaatde in 
het eerste lid moet uitluisteren op de radiotelegrafienoodfraíiuentie, mag 
de radio-officier de luisterdienst onderbraken gedurende de tijd waarin 
hij verkeer op andere frequenties behandelt of andera belangnjke radio- 
werkzaamheden verrieht, doch alleen wanneer het praktisch onmogelijk 
is met ean gesplitste hoofdtelefoon of mot een luidspreker op da radiote- 
legraflenoodfrequentie te blijven luisteren. Tijdens de in het Radiora- 
glement voorgeschreven stilteperiode mag de in het eerste lid voorge- 
schreven luísterdienst echter niet worden onderbroken, maar moet deze 
altijd worden ondarhouden door een radio-officier die daarbij gebruik 
maakt van een hoofdtelefoon of luidspreker. 

Onder de in dit lid bedoelde beiangrijke radiowerkzaamheden zijn 
begrepen het dringend herstal van radiocommunicatie-apparatuur voor 
veiligheidsdoeleinden, en van radionavïgatie-apparatuur in opdracht van 
de kapitsin. 

3. Bovendien kan de luisterdienst in opdracht van de kapitein worden 
onderbroken om onderhoudswerkzaamhedan te verrichlen ter 
voorkoming van een dreigend defect aan radiocommunlcatie-apparatuur 
voor veiiigheidsdoeleinden, aen radlonavigatre-apparatuur, en aan andere 
elektronische navigatie-apperatuur met Inbagrip van reparatíes daaraan. 
Dsza ondarbreking van de luisterdíenst Is slechts toegestaen, indien het 
praktisch onmogelijk is met een gespiitste hoofdtalefoon of met een 
luidspreker op de radiotetegrafienoodfrequentie te blijven luisteren, en 
het vasrtuig is uitgerust met een decodar voor selectieve aanroepen, die 
voldoet aan de eisen ven het Radioreglament. Tijdens de in het Radïo- 
reglement voorgeschreven stiltsperioden mag de luisterdïenst echter niet 
worden onderbroken. msar moet deze eltijd worden onderhouden door 
een radio-officier die daarbij gebruik maakl van een hoofdtelefoon of 
luidspreker. 

4. Aan boord van een vaartuig. uitgerust met een radiotelegrafia- 
auto-alarmtoestel, moet buitengaats dit toestel bijstaan gedurende de 
tijd dat geen luisterdienst als bedoeld in het eerste lid, wordt gehouden, 
ook tijdens het nemen van radiopeifingen indien deze d8artíoor niet 
worden betnvloed. 

5. De in het eerste lid voorgeschreven luistartijdan moeten bij 
voorkeur worden gehouden tijdens de door hút Radioraglement voor de 
radiotelegraafdienst voorgeschreven tijdvakken. 
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Luisterdienst radiotelefonie 
Artikel 255 

1. Aan boord van ean vaartuig dat ingevolge het bepaalde in artikel 
251 sltchts is uitgerust met een radiotelefoonslation, moet een radio- 
officier, of een radiotelefonist als chef van het scheepsstation zijn aange- 
wezan. Buitengaats moet op de brug ean ononderbroken luisterwacht 
worden gehouden op ds radiotelefonienoodfrequantie door middel van 
een rsdiotelefonie-luisterwachtontvanger voorzien van eenl luidspreker, al 
dan niet ultgerust met een filter voor het radiotelefonle-alarmsein. 

2. Asn boord van een vaartuig dat ingevolge het bepaelde in artikel 
250 of 251 ts uitgerust met een radtotelegraefstation, moet buitengaats 
op de brug een ononderbroken luisterwacht worden gehouden op de 
radiotelefonie-noodfrequentie door middel van een radiotelefonieluister- 
wachtontvanger voorzien van een luidspreker, al dan niet uitgerust met 
oen filtar voor hst radiotelefonie-alarmsein. 

3. Wanneer aan boord van een vaartuig ingevolge het bepaalde in het 
eerste lid een radiotelefonist als chef van het schsepsstation is aange- 
wezen, moet, indien de lengte van het vaartuig 45 m of meer bedraagt 
een tweede radiotelefonist san boord zijn. Deze tweede redíotelefonist 
behoeft niet aan boord 1e zijn ats de chef van hat scheepsstation 
uitsluitend is belast met werkzaamheden op het gebied van de radiotete- 
fonie. 

Luistërdienst VHF radiotelefonia 
Artikel 256 

Aan boord van een vaartuig dat ingevolge het bepaalde in artlkel 252 
is uitgerust met een VHF radioteiefonie-installatie, moet burtengaats op 
da brug een ononderbroken luisterwacht worden gehouden op, Indien 
uitvoerbaar, 156,6 MHz {kanaal 16) of gedurende zodanige perioden op 
zodanige kanalen als nader kan worden voorgeschraven. 

í 3. Installaties 

Radiotelegraafstations 
Artlkal 257 

1. Het radiotelegraafstation moet zodanig zijn gelegen, dat de goede 
ontvangst van radioseinen niet hinderlijk wordt gestoord door lawaei van 
buitenaf van machanische of antíere aartí. Hst station most zo hoog als 
praktisch uitvoerbaar is en zo veilig mogelijk in het vaertuig zijn 
opgesteld. 

2. De radtohut moet van voldoende afmetingen zíjn en behooitijk 
kunnen worden gevemileerd om het mogelijk te maken de hoofd- en 
reservetelegrefie-instellaties doelmatig ta doen bedienen; de hut mag 
niet worden gebruikt voor enig doel, dat de bediening van het radiotele- 
graafstation zou kunnen belemmeren. 

3. De slaapplaats van ten minste êén radio-officier moet zo dicht bij 
de radiohut zijn galegen als praktisch uïtvoerbaar Is. Oe 2 e slaapplaats 
mag zich niet In de redtohut bavinden. 

4. Tussen de radiohut en de brug en eventueel een endere plaats, 
vanwaar genavigeerd wordt. moet een doelmatig tweezijdig systeem 
voor oproep en mondeling contact aanwezlg zljn, dat onafhenkelijk moet 
zijn van het hoofdcommunicstiesysteem van het vaartuig. 
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5. Da radiotelegrafie installatie moetop een zodanige plaats zijn 
opgesteid, dat zij is beschermd teger» schadelijke inwerking van water of 
van extreme temperaturen. Zíj moet gemakkelíjk toegankelijk zijn, zowel 
voor onmiddellijk gebruik in een noodgeval als voor herstelwerkzaam- 
heden. 

6. Er moet een betrouwbaar uurwerk aanwezig zijn met een wijzerplaat 
van niet mintfer dan 125 mm middellljn, waarop de door het Radiore- 
glement voor de radiotelegraafdienst voorgeschreven stilteperioden zijn 
aangegeven. Dit uurwerk moet zijn voorzien van een in het middalpunt 
van de wijzerplaat geplaatste secondewijzer. Het moet solide op een 
dusdanige plaats in de radiohut zijn gemonteerd, dat de gehele wijzer- 
plaat gemakkelijk en nauwkeurig door de radio-officier vanaf de bedia- 
ningsplaats van de radiotelegrafie-installatie en vanaf de plaats, waar het 
radiotelegrafie-auto-alarmtoestel wordt beproefd, kan worden waargo- 
nomen. 

7. In de radiohut moet aen betrouwbare noodverlichting, bestaande uit 
een elektrische iamp, die de bedieningsknoppan van de hoofd- en reser- 
veradiotelagrafie-installaties en het in het voorgaande tid vereiste 
uurwerk voldoende verlicht, vast zijn aangebracht. Indien aangasloten op 
de ingevolge artikel 258, eerste lid, onder 3, vereiste reservekrachtbron 
moet deze lamp kunnen worden in- en uitgeschakeld door middel van 
hotelschskelaars dïe zijrt geplaatst nabij de hoofdingang van de radiohut 
en bij de bedieningsplaats van de radiotelegrafia-installatie, tenzij de 
inrichting van de radiohut zufks overbodig maakt. Deze schakelaars 
moeten van een duidelijke aanwijzing zijn voorzien waaruit hun doel 
blijkt. 

8. Er moet óf een elektrische looplamp die door de ingevolge artikel 
258, earste lid, onder 3. vereiste reservekrachtbron wordt gevoed en is 
voorzien van een fleribel snoer van voldoende lengte. óf een zaklantaarn 
aanwezig zijn en in de radiohut worden bewaard. 

9. Het radiotelegrasfstation moet zijn uttgerust met die 
reserve-onderdelen. gereedschappen en meetapparaten, dle naar het 
oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie nodig zijn om de 
radiotelegrafie-instaliatie buitengasts in doeltreffende staat te houden. 

De meetapparatuur moet een instrument of instrumenten voor het meten 
van wisselspanningen, gelijkspanningan en weerstanden omvatten. 

10. Wanneer een afzonderlijke noodradiohut aanwezig ts. moeten de 
eisen ingevolge het vierde tot en met het achtste lid daarop worden 
toegepast. 

11. Het radiotelegraafstation moet zijn uitgerust met míddelen ter 
bestrijding van brand, zoals asngegeven in de ertikelen 157, zevende lid. 
en 180, zevende lid. 

Radiotolegrafie-installatios 

Artikel 258 

1. Tanzij uitdrukkelijk anders is bepaald moot: 

1. het radiotelegraafstation een hoofdinstallatie en een reserve-instal- 
latie omvatten, dle elektrisch gescheiden en elektrisch onafhankelijk van 
elkaar zijn; 

2. de hoofdinstallatie een hoofdzender. een hoofdontvengar, een 
radiotelefonie-luisterwachtontvanger en een hoofdkrachtbron omvatten; 

3. de reserve-instaflatie, een reservezender, een reserve-ontvanger en 
een reservekrachtbron omvatien; en 

4. een hoofdantenne en een reserve-antenne aanwezig en sange- 
bracht zijn, met dien verstande dat de reserve-antenne niet behoeft te 
zijn aangebracht wanneer dat ondoenlijk of onredalljk is. In een dergelijk 
gevsl moet een voor het doel geschikte. geheel voor ogenblikkelijk 
aanbrengen klaargemaakte reserve-hoofdantenne worden meegevoerd. 
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Bovsndian moeten, om het mogeiijk te maken een voor het doel 
geschíkta antenne op te hangen, in alle gevallen voidoende antennedraad 
en isolatoren aanwezig zijn. De hoofdantenne moet op doeltreffende 
wijze tegen breuk zljn beveiligd, indien hij is opgehangen tussen steun- 
punten dle asn zwiepen onderhevlg zijn. 

2. In installsties op vaertuígen waarvsn de lengte mlnder dan 75 m 
bedraagt is, wanneer de hoofdzender voidoet ean alle eisen voor de 
reservezender. de 2 e laatste niet verplicht. 

3.1. De hoofd- en reservezenders moeten vlug kunnen worden 
verbonden met en afgestemd op de hoofdantenne en op de 
raserve-antenne wenneer deze is aangebrecht. 

3.2. De hoofd- en reserve-ontvengers moeten vlug kunnen worden 
verbonden met elke entenne, waarmede zlj moeten kunnen worden 
gebruikt. 

4. Alle onderdelBavan de reserve-lnstallatie moeten zo hoog mogeiijk 
en zo veilig mogelljk ln het vaartuig zijn aangebracht. 

5. De hoofd- en reaervezenders moeten kunnen zenden op de redlote- 
legrsfienoodfrequentie in een klssse van uitzending zoals door het Radio- 
raglement voor die frequentie is eangewezen. Bovendien moet de hoofd- 
zender kunnen zenden op ten minste twee werkfrequenties in de band 
tussen 405 en 535 kHz, in de door het Radioregtement voor dle 
frequentles aangewezen kfasse van uitzending. De reservezendar mag 
bestasn uit een scheepsnoodzenderzoals die is omschreven in, en in 
gebruik beperkt door, het Radtoreglement 

6. Wanneer gemoduleerde uitzending door het Radioreglement Is 
voorgeschreven moeten de hoofd- ert de reservezendera een modutatie- 
dlepte van niet mlnder dan 70 pereent en een toonfrequentie tussen 450 
en 1350 Hz hebben. 

7.1. De hoofd- en de reservezenders moeten, verbonden met de 
hoofdantenne, een minimum normale reikwijdte hebben als hiema 
aangegeven; daarbij moeten zij in staat zijrt duldelijk waameembare 
tekens van schip tot schip, bij dag en onder normele contfitles en 
omstandigheden over de aangegeven afstanden over te brengen. 

Duidelijk wesrnaembare tekens zullen in normale omstandigheden 
worden ontvangen, wanneerde effectiave waarde van de veldstarkte bij 
de ontvanger ten minste 50 microvolt per meter ia. 



Minimcm normata reikwijdte in zeemijlen 


hoofdiendflr 

reeervezendar 

vaortuigen waarvan <fe lenQla 75 
m of badraagt 

150 

100 

vaartuigen wear/an d« Eengta 
mlnder dan 75 m bedraagt 

100 

75 


Wanneer geen direete mating van de veldsterkte kan worden uitge- 
voerd, mogen de volgende gegevens als leidraad voor een benedere 
bapaling van de normale reikwijdte worden gebruikt: 

1.1 ■ in geval van antennes die niet van het zelfdragande type zijn: 


Normaie reikvvíjdia Jn zaemijten 

Meler«empéree 1 

200 

T28 

175 

102 

150 

76 

125 

56 

100 

45 

76 

34 
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1.2* in gevai van zelfdragende zendantannes: 


No<maÍ9 r«íkwijdlB in zaMiijlan Moivr-ompAref 1 


200 

305 

176 

215 

160 

160 

126 

110 

100 

as 

75 

55 


1 H«t prodvkj van d« «fnand (in v«n h«i lK>Ofl*t* fl«4v*tt« v«n dt «nierm* toi d« 

hoogM g«l*fl«n Iti'Ujn »n de »nt«nrve«troom (in «mpftret). □« Jn d« tw««d« kolom vf n d« 
Ltb«l Qegtveo wtsrdtn komon overean rrvet «an gomiddekle watrda vtn d« v«rhouding: 
effactiave tntennahoogte - 0,4? 
mtximum «ntennehpogte 

Oezt verhoodivig it «fhenkalijfc ven d« plaett ven de antann« en kan veríiren tueten 
ongeveer 0,3 en 0,7. 

* Het produto van d« efetend (in meter») vtn het hoo^cte gedeefte v*n d« «ntenne tot d« 
Ixpogtt golegen laetlljn en da «troom (in «mpéret) gemsten aen d« baaU van het «tttlenda 
gedeeha van tíe «nterute. 0« In de tvvaede koloro gegeven weartíen zijn gabueerd op tíe 
propegatlekrofnmen gegeven Jn aanbeveiing 3&A-2 van tíe Intemationele fteedgevende 
Commiasle Inzake ftadlo-eartgeleganheden (Intemetíonal Redio Cofuwltttíve Committae, 
CCtR) «« ook op de methode, de ratultatan van proeven en d« bwekemng«n ki CCiR-rapport 
602-1 «n ía Oordeel 43-1. Het noodzekeli|ke «entel meter-empiree i* sterh «fhenkelíjk v«o 

de piaats van tíe ant«nn«, 

7.2. De radiotelegrafie-installslie moet voorzienlngen bevatten voor 
radioteiefonie-uitzendingen en ontvsngst op de radiotelefonienoodfre- 
qusntle alsmede voor hst testen van de goede werking van de radiotele- 
fonie-alarmseingever, bedoeJd In het echtste lid, onder 4, Aan deze eis 
kan worden voldaan door zulke voorzieningen op te namen in de hoofd- 
of reserve-lnstallatie of in sndere geïnetaileerde apparatuur. Het zendver- 
mogen en de ontvsngstgevoeligheid ven het rediotelefoniegedeelte vsn 
de instailatie moeten voldoen aan het bepaalde in ertlkei 267, derde lid, 
ondar 1. ondsrscheideniijk ertikel 267, zesde iid, Indlen dat gadeelte is 
aangebracht op of ne 1 september 1866. Van installaties die vóór die 
dstum zljn eangebraeht, moeten bedoald zendvermogen en ontvangstge- 
voeligheid zodanig zijn als bepaald doorhet Hoofd van de Scheepvsart- 
inspectie. De pleats van en de overige voorwaarden voor de in dit artikel 
vereiste radiotelefonlevoorzieningen moeten zodanig zijn als bepsald 
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, bahalve wanneer deze 
voorzieningen een onderdeel vormen van de hoofd- of reserveradiotele- 
grafie-installatie. 

8.1. De hoofd- en de reserve-ontvangers moeten de radiotelegrafie- 
noodfrequentie en de door het fiadioreglement voor die frequentie 
aangewezen klassen van uitzending kunnen ontvangen. 

8.2. Bovendien moet de hoofdontvanger in stset zijn de frequenties en 
kiassen van uitzending te ontvangen wasrop tijdseinan, meteoroiogischa 
berichten en da door het Hoofd van da Scheepvaartinspectia noodza- 
keiijk gaachte mededellngen betraffenda de veiligheid van de scheep- 
vaart worden uítgezonden. 

8.3. De radioteiefonieluisterwachtontvanger moet vast zijn afgestemd 
op de radiotelefonienoodfrequentie. De ontvanger moet met een filter 
zijn uitgerust of met een voorzianing waardoor het mogelijk Is dat de 
iuidspraker stleen een ontvangen radiotelefonie-alarmsein of een sein 
voor zeer belangrijke waarsohuwingen betreffende de navigatie 
weergeeft. Het filtar of de voorziening moet gemakkelijk kunnen worden 
ingeschekeld wanneer naar het oordael van ds kapitein de omstandig- 
heden zodanig zijn dat het onderhouden van de lulsterwacht de veilige 
navigatie vsn het vaartuig in gevaar zou brengen. 

8.4. De ingevolge het zevende lid, onder 2, vereiste voorziening voor 
radíotelefonie-uitzendingen moet zijn uhgerust met ean inrichting voor 
het automatisch opwekken van het radiotelefonie-alarmsein. Deze 
inrichting moet zodanig zijn uitgevoerd dat zij niet bij vergissing in 
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werMng kan worden gesteld en moet votdoen aan de eisen gesteld in 
artikei 267, vijfde lid. De Inrichting tnoet te alien tïjde buiten werking 
kunrten worden gesteld tenelnde de onmiddedijke uitzending van een 
noodbericht mogelijk te maken. Voor installaties die 2ijn aangebracht 
vóir 1 september 1986, moet het aanbrangen van een tnnchting voor 
het eutomatisch opwekken van het rediotelefoniá-alarmSeln geschieden 
zoala bepaald door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. De goede 
werking van de inríchting moet periodiek worden gecontroleerd op 
andóre frequenties dan de radiotelefonienoodfrequentie, waarbij gebruik 
moet worden gemaakt van een doelmetig gelnstalleorde kunstantenne. 
Voor bestaande instaiiatles dient gebruik le worden gemaakt van een 
gesehikte kunstantenne. 

9. Oe hoofdontvanger moet voldoende gevoeligheid hebben om 
tekens hoorbaer te makan in een hoofdtelefoon of een luidspreker, 
wanneer de Ingangsspanning aan de ontvanger niet meer is dan 50 
miccovolt. De reserve-ontvanger moet voldoende gevoeligheid hebben 
om tekens hoorbsar te makan, wanneer de ingangsspanning aan de 
ontvanger niet meer is dan 100 microvolt. 

10. Te allen tijde moet buitengaats een elektrische krachtbron 
beschikbaar zijn van voldoende vermogen, om zowel de hoofdinstallatie 
over de ingevolge het zevende lid, onder 1, vereiste reikwljdte ta doen 
werken als om alle batterijen die deel uitmaken van het radiotelegraaf- 
station »e laden. De voedingsspanning voor de hoofdinstallatie moet 
constant worden gehouden binnen + en -10 percent van de nomlnale 
spanning. 

11. De reserve-in8tellatie moet zijn voorzíen ven een krachtbron die 
onafhankelijk Is van de voortstuwings- en elaktrische Installatie van het 
vsartuig. 

12. De reservekrachtbron moet bij voorkeur bestaan uit accumulato- 
renbatterijen die mogen worden geiaden door het scheepsnet; hij moat 
onder alle omstandigheden snel In werklng kunnen worden geateíd en 
moet naast elk der in het dertientíe en veertiende lid genoemde extra 
belastingen, de reservezender en -ontvanger gedurendn ten minste 6 
achtereenvolgende uren onder normale gebruiksomstr tdigheden kunnen 
voeden. 

13. De reservekrachtbron moet worden gebrulkt voor voeding van de 
reserve-installatie en de automatische elarmseingever, bedoeid in het 
achttiende lid, indien deze elektrisch werkt. De reservekrachtbron mag 
ook worden gebruikt voor voeding van: 

1. het radiotelegrafie-auto-alarmtoestel; 

2. de noodverlichtlng, bedoeld In ertikel 257, zevende lid; 

3. de richtingzoeker; 

4. de VHF radiotelefonie-installatie overeenkomstlg het bepaalde in 
artikel 268, darde lid; 

5. de inrichting voor het opwekken van het radiotetefonie-alarmsein; 

6. de radiotelefonleluisterwachtontvangar; 

7. de Navtexontvangar; 

8. elk door het Radloreglement voorgeschreven apparaat voor de 
overgang ven zenden op ontvangen en omgekeerd. 

Bohoudens hat bepaalda in het veertiende lid meg da reserve- 
krachtbron niet voor andere dan de in dit lid aangegeven doeleindsn 
worden gebrulkt. 

14. In afwijking van het bepaalde In het dertiende lid kan ha« Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie toestasn dat de reservekrachtbron wordt 
gebruikt voor een kleln eantal noodnetten van geríng vermogen, die zich 
uitsluitend bevinden (n het bovenste deel van het veartuig, zoals 
noodveriichtlng op het sioependek, echter onder voorwaarde dat daze 
netten, Indien nodlg, gemakkelijk kunnen worden uitgeschakeld en dat de 
raservokrachtbron van voldoende capaciteit is om aan de extra belssting 
te kunnen voldoen. 
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15. Da reservekrachtbron en het erbij behorende schakelbord moeten. 
buiten da ruimten voor machines van categorie A, io hoog els praktisch 
mogelijk Is in het vaartuig zijn opgestald en gemekkelijk bereikbaar zijn 
voor de redio-off icier. Het schakeibord moet zich ais dit mogelljk ls, in de 
rsdiohut bevinden; wanneer dit niet het geval is, moet het kunnen 
worden verlieht. 

16. Buitengaats moeten de accumulatorenbatterijen. onverschiilig of 
zij deel ultmaken van de hoofdinstaliatie of van de reserve-lnstallatie, 
dagelijks op hun volle normale Isding worden gebracht. 

17. Alle maetregelen moeten worden getroffen om de oorzaken van 
storing van de radio door elektrische en andere apparaten aan boord, 
voorzover dit mogalijk is, op te heffen en deze storingen te onder- 
drukken. índien nodig moeten maatregelen worden getroffen om te 
waarborgen. dat de met omroepontvangers verbonden antennes de 
doeltreffende of juiste werking van de radiotelegrafie-lnstallatie niet 
storen. 

18. Naast eeh middel om het radiotelegrafio-alarmsein met de hand 
uit te zenden, moet een eutomatische radiotelegrafie-alarmseingever 
asnwezig zijn die met de hoofd- en de reservezenders het rediotele- 
grafie-alermsein kan uitzenden. Teneinde onmiddellijke bediening ven de 
zender met de hand mogelijk te msken, moet het apparaat te allen tijde 
buiten gebruik kunnen worden gesteid. Indien het apparsat elektrisch 
werkt. moet het op da reservekrachtbron kunnen werken. 

19. Buitengaats moet de reservezerder, indien niet in gebruik voor 
verkeer, dagelijks worden beproefd met een daarvoor geschikte kunstan- 
tenne en ten minste éénmaal gedurende elke reis met de 
reserve-entenne. indien deze is aangebracht. Ook de reservakrachtbron 
moet dagelijks worden beproefd. 

20. Alle apparaten waaruit de radioteiegrafie-ínstailatie is samenge- 
steld, moeten bedrijfszeker zi]n en zodanlg zijn geconstrueerd. dat zij 
gemakkelijk voor onderhoud toegankelijk zijn. 

Ra diot e I e g r af ï e-au to- a! a rmto estelien 

Arttkel 259 

1. Elk radlotelegrafía-auto-alarmtoestel, behoudens die toestellen die 
voor 26 mai 1965 zijn opgesteld, moat aan de volgende minimum eisen 
voldoen: 

1. bij áfwezigheid van storing van welke aard ook, moat het zonder 
bijregelen met de hand in werking kunnen worden gesteld door alk radio- 
telegrafie-alarmsein, ultgezonden op de rsdiotelegrafienoodfrequentie 
door de zender van een overeenkomstig het fiadio-reglement werkend 
kuststation, de zender van een telegrafie-installatia van ean schip of 
vaartuig, of de zender van een telegrafie-installatie van een redding- 
middel, op voorwaarde dat de signaalsterkte aan de ingang van de 
ontvanger groter is dan 100 microvolt en kleiner dan 1 volt; 

2. bij afwezlgheid van storlng van welke aard ook, moet het in werking 
worden gesteld door drie of vier opeenvolgende strepen, indien da duur 
van de strepen lígt tussen 3,5 seconden en een waarde zo dicht mogelijk 
bij 6 seconden en de duur van da tussenruimte tussen de strapen ligt 
tussen 1.5 seconden en de laagst beraikbare waarde, die bij voorkeur 
niet kleiner moet zijn dan 10 milllseconden; 

3. het mag niet in werking worden gesteld door luchtstoringen of door 
enig signaal anders dan het radiotelegrafle-alarmsein, tenzlj de 
ontvengen tekens in feite een signaal vormen, dat binnen de onder 2 
aangegeven tolerantiegrenzen valt; 

4. de selectiviteit moet zodanig zijn, dat over een band van ten minste 
4, doch niet meer dan 8 kHz, aan weerszijden van de radiotelegrafie- 
noodfrequentie de gevoeligheid nagenoeg eenzelfde waarde heeft en 
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5. Het richtingioekarantennesysteem moet, vooraover lulks praktisch 
uitvoerbaar is, zo zijn opgesteld, dat de nabijheid van andere antennes, 
tuig, iaadbomen en andare grote metalen voorwerpen zo min mogelijk 
invloed heeft op de juiste uitkomst van de peiiíngen, 

6. Tussen de richtingzoeker en de brug moet aen doeitreffend 
tweezijdig systeem voor oproep en mondeling contact aanwezig zijn. 

7. Oa richtingzoeker moet vrij zijn van mechanische en elaktrische 
storingen die de goede werking beïnvloeden. 

8. Het petlraam moet, voorzover zulks praktisch uitvoerbaar is, zo dicht 
mogelijk bij het vlak van klel en stevens zijn opgasteid. 

9. Ter voorkoming van peilfouten dient te worden vermeden dat 
geleidars aan dek zodanig worden gaspannen of met elkaar worden 
verbonden dat hiardoor grote alektrisch gesloten kringen ontstaan. 

10.1. Radlo-apparatuur bestemd voor het peilen recht vooruit 
(«homing») op de radiotelofonienoodfrsquentie moet geschikt zijn voor 
hat nemen ven radiopeilingen op deze frequentie binnen ean hoek van 30 
graden aan elke zijde van da boeg zonder dat twíjfel ten aanzien van de 
richtingszln bestaat. 

10.2. Bij de installatie en beproeving van de in dit lid bedoelda 
apparatuur dient goed rekaning te worden gahouden met de desbetref- 
fande aanbeveling van de Internationale Raadgevande Commissie inzaka 
Radioaangelagenheden (CCIR). 

10.3. Alle redelljke maatregelen moeten worden genomen om de in dit 
lid vereiste geschiktheid voor het peilen racht vooruit te verzekeren. In 
aen geval waar wagens technische moeitijkheden de geschikthetd voor 
het pellen recht vooruit niet kan worden verwezanlijkt, kan het hoofd van 
de Schaapvaartinspectie vrijstelling vertenan van de in dit lid gestelde 
sisen, 

11. De richtingzoeker moet bij earsta opsteiling aan boord door een 
bovoegd persoon worden gecalibraerd onder afgifte van ean grafiek, 
aangevende de correctie die op de afgolezen peiling moet worden 
toegepast om de wsre peiiing tsn opzichte van de kiellijn te verkrijgen. 

12. Telkens wannaar in de posítie van enige antenne, dan wel van 
eniga constructia aan dek, veranderingen zijn aangebracht die de 
gevonden foutan van de richtingzoeker merkbaar zouden kunnen 
beïnvloaden, dienan deze fouten te worden geverifieerd door middel ven 
controlepeilingen. 

13. Teikens wanneer aen ambtenaar van de Scheepvaartinspectie dit 
nodig oordeelt en in ieder geval êénmael per jaar dianen de fouten van 
de richtingzoeker door een bevoegd persoon te worden geverifieerd, 
tenzij uit aantekeningen van de kapitein blijkt dat deze fouten door 
waarnemtngen op zee geregeld worden geverifieerd en zij binnen 
redelijke grenzen blijven. Van de calibraties en van alle controles op de 
nauwkeurighaid daarvan moat santekening worden gehouden. 

Radiotelegrafie-installaties voor reddingboten 

Artikel 261 

1. De ingevolge artiksl 197, derde lid, vereiate radiotelegrafie-instal- 
latia moet een zender, een ontvangar en een krachtbron omvatten. Zij 
moet zodanig zijn uitgavoerd dat zij in gaval van nood door een 
ongeschoold persoon kan worden bediend. 

2. De zender moet op de radiotelegrafienoodfrequentie kunnen 
werken in ean door het Radioreglement voor die frequentia aangewezen 
klesse van uitzending. De zendar moet eveneens kunnen seinen op de 
frequentie en in de klasse van uiuending als in het Radioreglamant voor 
reddingmíddelen in de banúen tussen 4000 en 27 500 kHz zijn aanne- 
wezen. 
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buiton daia band aen gevoeligheid die zo snel mogelijk afneemt, een en 
ander overeenkomstig de stand van de techniek; 

5. het moet bij aanwezigheid van luchtstoringen of van storende 
signalen zichzelf automatisch regelen, opdat het blnnen een redelijk 
korte tijd weer zo is ingesteld, dat het toestel het radioteiegrafie- 
elarmaein wederom kan onderseheiden; 

6. het moat, wannaer het ín werking wordt gestald door een radiotela- 
grafie-alarmseln, of als gevolg van een dafact in het toestel, sen onafge- 
broken hoorbare waarschuwing geven in de radiohut, in de slaaphut van 
de radio-offícier en op de brug. Indien mogelijk moet die waarschuwing 
ook worden gegeven in geval een willekeurig ondardael van het gehele 
auto-aiarm-ontvangsysteem dafact is. Slechts één schakelaar mag 
aanwazig zijn om het waarschuwingssein te doen ophouden en deze 
moet zijn aangabracht in de radlohut; 

7. tenelnde het toestel regelmatig te kunnen baproeven, moet het zijn 
voorzien van ean op de radiotelegrafianoodfrequentie afgestemde 
generetor en een sleutelinrlchting, met behulp waarvsn een radiotele- 
grafie-alarmsain van de minimale sterkte, aangeduid onder 1, kan 
worden gegeven. Tevens moet een hoofdtelefoon kunnen worden aange- 
slotert teinde de op hat radiotelegrsfie-auto-alarmtoestel ontvangen 
takans ta beluistaren; en 

8. het moet bestand lijn tegen trillingen, vochtigheid an tamparatuurs- 
verschitlen, overeenkomenda met die, walka zich onder ongunstlge 
omstandigheden aan boord van ean vaartuig op zee kunnen voordoen en 
het moat onder dergelljke omstandigheden blijven werfcen. 

2. Aan boord van vaartuigen díe zijn uitgarust met een radiotalegrafia- 
auto-alarmtoestal, moet buítengaats da doeltreffende werking ervan ten 
minste éénmaal per 24 uur worden beproefd door een radlo-officier. 
Wanrieer het toestel niet behoorfijk warkt, moet de radio-officier dit feit 
aan de kapiteln of de navigatie-cfficier van de wacht rapporteren. 

3. Een radio-officier moet de goede werking van de ontvanger van het 
radiotelegrsfie-auto-alarmtoestei, aangesloten opzijn normale antenne, 
periodiek controleren door op het toestel te luisteren naar tekens, ultge- 
zondan op de radiotelegrafienoodfrequentia en deze te vergelijken met 
de tekens die tagalijkartijd op de hoofdinstallatie op die frequentie 
worden ontvangen. 

4. Het radiotelegrafie-auto-alarmtoestel msg, wannear het met een 
antenne is verbonden, geen Invloed hebben op da nauwkeurigheld van 
de richtingzoeker. 

Richfingzoekers 

Artikel 260 

1. De Ingevolge artiket 283. eerste lid, vareiste richtingzoeker moet 
doeltreffend zijn en geschikt om sainan te ontvangen met aan minimum 
ontvangerruis, zomede om peilingen te nemen waaruit de juiste rlchting 
an de ware peiiing kunnan worden afgeleid. 

2. Het toastel moet seinen kunnen ontvangen op de radiotelegrBfiefra- 
quenties dia in het Radioraglemant zijn aangewezen voor noodgevalien, 
voor het namen van peilingen en voor de maritiema radiobakans. 

3. De richtingzoekar moet een gevoeligheid habben, voldoende om bij 
afwezigheid van storing nauwkeurige peilingen te nemen, zelfs Indien de 
veldsterkta van de ontvangen tekens slechts 50 microvolt per meter 
bedraagt. 

4. De richtingzoeker moet, voorzovar zulks praktisch uitvoarbsar Is, zo 
zijn opgestald, dat hat op doeltreffande wijza nemen van peilingen zo 
min rnogelijk wordt gestoord door mechanisch of ander lawaai. 
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3. Oe zunder moet, wanneer door het Redioreglement gemoduleerde 
uitzanding is voorgeschreven, een modulatiediepte ven niet minder dan 
70 percent en een toonfrequentie tussen 450 en 1350 Hz hebben. 

4. Behalve meteen seinsleutel voor uitzendingen met de hand moet 
de zender zijn uitgerust met een automatische seingever voor de 
uitzending van radiotelegrafie-alerm- en radiotelegrafienoodselnen. 

5. De zender moet bij gebruik van de vaste antenne op de rediotele- 
grefienoodfroquentie een mlnimum normale reikwijdta als omschreven in 
ertlkel 258. zevende lid, onder 1, van 25 zeémijlen hebben. Bij het 
ontbreken van een veldsterktemeting mag worden aengenomen, dat deze 
reikwijdte wordt bahaald indian het produkt van de hoogta van de 
antenne boven de weterlijn en de effectreve waarde van de antenne- 
stroom 10 meter-ampéres bedraagt. 

5. De ontvanger moet de radiotelegrafisnoodfrequentie en de door het 
ftadioreglement voor die frequentie eangewezen klassen van uitzending 
kunnen ontvangen. 

7. De krachtbron moet bestaan uit esn accumulatorenbatterij van 
voldoende capaciteit om de zender onder normale bedrijfsomstandig- 
heden onafgebroken gedurende 4 uren te doen werken. Indien de batterij 
van een type is dat moat worden geladan, dienen de middelen aanwezig 
te zïjn om zulks vanuit het scheepsnet te doen geschieden. Bovendien 
moeten de nodige middelen aanwezig zijn om hear te laden, nadai de 
reddingboot te watar is gebracht. 

8. Wanneer de radiotelagrafie-installatie en het in artikel 221. tweeën- 
veartigste lid, onder 29, vereiste zoeklicht worden gevoed vanuft 
dezelfde batterij, moet deze van voldoende capaclteit zljn om ook in de 
erctra belasting door het zoeklicht te kunnen voorzien. 

9. Een vaste antenne met de middelen om deze op de grootst 
bereikbare hoogte op te hangen, moet aanwezíg zijn. 

10. Buitengaats moet een radio-officier wekelijks de zender met 
behulp van een doelmatige kunstantenne beproeven en de batterlj, 
wanneer deze van een typo ia dst moet worden gelstíen, ten volte laden 

Draagbere radïotoestetlen voor groepsreddingmidelen 

Artlkel 262 

1. Het ingavolge artikel 197, eerste lid, vereisto toestet moet een 

zender, een ontvanger, een antenne en een krechtbron omvatten. Het 
rrioet zodenig zijn uitgevoerd dat bet in geval van nood door een 
ongeschoold persoon kan worden bediend. i 

2. Het toestel moet gemakkelijk draagbaer en waterdicht zijn, in 
zeewater kunnen drijven en zonder onklaar te raken in zee kunnen 
worden geworpen. Het toestel moet zo iicht en zo compact mogalijk zijn 
en geschikt zíjn voor gebruik zowel ín reddingviotten ais reddingboten. 

3. De zender moet op de ratíioteiegrafienoodfrequentie kunnen 
zenden in een door het Radïoreglement voor die frequentie aengewezen 
klasse van uitzending en, in de bandan tussen 4000 en 27 500 kHz, op 
de radiotelegrafiafrequentie an in een klasse van uitzending als in het 
Rédioregtement voor reddingmiddelen is aangewezen, Aís vervanglng 
ván of aanvulling op de uitzending op de radipteiegrafiefrequentie. die 
door het Radioreglement voor reddingmiddelen in de banden tusaen 
4000 en 27 500 kHz is aangewezen, mag de zender ook kunnen werken 
op de radiotelefonianoodfrequentie In ean door het Radioreglement voor 
d» frequentie aangewezon kiasse van uitzending. 

4. Wanneer door het Radioreglement gemoduleerde uitzending is 
voorgeschreven moet de zender een modulatiediepte van niet mlnder 
dán 70 percent en, in gevel ultgezonden wordt op radiotelegrafie, een 
toonfrequentia tussen 450 en 1350 Hz hebben. 

5. Behaive met ean seinsleutal voor uitzandingan met de hand most 
de zender zíjn voorzien van een automatische seingever voor de 
uitzer.dinq van radiotelegrafle-alarm- en radtotedegraflenoodseinen. 
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Wanneer met de zender ken worden uilgezonden op de rediotelefonie- 
noodfrequontie, most htj zijn voorzten van een automstieche inríchtina 
voor hst uitzendon van het radiotelefonie-elarmsein, die voldoet ean de 
In artikel 267, vijfde lid, gestetde eisen. 

6. Oe ontvanger moet de radiotelegrafienoodfrequentie en de door het 
Radioreglemant voor die frequentie asngewvezen klessen van uitzending 
kunnen ontvangen. Wanneer de zender kan zenden op de radlotelefonle- 
noodfrequentíe moet de ontvanger ook die frsquentie en een door het 
Radioreglement voor die frequentle aangewezen klasse van uítzending 
kunnen ontvangen. 

7. Oe antenne moet van het zelfdragende type zijn. 

8. Oe zender moet een voldoend hoagfrequentvermogen kunnen 
afgeven aan de in het eerste lid verelste antenne. Aan dit voorschrift 
wordt voldaan indien ten minste 10 Watt aan de anode van de eindtrap 
of een hoogfrequentvermogen van 2 Wstt (A 2) op 500 kHz aan een 
kunstsntenne, bestaande uit een seríeschakeling van een zuiver Ohmse 
weerstand van 15 Ohm en een cspacitelt van 100 x 10 ' 11 Farad wordt 
geleverd. De zender moet bij voorkeur worden gevoed door een handge- 
nerator; wannear híj wordt gevoed door sen battaríj moet deze vsn een 
duurzaam type en van voldoende capacltelt zljn. 

9. Buitengaets moet een radio-officier of een radiotelefonist wekelijks 
de zender met behulp van een doelmatige kunstantenna beproevsn en de 
batterij, wanneer deze van het type is dat moet worden geiadan, ten volle 
taden. 

Noodradiobskens voor groepsreddlngmlddoton 
Artikel 263 

1. Noodradiobakens die volgens het bepaslds in srtrkel 197, vierde lid, 
in groepsfsddingmiddeten moeten kunnen worden meegevoerd, moelen 
zodanig kunnen uiuenden dat daardoor vliegtuigen in staat zljn de 
groepsreddingmiddelen te lokaliseren; tevens mogen zij uitzenden ten 
behoeve van waarschuwingsdoeleinden. 

2. Noodradiobakens moeten ten minste seinen kunnen uitzenden die 
voldoen aan de van toepassing zijnde normen en aanbevolen praktijk van 
de Intemationale Burgerluchtvaart Organisatie (ICAO); díe seinen 
moeten worden uitgezonden hetzij afwisselend, hetzij gelijktijdig, op de 
frequentie 121.5 MHz en 243,0 MHz. 

3. Noodradiobakens moeten: 

1. een goed zichtbare kleur hebben, zodanlg zijn ontworpen det zij 
kunnen worden gebruikt door een onervaren persoon, en zodanig zijn 
vervaardigd det zij gemakkeitjk kunnen worden beproefd en onder- 
houden. Met inachtneming van de beproevingsprocedures. moet het niet 
nodig zíjn dst de batterijen met tussenpozen van minderdan 12 
maanden moeten worden vervangen; 

2. waterdicht zijn, kunnen drijven en vanaf een hoogte van ten minste 
20 m in het water geworpen kunnen worden zonder dat daarbij bescha- 
diging optreedt; 

3. uitsluitend met de hand in of buiten werking kunnen worden 
gesteld; 

4. draagbaar, licht in gewicht en compact zijn; 

5. voorzien zijn van een aanwijzing dat seinen worden uitgezondan; 

6. hun voeding verkrijgen van een batterij die een integraal onderdeel 
is van het toestel, en die voldoende capaeiteit heeft om het toestel 
gedurende 4B uur te laten werken. De uitzendingen mogan onderbroken 
zijn. Qij het vaststellen van de zendcyclus moet rekening wordan 
gehouden met de kans op een goed uitvoerbare «homing», de noodzaak 
om blokkering van de frequentia te varmijden en de noodzaak te voldoen 
aan de voorschriften van de Internationale Burgerluchtvaart Organisatie 
(ICAO); en 


o 




0 


Pflglna 173 


Afkondlglngablad van Aruba 19B9 no, 55 


7. worden bepcoefd met tuesenpozen van niet meet den 12 maanden, 
wearbij, indien noodzakelijk, de barterii moet worden vervangen. 

Periodleke keuring van noodradiobnkuns 

Artikel 264 

De ingevolge het bepaelde in artikel 197, vierde lid, voorgeschreven 
noodradiobakens moaten met tussenpozen van niet meer dan 12 
maanden worden gekeurd. waarbij, indien noodzakelijk, de batterij moet 
worden vervangen. Het Hoofd van de Scheapvaartinspectie kan echter 
daze pariode verlengen tot ten hoogste 17 maanden in gevallen waarin 
hij dat juist en redelijk acht. 

POrtofoon voor groepareddingmiddelen 

Artikel 265 

1. De portofoon voor groapsreddingmiddelen, voorgesohreven in 
artikel 197, vijfde lid, moet zodanig zijn ontworpen dal het toestel in een 
noodsituatie kan worden gebruikt door een onervaren persoon, 

2. De portofoon moet draagbaar zijn en voor communicatie aan boord 
gebruikt kunnen worden. 

■3. De portofoon moet voldoen aan de van toepassing zijnde 
voorschríften die in het Radioreglement zijn gestsld ten aanzien van 
apparetuur voor gebruik ean boord in de Maritieme Mobiele Radiodienst 
an moet kunnen werken op de kanalen, aangegeven in het Radlore- 
gtement, en op de kanalan die door het Hoofd van de Scheepvaartin- 
spectie worden voorgeschreven. Indien de portofoon kan werksn op de 
bíj kanaal 16 behorende frequentie in de VHF-band, moeten maatregelen 
zijn genomen om ongewilde overschaketing naar kanaal 16 te 
vóorkomen. 

4. De portofoon moet gevoed worden door een batterij die voldoende 
capaciteit heeft om het toestel gedurende 4 uur te laten werken met een 
zendcvclus van 1 : 9. 

5. Godurondo de reis moet de portofoon in deugdelijke toestand 
worden gehouden en moet, wanneer nodig, de batterij volledig 
opgelsden of vervangen worden. 

Radiotelefoonstatlons 

Artikel 266 

1. Het radiotelefoonstation moet zo veilig mogelijk in hat bovenste 
desl van het vaartuig zijn gelegen en zodanlg zijn opgesteld, dat het in de 
grootst mogeiijke mate beschermd is tegen lawaai dat aan de goede 
ontvangst van berlchlen en seinen afbreuk zou kunnen doen. 

2. Er moet een doeltreffende verbinding zljn tussen het radiotelefoon- 
station en de brug. 

3. Een betrouwbaar uurwerk moet op een zodanige piaata vest zijn 
aangebracht, dat de gehele wijzerplaat gemakkelijk vanaf de bedienings- 
píaats van de radiotelefonie-instaliatie kan worden waargenomen. Op de 
wijzerplaat, waarvan de diamater niet minder dan 125 mm mag 
bedragen, moeten de door het Radioreglement voor da radlotelefoon- 
dienst voorgeschreven stílteperioden zijn eengegeven. 

4. Er moet een betrouwbare noodverlichting aanwezig zijn, onafhan- 
kelijk van het systeem waarult de normale verlichtíng van de radiotele- 
fónia-installatia wordt gevoed en zodanig vast aangebracht, dat zij de 
bedieningsknoppen van de rsdiotetefonie-installatie, het in het derde líd 
vereiste uurwerk en de In het zesde lid vereiste instructie behoorlijk kan 
verlichten. 
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5. Wannaer de krechtbron uit een banerij of uit batterijen bestaat, 
moet het radiotelefoonstation zijn uitflerust met een middel om de 
iadingtoestand daarvan te controteren. 

6. Een instructie die een duidelijke samenvaning geeft van de radiote- 
iefonienoodprocedure, moet aanwezig zijn en zodaníg zijn opgehangen, 
dat zij vanaf de plaats waar de radiotelefonie-installatie wordt bediend, 
geheel zichtbaar Is. 

7. Het radiotelefoonstation moet zijn uitgerust met die 
reserve-onderdelen en gereedschappen. dia naar het oordeel van het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectle nodtg zljn om de radiotelefonie- 
instaliatie bultengaats in doeltreffends staat te houden. 

8. Het radiotelefoonstation moet zijn uitgerust mat middelen ter 
bestrijding van brend, zoais aangegeven in de srtlkelen 157, zevende lid, 
en 180, zevende lid. 

Radiotelefonie-instsllaties 

Artikel 267 

1. Oe rsdiotelefonie-installatie moet een zender, een ontvanger, een 
radiotelefonie-Iuïsterwachtontvanger en een voor het doel passende 
krachtbron omvatten, als nader voorgeschreven in de volgende leden. 

2. De zender moet kunnan zenden op de radiotelefonienoodfrequentie 
en op ten mlnste êén andere frequantie in de banden tussen 1605 en 
2850 kHz In de door het Radioreglement voor deze frequenties eenge- 
wezen klassen van uitzending. Bij normaal gebruik moet de modulatie 
van een enkelzijbanduitzending met voltedige draaggolf ten minste 70 
percent bedragen bij maximaal ultgestraald vermogen. De modulatie van 
een enkelzijbanduïtzending met verminderde of onderdrukte draaggolf 
moet zodanig zijn dat de intermoduiatieprodukten de in het Radiore- 
glement vermetde wearden niet overschríjden. 

3.1. Aan boord van een vaartuig waarven de lengte 35 m of meer, 
doch minderdan 75 m bedraagt, moet de zender een minimum normale 
reikwijdto hebben van 150 zeemljlen; daarbij moet hij in ataat zijn 
duidelijk waerneembare seinen van schlp tot schip, bij dag an onder 
normale condlties en omstandigheden ovar dit bereík over te brengen. 
Duidelijk waarneembare seínen zullen in normale omstandigheden 
worden ontvangen wanneer de effectieve waarde van de door de 
ongemodulberde draaggolf opgewekte veldsterkte bij de ontvangar ten 
minste 25 microvolt per meter is voor enkeizijbanduitzendingen met 
volledige draaggolf. Wanneer geen dlrecte meting van de veldsterkte kan 
worden uitgevoerd, mag worden aangenomen dat doze reikwijdte zal 
worden verkragen wanneer ean maxímaal omhullend vermogen van 60 
Watt, voor enkelzljbanduit 2 endingan met volledige draaggolf en 100 
percent gemodufeard door een enkelvoudlge, sinusvormige trilling, wordt 
toegevoerd san de antenne. 

3.2. Aan boord van een vaertuig wasrvan de lengte minder dan 35 m 
bedraagt, moet de zender een minimum normale reikwijdte hebben van 
ten minste 75 zeemijlen. 

4. De zender moet zijn uitgorust met een inrichting voor het automa- 
tisch opwekken van het radiotelefonie-aiarmsein. Deze inriehting moet 
zodanig zijn uitgevoerd dat zij niet bij vergissing in werking kan wonden 
gesteld. De inrichling moet te allen tijda buiten werking kunnen worden 
gesteld, tenelnde onmiddellijke uitzending van een noodbericht mogetíjk 
te maken. De goede werking van de inrichting moet períodiek worden 
gecontroleerd op andere frequenties dan de radiotelefonienoodfre- 
quantie, waarblj van een doeimatig gelnatalleerde kunstantenne gebruik 
moet worden gemaakt. Voor bestaande installaties dient gebrulk te 
worden gemaakt van een geschikte kunstantenne. 
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5. De in het vierde lid voorgeschreven inrichting moet voldoen aan de 
volgende eisen: 

1. de frequentietolerantie voor elk der tonen mag + of - 1,5 percent 
zijn; 

2. de tolerantie in de duur ven elke toon mag + of - 50 millisecondon 
zljn; 

3. de pauze tussen opeenvolgende tonen msg nlet groter zljn dan 50 
milliseconden; en 

4. de verhouding tussen de emplituden ven de sterkste en van de 
zvrakste toon moet liggen tussen 1 en 1,2. 

6. De ingevolge het eerste lid vereiste ontvenger moet de radiotslefo- 
nienoodfrequentie kunnen ontvangen en ten mlnste êén andere 
frequentie die beschikbaer is voor radiotelefoonstations voor de scheep- 
vaart in de banden tussen 1605 en 2650 kHz in ds door het fladiore- 
glement voor deze frequenties aangewezen ktessen van uitzending. 
Bovendien moet de ontvanger de frequenties en de door het Radlore- 
glement voor deze frequenties eangewezen klassen van uitzending 
kunnen ontvangen, waarop meteorologische berichten en andere door 
het Hoofd van de Scheepvaartinspactie noodzakelijk geachte berichten 
beireffende de veiligheid van de echeepvaart worden uitgezonden. De 
ontvanger moet voldoende gevoeligheid hebben om selnen hoorbaar te 
mBken in een luidspreker, wanneer de ingengsspannlng aan de ontvanger 
nie: meer is dan 50 microvolt. 

7. De radiotelefonlelulsterwachtontvanger moet vast zijn afgestemd 
op de radiotelafonienoodfrequentie. De ontvanger moet met een filter 
zijn uitgerust of met een voorzlening waardoor het mogelijk is dat de 
luídsprekar op de brug alleen een ontvengen radiotelefonie-alarmsein of 
een sein voor zeer balangrijke waarschuwingen betreffende da navigatle 
weergeeft. Het filter of de voorziening moet gemakkalijk kunnen worden 
ingeschskeld wanneer naer het oordeel van de kapitein de omstandig- 
heden zodanlg zijn dat het onderhouden van de luisterwacht de vellige 
navigatie van het vaertuig in gevaar zou brengen. 

8. Om snelle overgang van zendan op ontvangen mogelijk te maken 
moet. wanneer regaling met de Kand wordt toegepast, da omschakelin- 
richting op de mlcrofoon- of op het microtelafoonhandvat zijn aange- 
bracht. 

9. Buitengaats moet ta ellen tijde een hoofdkrachtbron van voldoende 
vermogen beschikbaar zijn om de installatie over de ingevoige het derde 
lid vereiste normale reikwijdte te doen werken. Een reservekrachtbron 
moet, buiten de ruimten voor mechlnes van categorie A. in het bovenste 
deel van het vaartulg zijn opgesteld, tenzij de hoofdkrechtbron reeds 
aldaar is géplaatst. Indien voor de reservekrachtbron batterijen worden 
gebruikt, moeten deze onder alle omstandigheden voldoende capaciteit 
hebben om de zender en de ontvanger onder normale gebruiksomstan- 
digheden gcdurende ten minste 6 uren ononderbroken te kunnen doen 
werken. 

10. Behoudens het bepaalde in het etfde lid mag de eventueel 
aanwezige roservekrachtbron etleen worden gebruikt voor de voeding 
van; 

1. de radiotelefonie-installatle: 

2. de ingevolge artikel 266, vierde lid, vereiste noodverlíchting; 

3. de ingevolge het vierde lid vereiste inrichting voor het opwekken 
van hat radiotelefonie-elarmsein; 

4. de VHF radiotelafonie-instaltatie overeenkomstig het bepaelde in 
ertikel 268. derde lid; 

5. de radiotelefonieluisterwachtontvanger; en 

6. de Navtexontvanger. 

11. In afwijking van het bepaalde in het tiende lid kan het Hoofd ven 
de Scheapvaartinspectie het gebruik van de eventueei aanweziga reser- 
vekrachtbron ook toestaan voor de voeding ven een richtingzoeker, 
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indien aanwezig, en voor óán of meer noodneuen ven geríng vermogen, 
die zich uitsluitend bevinden in het bovenste deel van het vaartuig. zoels 
de noodvertichting van het sloependek, echter onder voorwearde dst 
deze extra belastíngen gemakkelijk kunnen worden uitgeschakeld en dat 
de reservekrachtbron van voldoende capaciteit is om aan deze extra 
belastingan te kunnen voldoen. 

12. Teneinde ean de eisen ven het negende lid te kunnen voldoen 
moet buitengaats elke aanwezige batterij in geladen toestand worden 
gehouden. 

13, Een antenna moet zijn aangebracht en moet. indien hij is 
opgehangen tussen steunpunten die aan zwiepen onderhevig zijn, tagen 
breuk zijn beveiligd. 

VHF radiotelefonie-installatle 

Artikel 268 

1. De VHF radiotelefonie-installatie moet in het bovenste gedeelte van 
het vaartuig zijn opgesteld en moet omvatten een zender, een ontvanger. 
een krechtbron die deza zender en ontvanger op hun toelaatbare 
vermogens kan doen werken, en een antenne die gescbikt Is voor 
doeltreffende uitstraling en ontvangst van slgnalan op de frequentles 
waarop wordt gewerkt. Voorts moet worden voldaan aan het bepaalde in 
de volgende leden. 

2. De in het bovenste gedeette van het vaartuig opgestelde kraohtbron 
bedoeld in het eerste lid, moet voldoende capaciteit hebben om de VHF 
radiotelefonie-installatie gedurende ten mlnste 6 uren te laten werken. 

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan gebruik te 
maken van de reservekrachtbron voor de radiotelegrafie- of radloteie- 
fonle-lnstallatie, vermeld In artikel 258, dertlende lid, onderscheidenlijk 
artikel 267, tiende lid, om de VHF radiotelefonle-lnstallatie te voeden. In 
dit geval moet de reservekrachtbron voldoende capacheit hebban om de 
VHF radiotelefonie-installatie gedurende ten minste 6 uren geiijktljdig te 
laten werken met: 

1. de reserversdiotelegrafiezender en -ontvanger; of 

2. de radiotelefoniezender en -ontvanger; tenzij een schakelapparaat 
is aangebracht om te verzekeren dat zij slechts beurtalings werken, 

4. De VHF radiotelefonie-installatie moet voldoen aan de eisen dis In 
het Radioreglement zijn gesteld ten aanzien van apparatuur voor gebruik 
in de Maritieme Mobiele VHF Radiotelefoondienst en moet kunnen 
werken op de kanalen, aangegeven in het Radioreglament, en op de 
kanalen die nader kunnen worden voorgeschrevan. 

5. Het uitgangsvermogan van de draaggoif van de zender behoeft niat 
groter te zijn dan 10 Watt. Voorzover zulks praktisch ultvoerbaar is, moet 
de antenne een onbelemmerd zicht hebben in alle richtingen. 

6. De VHF-kanalen bestemd voor de veiligheid van de navigatie 
moeten op de brug, op de plsats waar de navigatie-orders worden 
gegeven, kunnen worden bediend en waar nodig dienen zodanige 
voorzieningen te zljn getroffen dat vanaf de brugvleugels redioverbin- 
dingen kunnen worden onderhouden. 

Reserve-onderdelen 

Artíkel 269 

1. Voor zover in dit hoofdstuk radiotoastellen zijn genoemd, die nlet 
behoren tot de eiganlijke radiotalegrafie- of radiotelefonie-installatie en 
waarbij niet in het bijzonder is aangegeven dat daarvoor reserve-onder- 
dalen en gereedschappen aan boord dienen te worden meegevoerd, 
moeten de in artikel 257, nagenda lid en artikel 266, zevende lid. voor 
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radíotelegraaf- onderscheidenlijk radiotelsfoonstationa voorgeschreven 
ressrvc-onderdelsn en geresdschappen tevens die omvatten. wetke naar 
het oordeel van het Hoofd van de Scheapv8artinspactie voor het buiten- 
gaats onderhouden van de goede werking van bedoelde radiotoestollen 
notfig zijn. 

2. Deze bepaiing geld: made ten aanzien van niet in dit hoofdstuk 
genoamda redíotoastellen, dia ala niet-voorgeschreven uitrusting aan 
boord van een vaartuíg zijn geplaatst. 

í 4. Radiodagboeken 

Dagboek beatemd voor radiotelegrafie 
Artikel 270 

1 Aan boord van een vaartuig dat is uitgarust met een radiotelegraaf- 
station moet een dagboek bestemd voor radiotelagrafie, in dit artlkel 
verder te noemen radiodagboek, aanwezig zijn, dat gedurentíe de reis in 
de radiohut moet worden bewaard. ledere radio-officler moat zljn naam, 
de tijden waarop hij op wacht komt en van wacht gaat en atle met de 
radiodienst verband houdende voorvallen die zich tijdens de wecht 
voordoen en die van belang kunnen zijn voor de bevelliglng van mensen- 
levsns op zee. in het radiodagboek vermelden. 

2. In het radiodagboek moet, naast hetgeen daarin krachtens het 
Radioraglement moet wortíen ingevutd, het votgende worden 
opgsnomen: 

1. nauwkeurige gegevens omtrent het onderhoud en het taden van de 
accumulatorenbatterijen; 

2. dagetijks, een verktering inhoudende det alle tot de hoofd- en de 
reserve-installatie behorende accumuiatorenbatterijen ten volle zijn 
geladen; 

3. degelijks een nauwkeurige aantekening omtrant het die dag 
beproeven of voor het verk8er benutten van de reservazender en van de 
reservekrachtbron; 

4. dagelijks, bijzonderheden omtrent elke beproeving ven het aan 
boord aanwezige radioteiegrafie-suto-alarmtoeatei; 

5. weketijks, nauwkeurige gegevens omtrent het onderhoud en het 
laden van de accumulatorenbatterijen hehorende tot de radiotelegrafie- 
installatie in een reddingboot, indien die batterijen van een type zijn dat 
laden vereist; 

B. wekeiijks, bijzondarheden omtrent het beproeven van de radioteie- 
grafie-installatie in een motorreddingboot; 

7. weketijks, bijzonderheden omtrent het beproaven van het draagbara 
radiotoestei voor groepsraddingmiddelen; 

B. bijzonderhodan met betrekking tot da richtingzoeker; 

S. ten minste éênmaal per reis, bijzonderheden omtrent beproeving 
vande reserve-antenne; 

10. de tijden gedurende welke luisterdienst als bedoeid In anikei 254 
is gehouden. Deze santekenlngen moeten door hen die deze luisterdienst 
verrichten, worden ondertekend; 

11. het tijdstip waarop de luisterdienst werd onderbroken overeen- 
komstig het bepaalde in srtikel 254, alsmede de reden voor onderbraking 
en het tijdstip waarop de iuisterdienst werd hervat; en 

12. de namen van alle personen, die met de radiotelegrasfdienst zijn 
betast, waarbij aangegeven de naam van degena die als chef van het 
radibstation is aangewezen. 

3, In geval met betrekking tot het onderhoud en het laden der 
aceumvlatorenbatteríjen, als bedoeld in het tweede lid, onder 1 en 5, 
afzonderlijke, door of namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
aanvaarde accumulatorenrapporten worden bijgehouden. ksn daarnaar ín 
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het radiodagboak worden verwezen. Dezs rapporten maken Ín dat gevaf 
deel uit van het radiodagboek en zijn onderworpan aan de op het radio- 
dagboek van toepassing zijnde voorschrlften. 

4. Hadiodagboeken moeten op verzoek van een ambtenaar van de 
Scheepvaartinspectíe aan hem ter in 2 age worden gegeven. 

Model van het dagboek bestemd voor radiotelegrafle 

Artikel 271 

Het dagboek bestemd voor radiotelegrafie, als bedoeld in artikel 270, 
eerste lid, moet zijn uitgevoard overeenkomstig het model als vastge- 
steld door het Hoofd van de Scheepvaartinspectte. 

Dagboek bastemd voor radiotelefonie 

Artikel 272 

t. Aan boord van een vaartutg dat is uttgerust met een radiotelefoon- 
station, moet een dagboek bestemd voor radiotelefonie, ín dit artikel 
verder te noemen radiodagboek, aanwezig ztjn, dat gedurende de reis 
moet worden bewaard op de plaats waar de luisterdianst wordt onder- 
houden. Wanneer een radio-officier of radiotelefonist, dan wel een ander 
lid van de bemanning de voorgeschreven radíotelefonieluisterdienst 
uítoefent moet deze zijn naam en de bijzonderheden van alle zich tijdens 
de wacht voordoende, met de radtodienst verbandhoudende voorvallen 
die van belang kunnen zijn voor de beveiliging van mansenlevens op zee, 
in het radiodagboek vermetden. 

2. In het radiodagboek moet, naast hetgeen daarin krachtens het 
Radioreglement moet worden tngevuld, het volgende worden 
opgenomen: 

1. de tijden gedurende welke luísterdienst als bedoeld in artlkel 255 is 
gehouden. Deze aantekeningen moeten door hen die de luísterdienst 
hebben vericht, worden ondertekend; 

2. het tijdstip waarop bij het veriaten van een havon de Juisterdienst 
begínt en het tijdstip waarop bij het binnenlopen van een haven díe 
dienst wordt beëindigd; 

3. het tijdstip waarop om enigerlei reden de luisterdienst wordt onder- 
broken, de reden voor die onderbreking en het tijdstip waarop de luister- 
díenst wordt hervat; 

4. nauwkaurige gsgevens omtrent het onderhoud en het laden van de 
accumglatorenbatterijen; 

5. wekelijks, bijzonderheden omtrent het beproeven van het draagbare 
radiotoeste! voor groepsreddingmlddelen; en 

6. bijzonderheden met betrekking tot de rlchtingzoeker. 

3. In geval met betrekking tot hetonderhoud en het laden der 
accumulatorenbauerijen, ats bedoeld in het tweede lid, onder 4, afzon- 
derlijke, door of namens het Hoofd van de Scheepvaartínspectie 
aanvaardc, accumulatorenrapporten worden bijgehouden, ken daarnaar 
ïn het Radiodagboek worden verwezen. Deze rapporten maken in dat 
geval deel uit van het radiodagboek en zijn onderworpen aan de op het 
radíodagboek van toepas&Ing zijnde voorschrlften. 

4. Radiodagboeken moeten op verzoek van een ambtenaar van d« 
Scheepvasrtinspectíe aan hem ter inzage worden gegeven. 

Model van het dagboek bestemd voor radiotelefonle 

Artïkel 273 

Het dagboek bestemd voor radiotelefonie, als bedoeld in ertikel 272, 
eerste lld, moet zijn uítgevoerd overeenkomstig het model als vastge- 
rio j ir h r, t Hoofri vir ri* 
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Dagboek bestemd voor VHF radiotelefoníe 
Artíkel 274 

Aap boord van een veartuíg dat is uitgervst met eert VHF-radioteíe» 
foonstatlon is ten aanzien van het radiodagboelc het bepaalde in de 
artikeJen 272 en 273 van overeenkomstige toepassing, mit dien 
verstfl nde dat een samenvatting van atle bertchtenwisseling betreffende 
noodi-, spoed-en veiligheidsverkeer most worden opgenomen in het 
scheépsdagboek- 


o 



0 


Pagína 180 


Afkondlglngsblad van Aruba 1989 no. 55 


Hoofdstuk 10 

Hulpmiddelen bij de navigatie 
S 1. Hulpmiddelen bij de navigslie 
Vrijstellingen 
Artikel 275 

1. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan vrijstelling verlenen van 
de eisen gesteld in dit hoofdstuk, indien naar zijn oordeel de aard van de 
reis of het vaargebied waarin het vaartuig zal dienstdoen dit recht- 
vaardigt. 

2. Het bepaalde in de artikeien 277, 27Q, tweede lid, 279 tot en met 
281, 282, tweede en derde lid, 283 en 284 is niet van toepasslng op een 
vaartuig dat gesleept naar zijn bestemming wordt gebracht. 

De brug van een vaartuig 

Artikel 276 

1, Aan boord van alk vaartuig moeten de inrichting en indeiing van de 
brug, alsmede de pieatsing van de daar opgesteide apparatuur, zodanig 
zijn dat een doelmatige en veilige navigatia mogelijk is, 

2. De plaats van de brug dient zodanig te zijn gskozen dat: 

1. de roerganger vanaf de plaats waar het veartuig wordt bestuurd een 
vrij uitzicht over het voorschip heen heeft; 

2. het uitzicht rondom voldoende is om veilig te kunnen rrianoeuvreren 
en navigsren; en 

3. de scheepszijden vanaf de brug waarneembaar zljn, tenzij de 
bedrijfsvoering zich hiertagen verzet. In dat geval kan hat hoofd van de 
Scheepvaartinspectie toestaan dat de brug niet over de gehala breedte 
van het vsartuig doorloopt. 

3. Aan boord van een vaarturg dat is voorzien van een automatische 
stuurinrichting moet op de brug een wachtaierminstallatle van sen 
goedgekeurd type zijn aangebracht. 

4. Het Hoofd van de Scheepvaartínspectie kan ten aanzien van het 
bepaalde in de het eerste tot en met het darde lid nadare regels geven. 

Kompassen 

Artikel 277 

1.1. Aan boord van een vaartuig, waarvan de lengta minder dan 75 m 
bedraagt. dat is gebouwd vóór 1 september 1984 en aan boord van een 
vaanuig waarvan de iangte minder dan 45 m bedraagt. dat is gebouwd 
op of na t september 1984 moeten ten minste twee vast opgestelde 
mBgnetische kompassen aanwezig zijn. Op een van deze kompassen, het 
standaardkompas, moet gepeild en op het andere, het stuurkompas, 
moet gestuurd kunnen worden. Van deze magnatísche kompassen mag 
het stuurkompas worden vervangen door een gyrokompas dat is 
opgesteid op da wijze als bepaaid in het tweede lid, onder 1, met dien 
verstande dat in een dergelijk geval op het standaardkompas tevens 
moet kunnen worden gestuurd. 

1.2. In afwijking van het bepaalde !n 1.1 kan aan boord van een 
vaartuig dat een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vast te 
stellen gebied bevaart, wordan volstaan mat een vast opgesteld magne- 
tisch standaardkompas, waarop zowel ken worden gepeild als gestuurd, 
Op dit kompas behoeft evenwel niet te kunnen worden gepeild indien 
een naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gelijk- 
waardig, elektronisch middei tot plaats-bepaling alamede een radarinstal- 
latie van goedgekeurd type aanwezip is. 0 
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1.3. Asn boord van een vaartuig waarvan de lengta minder dan 45 m 
bedraagt, moat, Indlen het vaartuig bestemd is om op breodten gebruikt 
te wêrden waar de horizontele oomponent van het totale aardmagnetisch 
veld te gering rs om een voldoende richtkraeht aan het megnetiseh 
kompss te geven, een gyrokompas zijn opgesteld, op de wijze als 
bepaald in het tweede lid, onder 1. 

2.; Aan boord van een vaartuig waarvan de longta meer dan 75 m 
bedrpagt, dat is gebouwd vóór 1 september 1984 en san boord van een 
vaartuig waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt, dat Is gebouwd op of 
na 1 september 1984 moat ten minste een vast opgesteld magnetisch 
standaardkompas aanwazig zijn waarop zowei kan worden gepeild als 
gestyurd. Tevens moet oen gyrokompas aanwezig zijn, dat voldoet aan 
de volgende eisen: 

1. het gyro-moederkompas of een gyro-dochterkompas moat duidelijk 
afleésbsar zijn voor de roerganger op de plaats waar gewoonlijk wordt 
gestyurd; en 

2. aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 75 m of meer 
bedraagt moeten bovendien gyro-dochterkompassen aenwezig zijn, 
zodanig dat doelmatig pailingen kunnen worden ganomen over een boog 
vsn da horlzon van 360 graden, voor zover prektisch uitvoerbaar. 

3.1. De In het eerste en tweede lid voorgeschreven magnetische 
kompassen moeten doalmatig zijn en dienen In het vlak van kiel en 
stevens te zijn opgesteld. De opstellingsptaatsen van alle kompassen 
moeten doelmatig zijn en zodanig zijn gekozen, dat deza instrumanten, 
rekeaing houdend met het doel waarvoor zij worden gebruikt, geen 
onaahvaardbare storing ondervinden van in hun nabijheld gepleatste 
ijzermessa's en etektrische laidingen. Hlertoe moeten In het ontwerp- 
stadium van het vaartulg aanwijzingen worden gevraagd van hat Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie. Deze aanwijzingen dienen eveneans te 
worden gevraagd Indien aen hatvaartuig of uitrusting wijzlgingen 
worden aangebracht die invloed kunnen hebben op de goede werklng 
van deze magnetiache kompassen. 

3.2. Bij de aanleg ven elektrísche leidingen In de nabijheid van magne- 
tische kompassen moet rekaning worden gehouden met het daaromtrent 
bepaalde In artikel 101. 

3. !}. Ter plaatse van een magnetlsch kompas waarop moet kunnan 
worden gepeild, behoort een vrij uit 2 icht te zijn over een boog van de 
horizsn van, voor zover uitvoerbaar, 360 graden, doch in ieder geval van 
niet inindar dan 230 graden, gerekend van recht vooruit tot 25 greden 
achterlijker dan dwers aan elke zijde. 

4. Elk magnetlsch kompas moat zijn voorzian van een eertificaet, 
afgegeven door een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
erkende deskundige. 

5. Elk magnetisch kompas en elk gyrokompas moet van een goedge- 
keurd type zijn en voldoen ean de door het Hoofd ven da Seheapvaartin- 
spectie ter zake gestelde regals. 

6.1. De horizontale en vertikale scheepsmagneli8che storlngsvelden 
ter plaatse van da magnetische kompassen moeten door een bevoegd 
persóon behoorlijk zijn gecompenaeerd, onder afgifte van esn fouten- 
tabefvoor elk magnetisoh kompas. 

6.2. Bij elk magnetisch kompas dient een foutentabel aanwezig te zijn. 

6.3. Telkenmale wanneer zich omstandigheden hebben voorgedaan 
die van invloed kunnen zijn op de gevonden fouten dient hercompensatie 
plaats te uir.de n door een bevoegd persoon. 

6.4. Telkenmale wannBer een ambtenaar van de Scheepvaartinspectie 
dit nodig oordeelt en in ieder geval eenmaal per jaar dienen de fouten 
ven elk magnetisch kompas door een bevoegd persoon tja worden geveri- 
fieerd, tenzij uit aantekeningen van de kapitein blijkt dat deze fouten door 
waarnamingen op zee geregeld worden geverifieerd en zij blnnen 
redeSjke grenzen blijven. 
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6.5. Indien de verlficetlea els bedoeld onder 6.4 naar het oordeel van 
een ambtenaar van de Scheapvaartinspectíe daartoa aanleidirig geven, 
dient hercompensatle ten behoeve van het magnetische kompas door 
een bevoegd persoon píasts te vinden. 

6.6. De aanwijzing van de onder 6.1, 6.3, 6.4 en 6.5 bedoelde 
bevoegde personen geschiedt door Onze Minister, die tevens nadere 
regels kan stellen met betrekking tot de werkzaamheden van die 
parsonen. 

7. Voor een magnetisch kompas en voor een gyrokompas moet, voor 
zover op deze kompassen moet kunnen worden gepeild, een peilin- 
richting aanwezig zijn, Alle aan boord aanwezige peiltoestellen moeten 
zijn voorzien van een certificaat, afgegeven door een door het Hoofd van 
de Schsepvaartinspectie erkende deskundige. 

8. Wanneer een magnetisch kompas met elektrische overbrenging 
near een dochterkompas is aangebracht, moet het ten genoegen van het 
Hoofd van de Scheepveartinspectie zijn voorzien in een elektrische 
noodvoedíng. 

9. Veriichting en een voorziening om deze te kunnen dimmen moel 
aanwezig zljn, teneinde het mogeiijk te makan dat de kompesroos te 
alien tijde afgelezen kan worden. Indlen de verlichting wordt gevoed door 
de hoofdvoeding van het vaartuig, moet tevens een noodveriichting zijn 
aangebracht. 

10. Ten genoegen ven het Hoofd van de Scheepvaartlnspectie moet 
een spreekbuis of ander doeimatig communicatiemiddel zijn aange- 
bracht. tussen de plaats waar het standaardkompas is opgesteld en de 
plaats waar het vaartuig wordt bestuurd en, indlen sengebracht, de 
plaats waar de noodstuurinríchtïng is opgesteld. 

Mïddelen voor dieptometing 

Artikei 273 

1. Aan boord van elk vaartuig moet een handlood met gemerkte fijn 
van voldoende lengte aenwezig zijn. 

2. Aan boord van elk vaartuig moet een echotood van een goedge- 
keurd type sanwezig zijn, dat voidoet aan de door het Hoofd van de 
Scheapvaartinspectie nader te stellen regels. 

Ra d a rin sta 11 aties 

Artikel 279 

1. Een veertuig waarvan de lengte 45 m of meer bedraegt, gebouwd 
op of na 1 september 1984, en een vaartuig wearvan de lengte 75 m of 
meer bedraagt, gebouwd voor 1 september 1984, moetzijn voorzien van 
een raderinstellatie van een goedgekeurd type die voldoet aan de door 
het Hoofd van de Scheepvaartlnspectie nader te steilen regels. 

2. Aan boord van een vaartuig dat ingevotge het bepaalde in dit artikel 
is voorzien van een radarinstallatie, moeten op de brug voorzieningen 
aanwezig zijn voor het uitzetten van afgelezen radarwaernemingen. Aan 
boord van een vaartuig waarvan da lengte 75 m of meer bedraagt, 
moeten deze voorzieningen ten genoegen van het Hoofd van de Scheep- 
vaartinspectie zijn en tanminsta even doelmatig als een reflectieplotter. 

Nautische instrumenten 

Artikel 280 

1.1. Met uitzondering van vaartuigen die een door het Koofd van de 
Scheepvaartinspectie vast te stellen beperkt gebied bevaren, moet aan 
boord van elk vaartuig ten minste ccn hoekmeetinstrument aanwezig zijn, 
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1.2. Hoekmeetinstrumenten moeter. 2ijn voorzien van een certlficaat, 
afgegeven door een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
erkeride deskundige. 

2.1i. Met uitzondering van vaartuigen die een door het Hoofd van de 
Scheepvaartlnspectie vast te stellen beperkt gebied bevaren. moet aan 
boord van elk vaartulg ten minste een deugdelijke chronometer aanwezig 
zijn, waarvan stand en gang bekend zijn. i 

2.2. Chronometers moeten zijn voorzien ven een certifitaat, afgegeven 
door een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectle erkende 
deskundiga. 

3.1. Aan boord van elk vaartuíg moet ten minste een barometer 
aanwezig zijn. 

3.2. Barometers met inbegrip van barogrefen, moeten zijn voorzien 
van een certificaat, afgegeven door een door het Hoofd van de Scheep- 
vaartjnspectie erkende deskundigs. 

4. Aan boord van elk vaartuig moet een deugdelijke kljker aanwezig 
zijn. 

5. Aan boord van elk vaartulg moet, een roerstandaanwijzer, een 
tachemeter voor elke schroef en bovendien, indien het vaartuig is 
uitgerust met verstelbare schroevan ot schroeven met zijdelingse 
stuwkracht, een instrument dat de spoed en de wijza van gebruik van die 
schrOeven aangeeft, aanwazig zíjn. Deze instrumsnten moeten duideiijk 
afleeebaar zijn vanaf de plaats wsar da navigatie wordt gevoerd. Zij 
moeten vsn een goedgekeurd type zijn en voldoen aan de door het 
Hoofc ven de Scheepvaartinspectie nadar te stellen regels. 

Zeekaarten, nautfsche pubtlkaties, enzovoort 

Artikel 281 

1. Aan boord ven elk vaertulg moaten de voor de te ondernemen reis 
benodlgde zeekeerten aanwezig zijn. Deze zeskaartan moeten van een 
voldéende grote schaal zljn om ar behoorlijk op te kunnen navigeren. 

2. Aan boord van elk vaartuig moeten voorts aanwezig zijn: 

1. de voor de te onderneman reis benodigde zeemansgldsen en 
lichtenlijstan; 

■2. de voor de te ondememen reis benodigde stroomatlsseen of 
-kaeften; 

3. de nodigs getijtafels, een zsemansalmanek van het lopende jaar, 
alsmede slle endere voor da te ondernemen reis benodigde neutische 
pubHkaties; 

4. hulpmiddelen voor zeevaartkundige berekeníngen, indien het 
vaartuig ingevolge het bepaalde in artikel 280, tweede lïd, is urtgerust 
met een chronometer; 

5. een parallelllniaal of een stel van twee navlgatiedriehoeken; 

6. twee passers; en 

7. een betrouwbaar uurwerk. 

3. Zeekaarten en boekwerken moeten in gosde staat verkeren en 
worden bijgehoudan aan de hand van berlchtan aan zeevarenden. 
Zeekaarten en boekwarken, die door gebruik of anderszins onvoldoende 
leesbaar zijn geworden, dan wel vanwege de uitgevande inatanties 
vervallen zijn verklaard, worden geacht niet in goeda staat te verkeren. 

4. Aan boord van élk vaartuig moeten op de brug de nodige gegevens 
betrBffende de msnoeuvreereigenschappen en de stopwegen bij voor het 
vaartuig karakteristieka vaersnelheden en beladingstoestenden duldelijk 

eesbaar zíjn opgehangen. Het Hoofd van de Scheepvaertinspectie kan 
nadere regels gevan ter uitvoeríng van het bepaalde in dit lid. 
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Uitrusting voor h«t geven van seinen 
Artikel 282 

1. Aan boord van eon vaartuig waarvan de lengte 24 m of meer 
bodraagt, moet een dagseintamp van een goedgekeurd type aanwezig 
lijn. Voor da voeding van de dagseinlamp moet een draagbare batterij 
eanwezig zijn met voldoende capaciteít om de lamp gedurende ten 
minste 2 uren onefgebroken te kgnnen laten branden. Het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie kan nadere regais geven ter uitvoering van het 
bepaalde in dit lid. 

2. Aan boord van ean vaartuig waarvan de langte 24 m of meer 
bsdraagt, moet het Internationaal Seinboek aanwezig zijn. 

3. Aan boord van een vaartulg waarvan de iengta 45 m of meer 
bedraagt, moet een volledig stel seinvlaggen aanwezig zijn. 

Richti ngzoekers 

Artikel 283 

1. Een vaartúig waarvan de lengte 75 m of meer bedraagt, moet zljn 
voorzien van een richtingzoeker van een goedgekeurd type. die voldoet 
aan de eisen gesteld in artikel 260. 

2. Oe grafieJc ais bedoeld in artikel 260, elfde Itd, moet voor onmid- 
detlijk gebruik bij de richtingzoeker aanwezig zijn. 

3. Indien de verificaties els bedoeld in artikel 260, twaalfde en 
derdende lid, naar hat oordeel van een embtenear van de Scheepvaartin- 
spectis daartoe aanleiding geven, dient de richtingzoeker door een 
bevoegd persoon opnieuw te worden gecelibreerd onder afgifte van ean 
grafiek als bedoold in artikel 260, elfde lid. 

4. De aanwíjzíng van de in het derde lid en de ín artlkel 260, elfde en 
dertiende lid, bedoelde bevoegde personen geschiadt door het Hoofd 
van de Scheepvaartinspectie. De bevoegde personon moeten in het beztt 
zijn van een geldig, door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
verstrekt, legitimatiebawijs. 

5. Indien een vaartuig dat is gebouwd op of na 1 september 1980, is 
uitgerust met een rlchtingzoeker als bedoeld in het eerste lid, moet die 
richtingzoeker zijn ingerlcht voor he» peilen recht vooruft (rhomingi) op 
de redio-telefonle-noodfrequentíe ais bedoald in artikel 260, tiende lid. 

Log 

Artikel 284 

1. Met uitzondering van vaartuigen díe een door het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie vast ta stellen beperkt gebied bevaren, moet asn 
boord van elk vaartuig een log aanwezig zijn. 

2. Aan boord van een vaertuig waarvan da lengte 45 m of mear 
bedrasgt en dat is gebouwd op of na 1 september 1984 moet de (og de 
voart en verheld aangeven. 

3. Aan boord van een vaartuig dat is uitgerust met automatische 
radar-plot-apparatuur, dient de log de vaart en de verheid door het water 
te kunnen aangeven. 

4. De log moet van een goedgekeurd type zijn en voldoen aan de door 
het Hoofd van de Sdheepvaartinspectie nader te stellen regels. 
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Hutpmlddelen ter voorkoming van eanvaringen 
Artikel 285 

1. Aan boord vsn elk veartuig moeten de middelen aanwezig zijn om 
te kunnen voldoen aan de van kraeht zijnde bepalingen ter voorkoming 
van aanvaringen op zee. Daze middelen moeten ook met betrekklng tot 
de opstelling aan boord, voldoen aan de eisen gesteld In genoamda 
bepatíngen. 

2.1. De lantaarns voorgeschreven in de van kracht zijnde bepslingen 
ter vporkoming van aanvaringen op zee dlenen uitslultend te zijn 
ingericht voor elektrisch licht. 

2.2. Met uitzondering van een vaartuig waarvan da lengte mínder den 
45 m bedraagt, moet aan boord van een veartuig voor eik ven de top- en 
boordlantearns en voor de heklantaarn, een reservelantaam aanwe 2 ig zijn 
die op de voor het gebruik beatemde plaeta vast is sangebracht. 

3.1. De elektrische installatie ten behoeve van de lantaams en de 
middelen tot het geven van geluldseinen die zijn voorgeschreven in de 
van kracht zijnde bepalíngan ter voorkoming van aanvaringen op zee, 
met inbegrip van de reservelantaarns als bedoeld in het tweede lid, moet 
voldoen aan da eisen gesteld in artikel 103. 

3.2. Alle lantsarns die ingevolge de van kracht zljnde bepalingen ter 
voorkoming van aanvaríngen op zee aan boord aanwezig zijn, met 
Inbegrlp van alle reservelantaarns, moeten zijrt gemerkt en zijn voorzien 
van een certificaat, afgegeven door een door het Hoofd van de Scheep- 
vaatlinspectie erkende deskundige. 

4. Aan boord van elk vaartuig dat de openbare wateren in Nederland, 
de Nederlandse Antilien of Aruba, bevaart, die voor de scheepvaart open 
staan, moeten bovendien de hulpmlddelen aanwezig zijn. die nodig zijn 
om aan da voorschriften van de ter plaatse geldende reglementen te 
kunnen vofdoen. 
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Hoofdstuk 11 

Nist voorgeschreven uitrusting 
S 1. Niet voorgescbreven uitrustíng 
Niet voorgsschreven uitrusting 
Artikel 286 

De eigenssr van een vasrtuig moet het betrokken districtshoofd vsn de 
Scheepvaartinspactie ervsn in kennis stellen indien het vssrtuig wordt 
ingericht of uilgerust met voorzieningen die niet in dit besiuit zijn voorge- 
schreven. Voorzover het voorzieningen betreft die in dit besluíl met name 
zijn genoemd, moeten zij voidoen aan slle desrvoor bij of krschtens dit 
besluit gestetde eisen en in deugdelijke toestsnd verkeren. Voor zover zij 
niet met nsme zijn genoemd en het voorzieningen betreft die door hun 
asrd. constructis of werking van invtoad kunnen zijn op de veiligheid van 
het vaartuig of de opvarenden. moeten zij naar het oordeel van het 
Hoofd vsn de Scheepvssrtínspectie voor het doel geschikt zijn en in 
deugdelijke toestsnd verkeren. 
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Hoofdgtuk 12 

BÍamanning, bepalïngen met betrekklng tot keuringen van het 
gezichtt-, gehoor- en spraakorgaan en bepalingen betreffende 
de verkrijging van het diploma ai* eloepagagt 

5 1. Bemanning 

Algemeen voorschrift 

Artlkel 287 

1. 0k vaartuig moel voidoende zijn bemsnd met voor zijn taak 
berekend personeei wasrvsn eIk lid lichamelijk geschikt is voor de hem 
opgedragen werkzaamheden, een en snder in verbsnd met de veiligheíd 
ven het vsartuig. 

2. Ter nakomíng van het bepsalde in het eerste lid moet: 

1. een vaartuig ten minste zljn bemand overeenkomstig het bepsalde 
bij of krachtens de Wet op de Zeevischvaartdiptoma's 1935, Stb. 455; 

2. een vaartuig zijn bemand met radio-offícieren of radiotelefonisten 
overeenkomstig het bepaalde in de artikelen 254 en 255; 

3. een vaartuig ovorigens zijn bemend mat scheapsgezellen zoals Is 
aangegeven in artikel 289; 

4. met betrekking tot het bezit van een geneeskundiga verklering van 
geschiktheid voor de zeevaart worden voldesn aan het bepaalde in artikel 
30 van het Schepelingenbesluit; 

5. met betrekking tot hst bozit ven geneeskundige verklaringen betref- 
fende het gezichts-, gehoor- en spraakorgaen worden voldaan san hst 
bepaalde In artikel 291. 

3. Aan boord van elk vaanuig dient een door of namens hat Hoofd van 
de Scheepvaartlnspectie afgegeven document aanwezig te zijn. waarin 
de minimum voorgeschreven bemanningssamensteiling. met de functies 
van de bemannlngsleden, is vermeld. Dit document dient door de 
kapitein op eerste aanvrsag aan da In artikel 63 van da Schepenwet 
bedoelde ambtenaren te worden getoond. 

Wachtbezotting aan dek 

Artikel 288 

1. Aan boord van een vaartulg dient op elke zeewacht naast de chaf 
ven de wecfit ten minste een scheepsgezel aen dek op wachtte zijn die 
de leeftijd van 18 jaar heeft bereikt en ten minste zes meanden diensttíjd 
als bedoeld in artikol 1 van de Wet op de Zeevischvaartdiplome's 1935, 
Stb. 455 heeft behaald. 

Gedurende de tijd dat een automatische stuuiinríchting in bedrijf is. 
kan worden volstaan met uitslultend de chef van de wacht. 

2. De in het eerste lid bedoelde chef van de wacht moet in het bezit 
iijn van een dar diploma's voor de zeevisvaart S IV-v, SW V of SW VI, of 
van het bewijs van bekendheid met de bepalingen ter voorkoming van 
sanvaringan op zea S VII, zoets vereist in de Wet op de Zeevischvaertdi- 
ploma's 1935, Stb. 455. 

Minimum aantal tchoepígezellen 

Artikel 289 | 

1. Afhankelijk van de lengte, het voortstuwingsvsrmogen en het 
vaargebied van een vaartuig moet, naast de persoon die ingevolge de 
Wet op de Zeevischvaartdiploma's 1935, Stb. 455 In het bezit moet zijn 
van het bewijs van bekendheid met de bepallngen ter voorkoming van 
eanvaringen op zee, S VII, het aarrtal scheepsgezelien aan boord ten 
minste aeliik zijn aan het aantal els vermeld in de vbo toapassing zijnde 
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LonglB luusn da ÍDodlijnan al? 
omichrflven jn ártikflf 1 vfln da 

Wet op dd 

ZflovtflchvflflrtdiplomA's 1935 
(Stb.455) 

mlndor dan 24 motef 24 meter of meer, 
doch mindar don 

45 mfltef 

45 motflf 
of meer 

Vflflrgflbiad 

1 en |( 

Onbe- 

1 en II 

Onbe- 

Onbfl- 



perkt 


perM 

perVt 

Voortfltuwingsverynogfln mindor 






dan 300 kW 

1 

1 

1 

1 


300 kW oí meof, doch minder 






dan 1125 kW 

2 

2 

2 

2 

3 

1125 kWof meer 


3 

3 

3 

4 


2. Hot Hoofd van de Scheapvaartinspectie kan aanvulling 
voOfschfijvan van het aantal scheepsgezellan aan boofd indien de aard of 
de inrichting van een vaartuig daartoe aanleiding geeft of indien de 
langte van een vaartuig 75 m of meer bedraagt of het voortstuwingsvar- 
mogen 3000 kW of meer. 

Duur rusttijd 

Artikel 2S0 

Aan boord van een vaartuig moet degene die bij vertrek of binnen 4 
uur na vertrek uit een haven of van een veilige rede de wacht betrakt. in 
de 8 aan tijn wacht voorafgaande uren ten mlnste 4 uren onafgebroken 
vrij van dienst zijn geweest, tanzij uit oogpunt van veiligheid voor 
vaartuig en lading daarvan is afgeweken. 

S 2. Bapalingan met betrekking tot keuríngen van het getichts-, gehoor - 
en spraakorgaan 

Geneeskundige verklaringen betreffende het gezichtsorgaan en 
het gehoor- en spraakorgaan 

Artikel 291 

1.1. Kapiteins, stuurlieden, scheepswerlctuigkundigen, en scheepsga- 
zallan aan wia aan boord het houdon van uïtkijk kan worden opgedragen 
of aan wie de wacht op de brug of in de ruimte voor machínes kan 
wordan toevertrouwd. moeten, aivorens zij tot hat ondertekenen van de 
monsterrol worden toegelatan, geldige geneeskundlge verklaringen 
betreffende het gezlchtsorgaan en het gehoororgaan overfeggan, die zijn 
afgegeven door tar zake bBvoegde deskundigen ats bedoeld in artikel 
295, eerste lid. 

1.2. Radio-officieren en radiotalefonisten moeten alvorens zij tot het 
ondartekenan van de monsterrol worden toegelaten, geldige genees- 
kundiga verklaringen betreffende het gezichtsorgaan en het gehoor- en 
spraakorgaan overleggen, die zijn afgegeven doorterzake bevoegde 
deskundigen ats bedoeld in artikel 295, eerste lid. 

2. Da in het eersta líd genoemda verklaringen worriea opgemaakt en 
afgegevan in overeenstemming met het bepaalda in daze paragraaf. 

3. Indien korta tijd voor het vertrek van een vaartulg de bemannlng 
moet wordan aangevuld, kan, indlen dringende omstandigheden nopen 
tot het aanmonsteren van personen die niet !n het bezit zijn vsn geldige 
geneeskundige verklaringen als badoeld In het eersta lid, deartoa door of 
namens het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestemming worden 
verleand. 
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A. Indien de monsterrol moet worden opgemsekt of eangevuld in een 
haven buitan Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba, waar geen 
deskundígen als bedoeld In artikel 295, eerste lid, aanwezig zíjn, wordt 
ten aanzien van de geneeskundige verklaringen betreffende het gezichts- 
orgaan en het gehoor- en spreakorgaan het ter plaatse geldende gebruik 
gevolgd. 

Kéuring 

Artikel 292 

Teneinde een geneeskundige verklsrlng als bedoeld in artikel 291, 
eerste lid, te kunnen verkrijgen, moeten: 

1. kapiteins, stuurlieden, scheepswerktuigkundigen, en scheepsge- 
zeHen san wie aan boord het houden van uitkijk ken worden opgedragen, 
of aan wie de wacht op de brug of ín de ruimce voor machines kan 
worden toavertrouwd, onderworpen worden ean ean keuring van hun 
gszichtsorgaan en gahoororgaan; en 

Í. rsdio-officieren en radioteléfonisten moeten worden onderworpen 
san een keuring van hun gezichtsorgaan en hun gehoor- en spraak- 
orgaan. 

Hernieuwde keuring 
Artikel 293 

De In Brtikel 292 genoemde personen moeten opnieuw aan een 
keuring ter zeke worden ondetworpen: 

1. in opdracht van het Hoofd van de Scheepveertinspectie, indien zij 
handeiingen hebben verricht of nagelaten, die onvoldoende gezichts- of 
gehoorscherpte of onvoldoende onderscheidingsvermogen voor kleuren 
dan wel onvoldoende spraskvermogen doen vermoeden, of indien uit 
snderen hoofde gegronde aanleiding tot die veronderstelling bestaat; en 

2. telkens na verloop van zes jaren na de vorige keuring. 

Keuringseisen 
Artikef 294 

De keuring nodig voor de afgifte van een geneeskundige verklaring als 
badoeld in artikel 291, eerste lid, geschiedt volgens door het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectie vest te stellan regels. 

Deskundigon 

Artlkel 295 | 

1. Da keuringen van het gezichtsorgaan en van het gehoor- en spraak- 
orgaan, met uitzonderlng van dia als bedoeld in artikel 293, eerste lid, 
geechteden door geneeskundigen, door Onze Minister als deskundige 
aangewezen. 

2. Deze deskundigen moeten speclalïst op het gebied van de oogheef- 
kuhde, onderscheidenlijk vsn de keel-, neus- en oorheelkunde zijn. Zij 
dienen de bij of krechtens deze paragraaf gegeven regelen in acht te 
nemen. 

3. Onze Minister kan de aanwijzing ingevolge het eerste lid intrekken, 
indien de bij of krachtens deze paragreaf vastgestelde regelan niet in 
aciht worden genomen. De aanwijzing vervalt, wanneer de betrokken 
dáskundige de leeftijd vsn 65 jaar bereikt. In bijzondere omstandigheden 
kan Onze Minister tosstaan dat een deskundige ook ne het bereiken van 
gánoemde leeftijd nog als zodanig optreedt. 
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Aant«k«ning van de uitkomst van de keuring 
Artikel 296 

1. Het resultaat van de keuring moet door de deskundige gespeclfi- 
ceerd worden opgetekend in twee registers, waarvan één sxemptaar 
teikens na het verstrijken van een kalenderkwartaai aan de Medisch 
Adviseur van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie moet worden 
toegezonden. 

2. Indien een betrokkene kan worden goedgekeurd, handelt de 
deskundige overeenkomstig het bepaalde In artikel 298. 

3. Indien een betrokkene niet kan worden goedgekeurd, handelt de 
deskundige overeenkomstig het bepaalde In artikel 300. 

Kostan van de ksuríng 

Artikel 297 

1. Oe ean de keuring verbonden kosten worden door da betrokkene 
rschtstreeks aan de deskundige betaald. 

2, Het tarief dat een deskundige in rekening mag brengen, wordt 
vastgastaid door hst Hoofd van de Scheepvaartinspectie. IndiBn een 
geneeskundige buiten Nederland als daskundige wordt aangewezen, mag 
daze een tarief in rekening brengen dat is asngepast aan de ter plaatse 
geldende maatstaf en munteenhaid. 

Afgifte van geneeskundige verklaringen 

Artikel 298 

1. De deskundige dia een keuring krachtens deze paragraaf heeft 
verricht waarvan de uitslag gunstig is, geeft een geneeskundige 
verkiaring af voigens een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie 
vast ta stelien model. 

2. De deskundiga gaat eerst over tot afgifte van de In het voorgaande 
lid bedoelda geneeskundige verklaring, nadat hem het monsterboekje 
van betrokkene is overgeiegd en htj zich van diens Identiteit heeft 
overtuigd. 

3. De deskundige bek/achtigt de geneeskundige verklaring, welke door 
da gekeurde in zijn tegenwoordigheid is onderlekend, met zijn handte- 
kening en nsamstempel. 

4. Indien bij de keuring van het gezichtsorgaan gebrulk is gemaakt van 
optische korrektiemiddelen mag de deskundige de geneaskundige 
verklsring eerst uitreiken, nadat hem de voor de betrokkene voorge- 
schreven bril of kontaktlen 2 en, alsmede een naar zijn oord8el geschikte 
reservebril zijn getoond. 

6. Indien een betrokkene een duplicast van een verloran geraakte 
geneeskundige varklaring verisngt, kan de daskundige tot urtreiking 
dasrvan overgaan met inachtneming van het bepaalde in het tweedo en 
het derde lid. Hij mag daarvoor een bedrag gelijk aan de helft van de 
keuringskosten in rekening brengen. 

8. Een geneeskundige verklsring afgegeven door een deskundige, 
nadat de afgifte van een gelijksoortige geneeskundige verklsring door 
een sndere deskundige is geweigerd, is ongeldig. 
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Geldigheldsduur van geneeskundige verklaringen 
Artiket 299 

Een geneeskundige verklaring als bedoeld in artikel 291, oerste lid, 
hoeft een geidigheidsduur van twee jaar. Oe geldígheidsduur kan 
tweemaal wordan vertengd door een geneeskundige aangeweaen 
krachtens artikel 31 van het Schepelingenbesluit voor de keuring ter 
verkrijging van een geneeskundige verklaring van geschíktheid voor de 
leevaart, tot vier onderscheidenlijk zes jaar na de datum van afgifte van 
áe verklaring. 

Handelíngen bij niet-goedkeuring 
Artikel 300 

1. De deskundtge, die na de keuríng van oordeel is dat de afgífte van 
een geneeskundige verklaríng moet worden gewetgerd, deeJt dlt san de 
betrokkene mee onder vermelding van de reden of radenen tot 
weigering. 

2. Oe deskundige deelt tevens mee dat de betrokkene het recht heeft 
zich door een scbeldsrechter te doen herkeuren en verstrekt aan 
betrokkene een verwijzingsbíljet volgens een door het Hoofd van de 
^cheepvaartinspectie vest te stellen model. 

3. De deskundige voegt bij het verwijzingsbiljet een opgeve van de 
reden of redenen van weigering tot afgtfte van de geneeskundige 
verklaring. 

4. Van het verwijzingsbiljet stuurt hij een afschrift naar het Hoofd van 
de Scheepvaartinspectíe. 

5. De deskundige tekent op de pagina in het monsterboekje bestemd 
voor de regístratie van afgegeven verklaringen betreffende het gezichts- 
drgaan en het gehoor- en spraakorgaan aan, dat hij betrokkene heeft 
doorvarwezen naar een scheidsrechter onder vermelding van de functie 
waarvoor betrokkene is gekeurd en voorziet deze aantekening van de 
datum en zijn paraaf. 

6. De betrokkene die een herkeuríng wenst richt zich daarvoor tot een 
van de scheidsrechters als bedoeld in artikel 301, onder toezending van 
bet verwijzingsbíljet en de daarbij gevoegde opgeve. 

Scheidsrechters 

Artikel 301 

1. De keuringen, bedoeJd in de artikelen 293, eerste lid, en 300, 
tweede lid, geschíeden door geneeskundigen, door Onze Minister als 
scheidsrechter aangewezen. 

2. Deze scheidsrechters moeten specialist op het gebïed van de 
pogheelkunde, onderscheidenlijk van de keel-, neus- en oorheelkunde 
zíjn. Zij dienen de bij of krachtens deze paregraaf gegeven regeten lo 
acht te nemen, 

3. Onze Minister kan de aanwijzing ingevolge het eerste Kd intrekken, 
irdíen de bij of krachtens deze paragraaf vastgestelde regelen ntet ín 
acht worden genomen. De aanwijzing vervait, wanneer de betrokken 
scheídsrechter de leeftijd van 65 jaar bereikt. In bijzondere omstandig- 
heden kan Onze Minister toestaan dat een scheídsrechter ook na het 
bereiken van genoemde leeftijd nog aSs zodanrg optreedt. 

4. De uitspraak van een scheidsrechter is beslissend. Deze kan de 
yitspraak opschorten tot na een tweede onderzoek, waarvoor geen 
kosten tn rekening mogen worden gebracht. 
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Kostan van kouringan door scheidsrechtars 
Artikol 302 

1. De aan de herkeuring. els bedoeld in srtikel 300 verbonden kosten 
wordan door de betrokkana rachtstreeks aan de scheidsrechter betaald. 

2. De kosten worden door het Rijk gedragon indien het een keuríng 
betraft Ingevolge het bepaalde in artikal 293. eerste lid. De scheids- 
rechter zendt de deklaratie voor deza kosten aan het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectia. 

3. Hat tarief dat een scheidsrachter in rekening mag brengen wordt 
vastgesteld door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. 

Herkeuringen door scheidsrechters 

Artikei 303 

1. Da scheidsrechtar roept na ontvangst van het verwijzingsbilje! de 
betrokkene voor de herkeuring op. 

2. Van de uitslag van een herkeuring geeft da scheidsrechter onmid- 
dellijk kennis aan het Hoofd van da Scheepvaartinspectie. vergezeld van 
een schriftelijk verslag van zijn bevindingen welke tot de keuringsultslag 
hebben geleld, bestemd voor tío Madisch Adviseur van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectíe. 

3. Oe scheidsrechter geeft aan de betrokkene die Is goedgekeurd 
alsnog een geneeakundige verklaring af. Het bepaalde in artikel 298, 
derde lid, is van overeenkomstige toepassing. 

Procedure bij embtshalve keurlngen 

Artikel 304 

Het Hoofd van de Scheepvaartinspactie kan regels gavan met 
betrekking tot de te volgen procedure bij keuringen als badoeld in artikel 
293, eerste lid. 

Beechikbaarbesteiling formulíeren 
Artikel 30S 

De in dezo paragraaf bedoelde registera, verklaringen en formuiieren 
zullen door het Hoofd van de Scheepvaartlnspectie beschikbaar gesteld 
worden. 

I 3. Bepallngen betreffende de verkrijging van het diploma als 
sloepsgast 

Wíjze afgeveti diploma's 
Artikel 306 

Oiploma's als sloepsgast worden door of namens het Hoofd van de 
Scheepvaartrnspectie volgens een door hem vaslgesteld modei 
afgegeven aan hen, die met voldoende uitslag hebben deelgenomen aan 
het hierna aangegeven examen. 

Examencommissïes 

Artikel 307 

Voor het afnemen van examens voor het verkrijgen van het diploma alt 
sloepsgast worden door het Hoofd van de Scheepvaartinspectíe 
commissies benoemd, in elk waarvan een ambtenaar van de Scheep- 

VflartintpflCtÍQ alt vocrrillrtr ontro«idt. 
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VBroist« kennis 
Artíkel 308 

Oe kennís díe voor het verkríjgen van het diploma als sloepsgast wordt 
gtvorderd, omvat: 

1. tíe bekwaamheid om: 

1.1. een reddinggordel op de juiste wijze aan te doen, vanaf een 
btpaalde hoogta op veitige wijze In het water te springen en uit het 
water aan boord van een groBpsreddingmiddel te komen met een 
reddinggordal aan; 

1.2. een omgekeerd reddingvlot te keren met een reddinggordal aan; 

1.3. de merken op groepareddingmiddelen te onderkennen met 
betrekking tot het maxlmum aantsi personan waarvoor 2 ij zijn goedga- 
keurd; 

1.4. de juiste commando's te gevan om groepsreddingmiddelen te 
wster te laten, daar san boord te gaan, van het vaartuig vrij te komen en 
ze te behandelen en te verieten; 

1.5. groapsreddingmiddeien gereed ta maken, deze op vellige wijze te 
weler te leten en daármee snel van het vaartuig vrij te komen; 

1.6. voor gawonden te zorgen, zowel gedurende els ne het veriaten 
van het vasrtuig; 

1.7. met een reddingboot te roalen en te menoeuvreren en te sturen 
op een kompas; 

1.8. selnmiddelen te gebrulken, met Inbegrip van pyrotechnische 
noodsignalen; en 

1.9. een draagbaer rediotoestei voor groapsreddingmlddelen te 
gebruiken; 

2. bekendheid met soorten noodsitusties die zich kunnen voordoen, 
zoals aenvaringen, brand en vergean van het vaartuig; 

3. bekendhald met grondbeginselen ven overleven, met inbegrip van: 

3.1. het belang van instructie en oefeningen; 

3.2. de noodzaak voorbereid te zljn op iedere noodsituatie; 

3.3. te nemen meatregelen wanneer het commando wordt gegeven 
zich naar de plaatsen te begeven wear zich de groepsreddingmlddelen 
bevinden; 

3.4. te nemen maatregelen wanneer het nodig is het veartuig te 
verlaten; 

3.5. in het water te verrichten handelingen; 

3.6. te nemen maatregelen aan boord ven groepsreddingmiddelen; en 

3.7. de belsngrijkste gevaren die overievenden bedreïgen; 

4. bakendheid met bijzondere teken, opgedragen aan ieder der 
bamanningsledan, zoals aangegeven op de elarmroi, met Inbegrip van 
het onderschefd tussen da seinen waarmee de gehele bemanníng naar 
da groepsreddingmiddelen of naar de brandposten wordt geroepen; 

6. bekendheid met soorten reddingmiddelen die zich in de regel aan 
boord van vaartuigen bevinden; 

6. bekendheld met de construetie en inrichting van groepsreddingmid- 
delen en de afzonderlijke onderdelan van de zich aan boord daarvan 
bevindende uitrusting; 

7. bekendhaid met bijzondere eigenschappen van groepsreddingmid- 
deten en bijzondere voorzieningen die zích asn boord dearvan bevinden; 

8. bekendheid met verschillende soorten tewaterlatingsmiddeien; 

9. bekendheid met methoden om groep6reddingmiddelen te water te 
latjen in ruwe zee; 

10. bekendheid met te nemen maatregelen na «schip verlaten»; 

11 ■ bekendheid met de behandeiing van groepsreddingmiddelen bij 
ruw weer; 

12. bekendheid met het gebruik van vanglijnen, drijfankers en aile 
andere uitrusting; 
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13. bekendheid met de rantsoeneríng van voedsal en water in groeps- 
reddtngmiddelen; 

14. bekendheid met methoden van redding met behutp van 
helikopters; 

16. bekendheid met het gebruík van de inhoud van de verband- 
trommel en toepassiog ven reanimatiemethoden; 

16. bekendheid met communicatiemïddalen ten behoeve van groeps- 
reddingmiddelen; 

17. bekendheíd met gevolgen van hypothermíe en de voorkoming 
daarvan; gebruík van beschermende middelen en kleding; 

18. bekendheid met metho'den om de motor te starten en te bedienen, 
alsmede met hat gebruík van de aanwezige brandblustoestellen; 

19. bekendheid met het gebruik van hulpverleningsboten en redding- 
boten om reddingvlotten te begeleíden, en om personen die zich in zee 
bevinden, te redden; en 

20. bekendheld met het aan land brengen van groapsreddingmid- 
deíen. 

Aanmelden voor examen 
Artlkol 309 

1. Degene die zich aan het examen als sloepsgast wenst te onder- 
werpen, moet zích, zo mogelijk door tussenkomst ven de rederij waarbij 
híj ín dïenst is, wenden tot de voorzitter van 6én van de in artikal 307 
bedoelde commtssies, onder overlegging van: 

1. het bevwjs dat htj de leeftijd van 17 jaar en zes maanden heeft 
beretkt; 

2. het bewijs of de bewijzen dat hij ten minste éón jaar heeft dlenst 
gedaan aan boord van schepen of vaartuigen, dan wel dat hij een door 
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkende cursus heeft gevolgd en 
ten minste negen maanden heeft dienst gedaan aan boord van schepen 
of vaartuigen; 

3. een goedgelijkende pasfoto; en 

4. het bewijs dat de kosten als bedoeld in artikel 314 zijn voldaan. 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan dekdianst san boord 
van schepen der Koninklijke Marine en aan boord van schepen of 
vaartuigen van vreemde nationaliteit, geheel of gedeeltelíjk doen 
meetellen. 

3. De voorzitter van de commisste stelt tijd en plaats van het examen 
vast. 

Uitreiken van díploma's 
Artikel 310 

tndien een kandidaat bij het examen voldoende bewijzen van 
bekwaamheid heeft afgalegd, reikt de voorzitter van de betreffende 
commissie het diploma namens het Hoofd van de Scheopvaartinspectie 
uit. Van elk examen zendt de voorzitter een rapport daarover aan het 
Hoofd ven de Scheepvaartinspectie. 

Herhaalde aanmelding 

Artikel 311 

Een kandidaat die bij het examan níet voldoet, kan eerst na verloop vsn 
drie maanden weer tot het afteggen van het examen worden toegelaten. 
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VervSnging vorloren geraakte diploma's 
Artikel 312 

Een duplikaat van het diploma als sloapsgast, vvordt indian het verloren 
gaan van het diploma eannemelíjk wordt gemaakt, op verzoek van 
belanphebbende door het Koofd van da Scheepveartinspectie 
afgegeven, nadat ean goadgelijkande pasfoto an het bewijs dat de 
kosteh als bedoeld In srtikel 314 zljn votdaan, rijn overgelegd. 

Qslijkstslling buitenlandse diptoma'a 

Artlket 313 

Ket Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan da door bevoegde buiten- 
lendsé autoriteiten afgegeven diploma's als stoepsgast met de in artikel 
306 biedoelde diploma's gelijkstellen. 

Tarieyen 

Artikel 314 

Berekening van de kosten van de op grond van het bepsalde in de 
artikelen 309 en 312 verrichte werkzsamheden goschiedt naar ean door 
Onze Minlster vast te stallan tsriaf. 
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Hoofdstuk 13 

Varvoer van personen en lading 
5 1. Vervoer van personen 
Vervoer van pereonen 
Artikel 316 

Het vervoer tegen vergoeding ven personen die op grond van het 
bepaslde in srtikel 2, eerete lid, onder 13, moeten worden aangemerkt 
als passagiers, is verboden. 

S 2. Vervoer van lading 

Algemene einan 
Artikel 316 

1. Voor de toepassing vsn dete paragrasf en vsn artlkel 156. derde 
lid, ertikel 173, achtste lid, artíkel 188, vierde lid, artikel 290 en artikel 
338 wordt onder Isding verstssn: de vangst en de middelen voor de 
verwerking en de conservering van die vsngst. Het vervoer vsn goederen 
anders dan die genoemd in dit lid, is verboden. In bíjaondere gevallen 
achter kan het Hoofd vsn de Scheepvssrtinspectie, onder nader door 
hem te stellen regels, toestaan dat een vsartuig vis vervoert die niet tot 
de vangst behoort. 

2. Het beladen en het stuwan moeten voldoen aan de eisen van goede 
zeemanschap opdat de loding of een gedeelte daarvan niet levendig kan 
worden. De belsdlng moet zodanig zijn dal zeker is dat de stsbiliteit 
gedurende de reis te allen tijde voldoends is en dst wordt voorkomen dat 
onasnvaardbsre spanningen In de scheepsconstructie optreden. 

3. Een vaartuig dat zontíer lading of met weinig lading naar zee gaat, 
moet zonodig voidoenda, goed in het vaartuig gaplaatste en doelmatige 
ballast aan boord hebben. Ballast die zou kunnen overgsan, moet 
hiertegen op afdoende wijze zijn verzekerd. Ten aanzien van de stabiliteit 
en ven de spsnningen In de scheepsconatructie dient dasrbij rekening te 
worden gehouden met het bepaalde in het tweede lid. 

Gsvaarlijke stoffon 

Artikal 317 

1. Gevaarlijke stoffen worden in de volgende klassen ondervardeald: 
kiasse 1 ontplofbare stoffen; 

kiasse 2 samengeperste, tot vloeistof vardichte of onder druk 
opgeloste gessen; 
klasse 3 ontvlambare vloeistoffen; 
klasse 4.1 gemakkeiijk vlam vattende vaste stoffen; 
klasse 4.2 aan broai of zelfontbranding onderheviga stoffen; 
klasse 4.3 stoffen dle In aanraklng met water of vochtlge lucht 
brandbare gassen afgeven; 
klasse 8.1 oxyderende stoffen {zuurstofdragersj; 
kiasse 5.2 organlsche peroxyden; 
klasse 6.1 vergiftige stoffen; 

klasse 6.2 gevaar voor besmetting opleverende stoffen; 
ktasse 7 radioactieve stoffen; 
klasse 8 bijtende stoffen; en 

klasse 3 andare stoffen die gevasr kunnen opiaveren; 
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2. Indien het voor het consarveren van de visvangst of ten behoeve 
van de vissehj-uitoefening in het algemeen, noodzekelijk is dat gevaar- 
lijke stoffen aan boord worden meegevoerd, dient dsarvoor toestemmrng 
te wgrden verkregen van het Hoofd van de Scheepvaartínspectie. Deze 
kan riadare regals gevan met betrekking tot de verpakking, de etiket- 
tering, de te vervoeren hoeveeiheden en de stuwage van de betreffende 
gevaarlijke stof, alsmede de wijze van vervoer en de daarbij In acht te 
neman veiiigheidsmaatregelen. 

Dekjading 
Artikel 318 

1. Indien zich op enig moment lading aan dek bevindt, mag deze op 
geen; enkels wljze de navigatie, de bediening vsn de radding- en brand- 
blusifiiddelen, lieran, pail- en temperatuurkokers, lenspompen en de 
toegáng tot verblijven belemmeren, noch ean veilig verkeer van de 
beminnlng aan dek in gevaar brengen. 

2. Deklading meg niet verhinderen dat overgekomen water gemak- 
kelijfcdoor de waterloospoorten kan wegvloelen. 
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Hoofdstuk 14 

Verplíchtingen van de kapitain en van de eigenaar 
I 1. Verpfichtingen van de kapitein 
Diepgang van het vaartuig 
Artíkel 319 

1. Do kapitein van een veertuig ís verplicht zorg te dragen dat bij het 
ondernemen ven een rels alsmede gedurende da reis hat vaartuig niet 
dieper is afgeladen dsn tot de hoogst gelegen lastitjn. 

2. Wanneer een vaartuig naar zea vertrekt is het de kapitein toege- 
staan dieper af te laden dan op grond van het eerste lid is geoorlooíd, en 
wel zoveel ats overeenkomt met het gewicht aan brandatof, voorraden en 
drinkwater dat wordt verbruikt tussen de plaats van vertrek en de plasis 
wsar het vasrtulg buitengaau komt. 

Sterkte ert stabíliteit 

Artikel 320 

1. De kapitein van een vaartuíg is verplicht zorg te dragen dat voor het 
ondememen van een reis voldoende gegevens aan boord zljn om hem in 
staat te stellen het vaartuig zodsnig te beladen en te ballasten dat 
onaanvaardbare spanningen in de scheepsconstnictie worden 
voorkomen. 

2. De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat voor het 
ondernemen van een reis da nodige door het Hoofd van de Scheepvaart- 
inspectie goedgekeurde gegevens aan boord zijn betreffende de stabi* 
liteít van het vaártuig in onbeschadigde toestand. 

3. De kapitein van een vaartuig is verplícht zorg te dragen dat tijdens 
de reis de stabiiíteit van het vaartuig in alie voorkomende bedrijfstoe- 
standen ten minste voldoet aan de door het Hoofd van de Scheepvaartin* 
spectie vestgestelde criteria. 

4. Het Hoofd van de Scheepvaartínspectle kan voor vaartuigen van 
een bepaald type of van een bepaalde grootte vrijstelling verlenen van 
het bepaalde in het eerste iid. 

Peiien 

Artikel 321 

1. De kapttein is verpiicht dagelijks van tanka, van kofferdammen en 
van vullingen peiting te doen nemen. Deze verplichting geldt niet voor 
ruimten waervoor is toegestaan, dat deze zijn voorzien van een inríchting 
als bedoeld in artikel 39, tweede lid, onder 2. 

2. De kapitein is voorts verpljcht ten minste eenmael per vier meanden 
het volgende te doen controleren: 

1. de juiste aanwijzing van de in artikel 39, tweede lid, onder 1, 
bedoelde peilinrichtingen; 

2. de juiste werking van de in artïkel 39. tweede tid, onder 2, bedoelde 
alarminrichtíngen; en 

3. de juiste werking van de in artikel 134, eerste lid. bedoelde bilge- 
alarmmstellatie. 
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Raddingmiddslen en •voorzienlngen 
Artlkel 322 

De.kapitein van een vsartuig is verplieht zorg te dragen dat voor het 
ondememen vsn een reis en gedurenda de reis: 

1. alte reddingmiddelen en -voorzieningen ala bedoeld in hoofdstuk 7, 
zi|n geplaetst, opgesteld dan wel geborgen zoals aangegeven op het san 
boord aanwezige, goedgekeurde velllgheidsplan indien zulk een plan 
ingevolge het bepaalde in artikel 244 Is voorgeschreven; 

2. elle reddingmiddelen en -voorzíeningen steeds in goede stsat 
verkaren e n voor onmiddellijk gebruik gereed zijn, en voor het dagelíjks 
toezicht hierop een of meer scheepsofficieren zíjn aangewezen; 

3. de uitrusting van de redding- en hulpverleningsboten steeds in 
goede stest verkeert en voor onmiddeilijk gebrujk gereed ia, en in die 
botert gaen sndere zaken worden geborgen dan die welke tot de 
uitrustlng behoren; 

4. een gediplomeerd sloepsgast is balast met het bevel over elk 
groepsreddingmiddel, en voor elka reddingboot tevens ean plaatsver- 
venger is aangewezen, dan wel, wanneer zulks door het Hoofd van de 
ScheBpvaartinspectie is toegestean, een persoon met ervarmg in de 
behahdeling en bedlening van reddingvlotten is belast met het beyel ovar 
eik rsddingvlot; 

5. degene die met het bevel over een groepsreddingmiddel is belast 
en dë plaatsvervanger beschikken over een lijst met namen van de hun 
toegewezen bemanning van het groepsreddlngmiddel en toezien dat die 
bemanningsladen hun taken kennen; 

6. ivoor elke reddlngboot voorzien van een radioteiegrafle-lnstallatie. 
iemand Is aangewezen die deze Installatle kan bedienen; 

7. voor eike reddingboot iemand is aangewezen die de motor kan 
bedienen en klelne herstellingen daaraan kan verrichten; 

6. de handboaken voor opleiding ter zake van de reddingmlddelen en 
-voorzianingen, bedoeld in artfkel 242, eerste lid, aan boord zijn; 

9. de instructies voor het onderhoud vsn de reddingmlddelen en 
-voorïieningen, bedoeld in srtikel 209, tweede lid, asn boord zijn en het 
ondefhoud dienovereenkomstig wordt uhgevoerd; 

10- de periodieke beproevingen, inspecties en keuringen ven de 
reddingmiddelen en -voorzieningen worden uitgevoerd op een wijze als 
voorgeschreven ín artikei 209, zesdB tot en.met negende iid. en In artikel 
263, derde lid. 

Alarmrol «n Instructies voor noodgevallen 
Artlhet 323 

De kapitain van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat voor het 
ondernemen van een rais en gedurende de rels wordt voldaan aan het 
bepaalde in artiksl 240. 

Velligheidsplan, brandbevelliglngsplan of brandbeveiligings- 
boehje 

Artihel 324 

1. De kapitein van een vaartuig waarvan de lengte 45 m of meer 
bedraagt. is verplicht zorg te dragen dat op daarvoor in aanmerking 
komeride plaatsen een exemplaar van hat veiligheidsplen ets bedoeld in 
artikeí 244 is opgehangen. 

2. De kapiteln van ean vaartuig waarvan de lengte 35 m of meer 
bedraagt, Is verpllcht zorg te dragen dat het brandbeveiligingsplan, 
voorgeschreven In artikel 164, onderscheldenlijk artikel 184, la 
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opgahangen op daarvoor in aanmerking komende plaatsen, dan wel een 
exemplaar van het in artikel 165 genoemde brandbeveiligingsboekje aan 
iedere acheepsofficler is uitgereikt zomede op een voor een leder 
toegankelljke plaats heschikbaar is. 

Appdls en oefeníngen. opleiding en instructie 

Artlkel 326 

De kapitein ven een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat wordt 
voldaan aan het bepaelde In de ertikelen 241 en 242. . 

Voorxorgsmaatregelen tegen brand 

Artlkel 326 

De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat: 

1. alle brandontdekkingsmiddelen en -beatrijdingsmiddelen steeds in 
goede staat en voor onmiddeltijk gebrulk gereed zijn; 

2. de brandslangen slleen worden gebruikt voor brandbtusdoeleinden, 
vocr het beproeven van de brendblusínrichting of bij oefeningen en 
inspectiea; 

3. de brandslangen teikenmale na verioop van ten hcogste zes 
maanden worden beproefd; 

4. de periodíeke controle en beproeving van draagbare en 
niet-draagbare brandblustoestetlen. alsmede van vast aangebrachte 
brandblusinstallatles met Inbegrip vart ds eventueel bij deze toesteilen of 
installaties behorende gascilinders. geschiedt op een wijze als door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie is voorgeschreven; 

5. de voortstuwlngsruimten, andere ruimten voor machines en de 
kombuizen behoorlijk worden schoongehouden en worden vrijgehouden 
van olieresten, lekolie, met olie doordrenkt poetskatoen en dergalijke 
verontreinigingen; en 

6. voor soheepsgebruik bestemde of tot de scheepsuítrusting 
behorende, stoffen of onderdelan met brandgevaarlijke aigenschappen 
zeovast worden opgeborgen op een veílige plaats, verwijdard van 
ruimten voor machines, kombuizen en plaatsen waar open vuur wordt 
gebezigd. 

Sluiten van waterdichte deuren, enzovoort 
Artiket 327 

De kepíteín van een vaartuig is verpllcht zorg te drsgen dat; 

1. de waterdichte deuren gedurende de reis zijn gesloten. tenzij deze 
uit hoofde van da behoaften van de dienst noodzakelijk geopend moeten 
blijven, in welk geval maatregelen moetan worden genomen, zodat zij te 
allen tijde onmiddellijk kunnen worden gesloten; 

2. patrijspoorten die gedurende de rels niet bereikbaar zijn, voor het 
vaartuig de haven of rede verlaat behoortijk met hun biinden zijn 
gesloten; 

3. de deksels en kleppen van stortkokers die niet in gebruik zijn en 
wearvan de binnanboordsopeningen geheel of gedeeitelijk beneden het 
werkdek zijn gelegen, behoorlijk zijn gesloten; en 

4. de waterdichte deuren en slie daarbij behorende bewegingsinrich- 
tingen en standsanwijzers, alle afsluíters die moeten zijn gesloten om 
een afdeling waterdicht te maken, benevens elle afsluiters in dwars- 
scheepse overvloei-inrichtingen gedurende de reis geregeid, ten minste 
eenmaal per week, worden beproefd. 
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Gabruik beschermende uitrusting 
Arttkel 32S 

De kapitein van een vaartuig is verplichl torg te dragen dat de schepe- 
lingen bekend zijn met het gebruik van de beschermende uitrusting, 
bedoeld in ertikel 190, zesde lid. Hij dient erop toe te tien dat deze 
uitrusting in daartoe in aanmerking komende omstandigheden wordt 
gebruikt. 

Etektrische inrichtingen 
Artikel 329 

Oe kapitein van een vaartuig is varplicht zorg te dragen dat: 

1- m vochtige ruimten geen werktaamheden aan ongeïsoieerde deien 
van de elektrisehe installatie worden uitgevoerd, zolang deze onder 
spannlng staan; 

2. in ruimtan met ontploffingsgevaar geen werkzsamheden 
geschtaden, waarbij vonkvorming kan optreden en dat werkzeamheden 
aan etektrische installatias met toebehoran sleehts plaatsvinden, nadat 
het dasbetreffanda gedeefts der installatie spanningloos is gemaakt; 

3. in andere dan onder 1 en 2 genoemde rulmten slechts warkzaam- 
heden aan ongeïsoleerde of daarmea gefijk te atelien delen van de 
elektrtsche installatie worden uitgevoerd, zonder dat deze spsnningloos 
zijn gamaakt, indien hlervoor dríngende redenen aanwezig zijn voor da 
veiligheld en bedrijfszekerhald van het vaartuig, mits: 

3.1, alle zich In de nabijheid bevindende metalen delen doelmatig 
tegen aanraking zijn afgeschermd; 

3.2. de metalen delen van het blj de werkzaamhedan benodígde 
geraedschap voorzover mogalijk doelmatig zijn gaïsoieard; 

3.3, zij dís da werkzaamheden uitvoeren, zich op eon doelmatig Isole- 
rende laag bevinden; en 

3.4. voorzover dít in verband met ds ptaats an de omstandigheden 
nodig is. duldelijk leesbare waarschuwingen zijn aangebracht om te 
voorkoman dat aan aen niet mat da werkzaamheden belaste persoon een 
ongeval overkomt; 

4. werkzeamheden in de nabijheid van ongeïsoleerde of daarmea 
gelijkta stellen delen van da elaktrischa installatie 6lechts gaschieden, 
indien deze spanningloos zijn gemaakt, tenzij dit om bedrijfstachnische 
redenen nlet mogalijk is, in welk geval alle maatregeien moeten zijn 
genomen die een vellig verioop van de srbeld waarborgen; 

5. bij voedrng van het schaepsnet of een gsdeelte dasrvan vanaf de 
wal, geen spannlngon, stroomsoorten en bij draaistroom bovendien geen 
frequsnties en volgorden van de fasen worden gebezigd waarvoor de 
eiektrlsche instailatie aan boord niat geschikt is; 

6. iéolatiefouten in da alektrische instsilatie zo spoedig mogelijk 
wordan verholpen; 

7. de noodkrachtbron en de tijdelijke noodkrachtbron, indien 
eanwazlg, zomads de automatische inrlchtingen van de noodinstallatle 
wekeljjks worden beproefd; en 

8. de noodvarlichting maandeiijks wordt beproefd. 

Besturing van het vaartuig 
Artikel 330 

1, De kapitein van een vaartuig is met betrekking tot de stuurinríchting 
verplicht zorg te dragen dat: 

1. binnen 12 uur voor vertrek de stuurinrichting door de bemanning 
wordt gecontrolaerd an beproefd op da goede werking; 
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2. bij de bepraevingsprocedure, bedoeld onder 1, voor zovar van 
toepassing, de werking van da volgende onderdelen is inbagrepen: 

2.1. de hoofdstuurinrlchtine; 

2.2. de hulpstuurmrichting; 

2.3. de afstandbedieningssystemen; 

2.4. de bestunngsmogfllijkheden op de brug; 

2.5. de noodkrachtvoorziening; 

2.6. de roerstandaanwijzers, vergeleken met de werkelíjke stand van 
het roer; 

2.7. de alarmeringen voor het uitvellen van de bekrachtiging ven de 
af stand bed íen i ngssysteme n; 

2.8. de alarmeríngen voor het uitvallen van de krachtwerktuigen van 
de stuurinrichting; en 

2.9. de automatische voorzieningen waarmee een defect gedeelte van 
de stuurinrichting buiten bedrijf wordt gesteld en andere automatische 
uítrusting; 

3. bij de onder 1 bedoelde controles en beproavingen tevens zijn 
inbegrepen: 

3.1. het bawegen van het roer over de volle uitslag zoals vereist voor 
de betreffende stuurinríchting; 

3.2. een visuele inspectie van de atuurínríchting met de daaraan 
verbonden systemen; en 

3.3. de wertcing van de communicatiemlddelen tussen da brug en de 
stuurmachinekamer; 

4. eenvoudige gabruiksaanwiizingen met een blokdiagram, waarop de 
overschakelingsprocedures zijn aangegeven voor de afstandbedienings- 
systemen en de krachtwerktuígen voor do stuurmachine, op de brug en 
in de stuurmachinekamer penmanent zijn opgehangen; 

5. alle schepelingen díe betrokken zíjn bíj de bahandeiing of het 
gnderhoud van de stuurinríchting, vertrouwd zijn met de werking van de 
stuursystemen en met de procedures om van het ene systeem over te 
schakelen op het andere; 

6. ín aanvulling op de geregelde controles en beproevingen, bedoeld 
onder 1 ten minste eenmaal In de drie maanden oefenlngen plaetsvinden 
voor de besturing van hat vaartulg in gevallen waarbij een of meer onder- 
delen van het stuursysteem zijn uitgevallen, teneínde hiermede ervaring 
op ta doen. Bij daze oafeningen dienen te zijn inbegrapen de directe 
bediening in de stuurmachinekamer, da communicatleprocedure met da 
brug en, indíen toepasselíjk, het gebruik van vervangende krachtvoorzia- 
ningan; an 

7. de onderdelen voor de hulpstuurínrichtlng voor onmiddellijk gebruik 
gereed zijn opgeborgen. 

2. De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dregan dat in 
gebíeden waar de navigatie bíjzondere aandacht vergt, meer dan een 
krachtwerktuig van de stuurínrichting in bedríjf is, indien dergelijke 
werktuigen geschikt zijn om de stuurinríchting gelijktijdig te voeden. 

3. De kapitein van een vaartuig dat is uitgerust met een automatische 
stuurinrichting. is verplicht zorg te dregen dat: 

1. in gebíeden met een grote vaardichtheid, bij beperkt zicht en in atle 
andere voor tíe navigatie gevaaríijke situaties, waarin gebruik wordt 
gemaakt van de automatische stuurinrichting, de chef van de wacht 
onverwljld kan beschikken ovor de diensten van een bekwame 
roerganger die op ieder moment de besturing moet kunnen overnemen; 

2. het overschakeJen van automatísche beaturing op handbesturing en 
omgekeerd, geschíedt door of onder toezicht van de chef van de wacht; 
en 

3. de handbesturing wordt beproefd nadat gedurentíe een langere tijd 
gebruik is gemaakt van de 8Utomatische stuurinrichting en voordat 
gebieden worden binnengevaren waar de navigatie bijzondere aandacht 
vergt. 
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Kompassen 
Artikel 331 

1. De kapitein van eon vaartuig is verplicht torg te dragen dat de 
fouten van slk magnetisch kompas eenmaal per jaar worden geverifieerd 
door een bevoegd persoon als bedoeld in artikel 277. aesda lid, onder 4, 
tenzij deze fouten door waarnemingen op zse geregeld worden geveri- 
fieerd en zij binnen redelijke grenzen biijven. Bovendien ls de kapitein 
verpiioht hercompensatie door een bevoegd persoon als bovenbedoeld te 
doen plsatsvinden, telkenmale wanneer zich omstandigheden hebben 
voorgedaan die van ínvloed kunnen zijn op de gevondsn fouten. 

2. De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat bij elk 
magnetisch kompas een foutentabel aanwezig is. 

Manoeuvreereigenschappen en ttopwegen 

Artikel 332 

De kapiteln van een vaartuig is verplicht zorg te dragen det op de brug 
de nodige gegevens beschlkbasr zijn betreffende de manoeuvreereigen- 
schappen en de stopweg bij voor het vaartuig karskteristieke vaarsnel- 
heden en diepgangen. 

Richtingzoekers 

Artikel 333 

1. De kapitein van een vaartuig uitgsrust met een richtingzoeker, Is 
verplicht zorg te dragen dat eenmaal per jaar de fouten vsn de richting- 
zoeker worden geverifieerd door een bevoegd persoon als bedoeld in 
artikel 260. dertiende lid, tenzij deze fouten door waamemingen op zee 
geregeld worden geverffieerd en zíj binnen redelijke grenzen blijven. 
Bovendien is de kapitein verplicht vehficetie te doen plaatsvinden, 
telkenmele wanneer in de positie vsn enige antenne, dan wel van enige 
constructie aan dek, veranderingen zijn aangebracht die de gevonden 
fouten van de richtingzoeker merkbaar zouden kunnen beïnvloeden. 

2. De kepitein van een vaartuig is verpllcht zorg ta dragen dat de 
grafiek, die de correctie aangeeft weike op de afgelezen peiling moet 
Worden toegepast om de ware peiling ten opzichte van de kiellijn te 
verkrijgen, voor onmiddellijk gebruik bij de richtingzoeker'aanwezig Is. 

Luisterdienst 

Artikel 334 

De kapitein ven een vaartuig is verplicht luisterdienst le doen houden 
in overeenstemming met het bepaalde in de artikalen 254 tot en met 
• 25 . 6 . 

Elektronischo navigatiemiddelen 
Artikelen 335 

De kapitein van een vaartuig is verplichl zorg te dragen dat door hen 
die als ehef van de wecht kunnen optreden, regelmatig wordl geoefend 
in hel gebruik van de elektronische navigatiemiddelen waarmede het 
vaartuig la uitgerust. 
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Bemanning 
Artikel 336 

1. De kapilein van een vaartuig is verplicht zorg »e dragen dat zijn 
vaartuig ia benrtand in overeenstemming met het bepaaide in hoofdstuk 

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regelen stellen 
omtrent de uitvoering van het bepaalde in het eerste lid. 

3. De kapitein van een vaartuig is bovendien verplïch» zorg te dragen 
det de wachtbezetting aan dek In overeenstamming is met het bepaalde 
in artikel 288. 

4. De kapitein van een vaartuig dat veilig in de havsn gemeerd of ten 
anker ligt, is verplicht zorg te dragen dat een doeitraffende wacht wordt 
gehouden met het oog op de veiligheid. 

Voeding en drinkwater 

Artikel 337 

De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat aan de in 
hot Schepellngenbesluit met betrekking tot de voeding en het drinkwster 
gastelde voorschriften wordt voldaan. 

Vervoer van tading 

Artlkel 338 

1. De kapitein van een vaartuig Is verplicht zorg te dragen dat het 
vervoer van lading geschiedt in overeenstemming met de voorsehriften 
gesteld in hoofdstuk 13, paragraaf 2, en is voorts verplicht die maatre- 
gelen ta treffen dia in verband met da aard van de lading an de wljze van 
stuwen nodig zijn. 

2. Bij het gebruik van werktuigen voor het verwerken van lading, is de 
kapitein verplioht ervoor zorg te dragen dat zodanige maatregelen 
worden getroffen dat de veiligheid en de gezondheid vsn de gebruikers 
en andere aanwezige personen zoveel doenlijk is gewaarborgd. 

3. Indien gevaariijke stoffen als bedoeld In artikei 317, tweade lid, 
worden vervoerd die aanleiding kunnen geven tot het aanwezig zijn van 
ontplofbare, giftige of andere schadelijke dempen, dan wel aanleiding 
kunnen geven tot zuurstofarmoede, is de kepitein verplicht, zodanige 
voorzorgsmaatregeien te treffen dat de veiligheid en de gezondheid van 
personen die ruimten waarin deze stoffen zijn opgeslagen, openen of 
betreden, zoveei doenlijk is gewearborgd. 

Alarm-, nood- en spoedselnen 

Artikel 339 

Da kepltein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen datten aanzien 
van alarm-, nood- en spoedseinen het bepaalde in artikel 245 in acht 
wordt genomen. 

Verplichtingen en procedure aangaande noodberichten 
Artikel 340 

1. De kapitein van een zich op zee bevindend vaartulg is verplicht, 
wannaer hij een melding, uit welka bron ook. ontvengt dat een schip', 
vaartuig of vliegtuig of reddingmiddelen daervan afkomstig, in nood is of 
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zijn, mat de meeste spoed de in nood verkerende personen te hulp te 
komen, hen zo mogelijk dearomtrem inlichtende, tenzij hij niet in stast 1s 
of het, gezien de bijzondere omttsndigheden van het gevel, onredelljk of 
ormodig echt hen te huip te komen. 

2. De kepitein van een In nood verkerend vsartulg heeft het recht, na 
voorzover dat mogelijk is de kepiteins van de schepen of vaartuigen die 
zijn oproep om hulp hebben beantwoord, te hebben gerasdpleegd, een 
of meer van deze schepen of vaartuigan dle hij het beste In staat echt 
hulp te verlanen, dasrtoe op te vorderen en het is de plicht van de 
kspitein van een opgevorderd schip of vaartuig daaraan te voidoen dúor 
mët de maeste spoed het te hulp komen ven de in nood verkerende 
personen voort te zetten. 

3. De kapitein van een vaartuig is onthevon van de ingevolge het 
bepaelde ln het eerste lid op hem rustende verplichting wanneer hij 
verneamt, det een of meer echepen of vaartuigen doch niet het zijne, is 
of zijn opgevorderd en daaraen gevolg geeft of geven. 

4. De kapitein van een vaartuig is ontheven van de íngevolge het 
bepaelde in het eerate lid op hem rustende verplichting en, indien zijn 
veartuig is opgevorderd, van de ingevolge het bepealde in het tweede lid 
op hem rustende verplichting, indien hem door de In nood varkerende 
personen of door de kapíteín van een ander schlp of vaartuig dat deze 
personen heeft bereikt, wordt medegedeeid dat hulpveriening niet ianger 
nodig is. 

Veilighaidsseinen en berichten omtrent gevaren 
Artikel 341 

De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat ten eanzien 
vsn veiligheidsseinen en berichten omtrent gevaren het bepaalde in 
artikel 247 in acht wordt genomen. 

Routering van vaartulgen 

Artikel 342 

De kapitein ven een vasrtuig is vsrplicht zorg te dragen det ten aanzien 
v»t de routering van het vaartuig het bepaalde in artikel 248 in scht 
werdt genomen. 

Degbooken 

Artikol 343 

1. Naest hetgeen bij of krechtens de bepalingen ven het voor 
Nederland, de Nederlandse Antillsn, onderscheidenlijk Aruba geldende 
Wetboek van Koophandel ten aanzian van het houden van scheeps- en 
méchinedagboeken is voorgesohreven. is de kapitein ven een vaartuig 
verplicht in deze dagboeken eantekening te doen houden: 

1. van het perlodiek te water laten van raddingboten, huipverlenings- 
boten en reddingvlottan ven het strijkbare type, alsmede van de toestand 
waarin deze reddingmiddeien zich bevinden; 

2. van de maandelijkse inspectie van de reddingmiddelen en da 
reddingbootuitrusting, aismede van de toestand waarin de uitrusting zich 
bevindt; 

3. van da beproeving van de brandslangen; 

4. van de controles. baproevingen en oefeningen, bedoeld in ertikal 
330, aerste lid; 

•• 6. van de dagelijkse peilingen, bedoeld in ertikel 321, eerste itd, en 
van de viermaandelijkse controle, bedoeld In ertikel 321, tweede lid; 
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6. van alle appéls, oefeningan cscblp veriaten», oefeningen m het 
blussen van brand, oefenlngen met de hglpverleningsboten, opleíding en 
jnstfuctie in hët gebruik van de reddingmiddelen en oefeníngen met 
reddingviotten van het strijkbare type, alsmede, wanneer deze niet op de 
voorgeschreven tijden zijn gehouden. van de redenen waarom dit niet is 
geschíed. 

7. in voorkomende gevallen, van de redenen waarom hij, na het 
waarnemen of het ontvangen van een noodsein, heaft nagelaten de in 
nood verkerende personen te hulp te komen; 

8. aan boord van een vaartuig uitgerust met een radlotelegrafie- 
auto*8larmtoestel, van de dagelijkse beproeving daarvan; 

9. aan boord van een vaartuig, uitgerust met een radiotelegraaf- of 
radiotelefoonstatíon, dagelijks da staat waarin de reservekrachtbron 2 Ích 
bevindt; 

10. aan boord van een vaartuig voorzien vart een noodkrachtbron, van 
een ttjdelijke noodkrachtbron en van automatische Jnrichtingen van de 
noodinstallatie, van de beproevingan daarvan; 

11. aan boord van een vaartuig voorzíen van efektrische noodver- 
lichting, van de beproeving daarvan; 

12. van de controles en beproevingen, bedoeld In artlkel 326, onder 4; 

13. ven de controles en beproevingen, bedoeld in artikel 327, onder 4; 

14. van op de afgelopen reis voorgekomen averijen en ongevallen; en 

15. aan boord van een vaartuig, ultgerust met een VHF radiotelefonie- 
installatie, van een samenvatting vsn alle berichtenwisseling betreffende 
nood', spoed- en veiligheidsverkeer. 

2. De kapitein van een vaartuíg is verplicht zorg te dragen, dat door de 
chefs van de wacht schriftelijk nauwkeurig wordt bijgehouden alles wat 
nodtg is voor een goede invulling van het scheepsdagboek, onderschei- 
denlijk het machinedagboek. 

3. De kapitein van een vaartuig ia verplicht de laatste data van 
inspectles, appéls en oefeningen als bedoeld in het eerste lid, onder 1, 2, 
3, 4, 6, 10, 11 en 12 bij het 1n gebruik nemen van een nieuw dagboek uit 
het vorjge dagboek te doen overnemen. 

4. De kapitein van een vaartuig brnnengekomen in een haven in 
Nederland, de Nederlandse Aotiílen of Aruba, is verplicht binnen drie 
dagen ne binnenkomst en in Íeder geval voor het vertrek het scheeps- 
dagboek en indien daartoe het veraoek wordt gedaan tevenshet machi- 
nedagboek ter inzsge te doen toekomen aan de betrokken ambtenaar 
van de Scheepvaartinspectie, die de ingezondsn dagboeken, voorzien 
van een gedagtekende en ondertekende verklering, zo spoedig mogelijk 
na inzage aan de kapïteïn terugzendt. 

5. Indien het vaartuïg langer dan een jaar buiten een haven ats 
bedoeld in het vierde lid btijft, is de kapitein verplicht de scheepsdag- 
boeken van de afgelopen reizen, telkenmale na verloop van ten hoogste 
een jaar, te zenden aan het districtshoofd van de Scheepvaartinspectie, 
aan wie het toezicht op het vaartuig is opgedragen. 

6. Indien het vaartuig wordt opgelegd in een haven buiten Nederland, 
de Nederlandse AntrHen of Aruba, is de kapiteín verplicht de scheeps- 
dagboeken binnen acht dagan te zenden aan het betrokken districts- 
hoofd van de Scheepvaartinspectia. 

7. Het betrokken districtshoofd van de Scheapvaartinspectie kan 
afwtjking toestaan van het bepaalde in het víerde lid, al dan niet onder 
bepaalde voorwaarden, in verband met de korte duur van de reis of op 
grond van bijzondere omstandigheden. 

Radíodagboek 

Artikel 344 

1, De kapitein van een vaartuig uitgerust met eon radiostation, is 
verpllcht door de chef van het acheepsradiostation eon radlodagboek aIs 
bedoeld ln de artikelen 270, 272 en 274 te doen bljhouden op een wljze 
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2. De kapitein van sen vaartuig is verplicht dagelijks het radiodagbúek 
voor geiien te tekenen. 

Loodsladders 

Artikel 345 

De kapitein van een vaartuig is verplicht zorg te drsgen dat: 

1. de loodslsdder, bedoeld in artikel 227, schoon en in goede staat 
wordt gehouden en elleen wordt gebruiki voor het aan boord nemen of 
omschepen ven loodsen, alsmede van havenautoriteiten bij aankomst in 
ot vertrek ult een haven; 

2. de ioodsladder op een zodanige plaats buiten boord wordt 
opgehangen dat da ladder vrij hangt van apulpijpen van het vaartuig, dat 
elke trede stevig tegen de scheapshuid rust. dat deze zo ver mogelijk is 
verwijderd van de terugwijkende gedeelten van de scheepshuid en dat de 
lodds op een veilige en gemakkelljke wjjze het vaartuig kan betreden 
naidat hij niat minder dan 1,50 m en niet meer dan 9 m heeft 
geikJommen. Indien de afstand van het waterapperviek tot san de insche- 
pingsplaata mser den 9 m bedrasgt, dient toegang tot het vaartuig ta 
worden verkregen door middel ven een valreep of op een andere even 
vejlige en gemakkelijke wijze; 

3. twee handleiders, stevlg asn het vaartuig bavestigd. met een 
orntrek van niat minder dan 65 mm an een lijfjijn voor gebruik gereed 
worden gehouden; 

4. voorzieningen aanwezig zijn teneinde de toods in etaat te steilan op 
veliige en gemakkelijke wijze over te stappen vanaf het bovenelnde van 
de loodstadder op of in het vaartuig of op de vaireep of ander middel en 
omgekeerd. Indien het overstappen plaatsvindt door een opening in het 
hekwerk of de verachanslng, dienen doelmatige handgrepen te zijn 
aangebrecht. Indien het overstappen geschiedt door middel van een 
vel’schansingstrep, dient deze ttevig te zijn bevestigd aan de 
verschanslng of aan het platform en dienen twee rechtopstaande 
houvasten te zijn sangebraeht bij de plaats van het aan boord komen of 
vah boord gaan. De onderllnge afstand tussen deze houvasten mag niet 
metder dan 0,70 m en niet meer den 0,80 m bedregen. Elke houvast 
dient ean of nabij de onderzijde, alsmede op een hoger gelegan punt, 
stevig aan het vsartuig ta zijn bevestigd; de diameter dient niet minder te 
zijn den 40 mm en de lengte dient zodanig te zijn dat de houvast ten 
minste 1,20 m boven de verschansing uitsteekt; 

5. des nschts een zodsnige verlichting aanwezlg is dat zowel de 
loodsladder buitenboord ale de pleats waar da loods aan boord komt, 
vojdoende veriicht zijn. Een reddingboei, voorzien van een zelfont- 
brandend licht, moet ter piaatse voor diract gebruik bij de hand wordan 
gebouden, Een hieuwlijn moet voor direct gebruik beschikbaar zijn; 

6. voorzienlngen zijn getroffen om da ioodsladdar aan beide zljden van 
het vaertuig te kunnen gebruíken; 

7. het optuigen ven de ladder en het aan boord nemen of ontschepen 
ven een loods geschiedt onder toezicht van een verantwoordelijk 
scheepsofficier; en 

8. indien van een mechanische ioodsiadder gebruik wordt gemaakt, 
een ioodsladder welke voidoet aan het gestelde in artikel 227, aan dek in 
de onmiddellijke nabijheid voor direct gebruik beschikbaar is. 

Verplichte boekwerken 

Artikel 346 

" De kapitein ven een vaarluig ie verplicht zorg te dragen dat aan boord 
aanwezig zijn; 

1. de Schepenwet: 

2. het Vissersvaartuigenbesiuit; o 
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3. de door het Hoofd van de Scheepvaertinspoctie gestelde nadere 
regels, neergelagd in Bekendmekingen aan de Zeevisvaart; 

4. de van kracht zijnde bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op 
zee; en 

5. slle elders in dit besluit voorgeschreven publicaties en boekwarken. 
S 2. Verplichtingen ven de eigeneer 

Onderzoak van de romp aan de buitenzljda 
Artikol 347 

De eigenaar van een vaartuig is verplicht zorg te dragen dat de romp 
van het vaartuig overeenkomstig het bepaslde in artikel 14 aan de 
buitenzljde wordt onderzocht. 

Het verschaffen van de nodlge middelen 

Artiket 343 

De eígenaar vsn aen vaartuig is verplicht aan de kapitein de middeten 
te verschaífen die deze behoeft, teneinde te kunnen votdoen aan het 
bapaalde in dit basluit. 

Kennlsgeving van onderzoek van de romp aan de buitenzijde en 
herstellingen 

Artikel 349 

De elgenaar van een vaartuig ia verpiicht ten aanzien van het 
voornemen tot ean ondarzoek van da romp aan de buitenzijde en van 
herstetlingen aan het vaartuig of aan de werktuigen, het bepsalde in 
artikel 15 in acht te nemen. 
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Hoofdstuk 15 

Bijxondoro voorschrifton in tijden van oorlog, oorlogegovoar en 
daaraan vsrwante of daarmede verband houdende buiten- 
gowone omatandigheden 

í 1 , Bijzondere voorschriften in tijden van oortog, ooriogsgevaar en 
daaraan verwanta of daarmede verbend houdende buitengewone 
omstandigheden 

Bijiondere voorcchriften 

Artikei 360 

T. in het belang van de veiligheid van vaartuigen en hun opvarenden 
kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, ln overeenstemming met de 
Chef van de Marineataf, bijzondere voorschriften geven voor nader door 
hem aan te wijzen vaartuigen, in tijden van oorlog, oorlogsgevaar en 
daaraan verwante of daarmede verband houdende buítengewone 
omstendigheden. 

3. Ter voorkoming van ongevailen ten gevolge van nog aanwezige 
gevaren die voortvloeien uit oorlog, oortogsgevaar en daarsan verwante 
of dearmede verband houdende buitengewone omstsndighedsn, kan het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie bij 2 ondere voorschriften geven. 

3. De bijiondere voorschriften, bedoald in het eerste en het twaade 
lid, treden buiten werking zes maandon na de datum van afkondiging, 
tenzij zij Inmiddels bij algemane maatregel van bestuur zijn bekrachtigd. 

S 2. Verpllchtingen van de kapitein 

Bijkondera voorschrjften 
Artikel 351 

De kapiteín van een vaartuig is verpiicht zorg te dragen dat wordt 
voldaan aan de bijzondere voorschriften als bedoeld in artikei 350. 

Marlnebescheiden 

Artikel 362 

1. De kapitein van aen vaartuig is verpllcht de hem vanwege de Chef 
vah de Marinestaf ter hand ta steílen bescheiden te aanvaarden en de 
daarbij gegeven aanwijzingen op te volgen. 

2. De kapítein van ean vaartuig is verpiicht de beschelden els bedoeld 
ïn het eerste lid op een doelmatigs plaats te bewaren. 
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Hoofdstuk 16 
Strafbapalïngen 

5 1. Sírafbepalingen ten aanzien van de kapitein 

Niet nakomlng van het bepaalde in artikel 322 
Artlkel 353 

Met hechtenis van ten hoogste drie maanden of geldboete van ten 
hoogste driehonderd gulden wordt gestrsft de kapitein díe éón of 
meerdere verplichtingen van artikel 322 niet nakomt. 

Niet nakoming van hot bepaalde in da artikalen 325, 326 of 327 

Artikel 354 

Met hechtenis van ten hoogste een maand of geldboete van ten 
hoogste honderd gulden wordt gestraft de kapitein die een of meerdera 
verplichtingen van de artikelan 325, 326 of 327 niet nakomt. 

Niet nakoming van het bepaalde in artikel 336, derde lld 

Artikel 355 

Met hechtenis van ten hoogste een maand of galdboete van ten 
hoogate honderd gulden wordt gestraft da kapitaln die de verplichting 
van artikel 336, derde lid, niet nakomt. 

Niet nakoming van het bepaalde In artikel 338 

Artlkel 356 

Met hechtenís vsn ten hoogsts drie maanden of geldboete van ten 
hoogste driehonderd gulden wordt gestraft de kapitein die een of 
meerdere verplíchtingen van artikel 338 niet nakomt. 

Handeling in strijd met het bepaalde in artlkel 343, vterde tot en 
met zesde lid 

Artikel 357 

Met hechtenis van tan hoogsta ean maand of geldboete van ten 
hoogste honderd gulden wordt gestraft de kapitein die handelt in strijd 
met het bepaalde in artikel 343, vierde tot an met zesde lid. 

$ 2. Strafbepalingen ten aanzien van da eigenaar 

Niet nakoming van het bepaalde in de artikelen 347 of 348 
Artiket 358 

Met hechtenis van ten hoogste drie maanden of geldboete van ten 
hoogste driehonderd gulden wordt gestraft de eigenaar die een of 
meerdere verpiichtingen van de artikelen 347 of 348 niet nakomt, 
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Niet nakoming van het bepaatde in artiket 349 
Artikal 359 

Mef hechtenis van ten hoogste drie maanden of geidbóete van ten 
hoogste driehonderd gglden wordt gestraft de eigenaar díe de 
verpíichtíng yan ertikel 349 niet nakomt. 

5 3. Qiverse bepalingen 

Nadera bepalingen met betrekking tot geldboeten 
Artikel 360 

Vogr zover de in dit hoofdstuk gestelde geidboetan door de straf- 
rechtér in de Nederlandse Antillen of in Aruba worden opgelegd, luiden 
zij in het betaaimiddel van de Nederlandse Antilien of Aruba. 
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Hoofdstuk 17 
Ov&rgangsbapalingen 

i 1. Overgangsbepalingen 

Constnictis, inrichting en uitrustlng 

Artlkel 361 

1. in dlt artikel wordt onder bestaand vaartuig verstean een vissers- 
vaartuig gebouwd vóór de datum van inwerkingtreding van dit besluit. 

2. Onverminderd het bepaalde in het derde tot en met het achtste lid 
moet de constructie, de tnrichting en de ultrusting van bestaande 
vaartuigen ten minste blijven votdoen aan de voorschriften zosls die van 
toepassing waren voor de datum van Inwerklngtreding van dit besluit. 

3. Voor bestaande vaertuigen zijn de voorschriften van dit besluft met 
betrekklng tot de constructie en de inrichtlng, voor zover deze afwijken 
van dia van voor de datum van inwerkíngtreding van dit besluit allesn van 
tospassing Indien en voor zover dit, naar het oordeel van het Hoofd van 
de Scheapvaartinspectie, prektisch uitvoerbaar an redelijk !s. 

4. De uit het bepaalde In het derde lid voortvloeiende veranderingen 
van da constructie en de inrichting asn boord van bestaande vaartulgen 
moeten, in overleg met de ambtenaren van de Scheepvaartinspectie, 
worden uítgevoerd bij belangrijke reparaties en vernieuwingen aan het 
casco, bij ingrijpende verandsringen in de accommodatie, bij het 
vemieuwen ven installaties en bij andere daartoe geëigende geiegen- 
heden. Bedoelde veertuigen mogen door het ondergaan van een 
reparatie of een verandering nlet in geringere mate aan de voorschriften 
van dit besluit voidoen dan zij vóór de reparatie of de verandering deden. 

5. In het geval dat bepalingen van dit beslult tot gevolg hebben dat de 
uitrusting van een bestaand vaartuig moet worden aangavuld, vervangen 
dan wei aangepast: 

1. moeten de voorgeschreven aBnvullingen van da uitrusting ulterlijk 
éón jaar na de datum waarop de bepaling in werking is getreden aan 
boord aanwezig zijn; 

2. moet de vervanging van de vóór de datum van inwerkingtreding van 
dit besluit verplicht gesteide uitmstingsartikelen door die van het in dit 
besluit voorgeschreven type, plaatsvinden bij vemleuwing van de betref- 
fende artikelen of wanneer deze grote roparatias vereisen; en 

3. moet de verdore aanpssslng van de vóór de datum van inwerklng- 
treding van'dit besluit verplicht gestelde uitrusting aan die welke is 
voorgeschreven in dit besiuit, plaatsvinden In overleg met de ambtenaren 
van de Scheepvaartinspectie. 

6. Het bapaaide in het vljfde lid is niet vsn toapassing ten aanzien van 
hetgeen Is vereist ingevolge: 

1. de artikelen 200, 201,209, 240, 241,242, 243; en 

2. de artikalen 1S7. vierde en vijfde tid. 198. achtste en negende lid. 
212, zesde lid. 

7.1. Aan het bapaalde in de artikelen. genoemd in het tesde lld, onder 

1, moet worden voldaen met ingang van de datum van inwerkingtreding 
van dit besiuit. 

7.2. Aan het bepaalde in de ertikelen, genoemd in het zesde iid, onder 

2, moet worden voldasn uiteriijk met ingang ven 1 juli 1991. 

8. Met inachtneming van het bepaalda in het zesde en zevende lid 
behoeven bestaande veartuigen niet te worden aangepast aan de 
voorschriften van dit beslult. indien de aanpassing uitsluitend voortvloeit 
uit de toepassing van het lengtekriterium in plaats van hel tonnagekri- 
terium gebruikt in de voorschriften van vóór de inwerkingtreding van dit 
besluit. 
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Hoofdstuk 18 
Slatbepalingen 

1 1. Slotbepal'mgen 

inwerkïnglreding 
Artikel 362 

De ertikelen van dit besluit treden in werking op een bij koninldijk 
besiuit te bepalen tijdstip dat voor de verschillende artikelen of onder- 
delen daarvan verschillend kan worden gesteld. 

Citeertitel | 

Artikel 363 

Dit besluit kan worden aangehaald als: Vissersvaartuiganbssluit. 

Lasten en bevelen dat dit besluit met daarbij behorende nota ven 
toelichtíng in het Staatsblad. in het Publicatieblad van de Nedarlandse 
Antillen en in bet Afkondiglngsblad van Aruba zal worden gepleatst en 
dat daarvan afschrift za) worden getonden aan da Raad van State van 
het Kpninkrrjk. 

Nairobi. 5 augustus 1989 

Beatrix 


De Minister van Verkeer en Waterstaat, 
N. Smiit-Kroes 


Uitgegeven de twaalfde september 1989 

Da Minister van Juatitie, 
F. Korthals Altes 
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Artikel 169 Algemeen 

Artikel;t70 Constmctleve brendbevelltgíng 

Ariikell7l VeniJlatieaystemen 

Aftlkel 172 Vertvarmingslnstallatiea 

Aftlkell73 Dlvereen 

Aftikel 174 Gasfleaeen en bíjbehor«nde inatelleiies, alsmede opslag ven 

geveerfijke meterialen 

Artikal 175 Voorzieningen voor ontanapplng 

Artike IT 76 Aulometísche brandelef m* e n brendontdekkrngsl nataila ties 

Ariikflf 177 Brandbluspompen 

Artikel 170 Hoof dbrandbf u jleidlng 

Artikel .179 Brendkianen, brsndstengen en straalpijpen 

ArtikeMSO BrandbJuetoestenen 

ArtikeMBI Dreegbere brendblustoestellen In eomrolestatlone, ruimten 

voor aocomrnodatie en dienatruimten 
Artikel ;102 Brendblirsvoorzleningen In nrimten voor mechfnee 

ArtikelTQ3 Brendwseruhruating 

ArtikeM84 Brendbeveítigingsplan 

Artifcel 185 Onmiddefiijfce beschikbaarheid ven b/sndbeairíjdingsmiddeten 

ArtikeM86 Toelstlng van varvengende middelen 

Artlkel T 87 Niel voorgeschrflven vasl aengebrechle brandbii^instelleliei 

Hoafdstuk 6 


Voorrï*ningen voot ÓO barDanning 


i 1. Bascharming van da bomanníng 

Artikei 188 Beacherming v»n de bemanning 

Artiket 189 Oekope n ingen 

Artikel T90 Verschsneingen, rfllingen «n beveillglngsmiddfllfln 

Artikfll 191 Trappen en ledders 

Artikel 192 Toegengsn, urtgangen e« litíen 


í 2. Vétbiïjvan van do bemanning 

Artikel 193 Verblíjven van de bemanntng 


Hoofdstuk 7 


fíaddingmiddaian an - voortianingan on vaHighaidamiddmtan 


S 1. Atpamaan 
Anikei '94 
Artlkel 195 

Artikel 1 96 


Gesfeepta vaenuigen 

Beoordeling. beproeving en keurlng ven reddingmiddelen en 

-vooririningen 

Produktiecontrole 


5 2. Bepalingan tan aanzien van hat vaartuig 

ArtÍkeM97 Communicatiemiddelan 

Artikel 19B Persoonlijke reddingmiddeien 

Artíksl 199 Groepsreddingmíddeien an hutpverlenlngsboten 

Artikal 200 Badienlngsssnwijzlngen 

Artikel 201 Bezetiíng ven groepsrflddíngmiddelen en het toezicht dearop 

Artikal 202 Verzamel- en inschepingsvoorfieningen 

Aftikfl I 203 Tewaierleti ngepfs et se n 

Anikst 204 Plamíng ven groepsreddingmiddelen 
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Anikal 206 PtAAlsiftfl vin huipvarlanlnflabotan 

Aník«l 206 VoottienÍfiQen voor tawaterlatinfl «rt ierug*att*n v*n 

flroepsreddingmiddelen 

Artikel 207 Voorzienlngen voor inschepmg. tewaterteting en terugrotteii 

van hulpverleningsboten 
Artikel 20Q Ujnwerptoestelleft 

Artikel 209 Oereedheid vooroebruik, onderhoud en inspecties 

i 3- Bap&lingan ton Sé/uiêfl véit rétíc/ingnriddé/én on -voortiéninQén 

Artikel 2)0 Atgemene eisen voor reddingmiddelen en -vooriieningen 

Artiket 2t1 Reddingboeien 

Artikel212 Reddinggordeis 

Artíkel 213 Overlevingspakken 

A/tlkel 214 HulpmÍddeJen tegeft wermieverlle» 

Artikel 215 Velscheftnsignelen 

Artíkel 216 Handetekellichten 

Artikel217 Drijvende rookiignalen 

Arttkel 210 AJgemene eleen voor reddingvlotten 

Artikel 219 AutomeUsch opbiaesbere reddingvtotten 

Artikel 220 Veste reddingvloUen 

Artikel 221 Algemene eiron voor reddingboten 

Artikel 222 Geheel overdekte reddingboten 

Aitikel 223 Kulpverlftníngsboten 

Artíkel 224 Tftwetft/lfttings- «n inschepingsmiddelen 

Artikel 225 Ujnwerpioestellen 

Artikel 220 Instructies voor onderhoud aan boord 

4 4. Vailig h «kismkidéion 

Artikel 227 Uoodsledders 

Anikftt 228 VeilighftidsiSmpen 

Artikel 229 Voor hei vissrorijbedrljf bestemde vooriieningen 

Artikel 230 Hefwftrkigigen 

Artrkel 231 Geneesmiddelen, verbsndmiddelen en verpleglngsertlkelen 

Artiket 232 Bergirtg ven geneftsmiddeten, verbandmiddelen en 

verplegingsenikelen 

Anikel 233 Scheidlng ven do vftrschillende geneesmiddsien 

Artikel 234 Nummering an beneming v*n geneesmiddelen 

Artikel 235 Levedng van geneesmiddelen, berging ven opium- 

en morfineprftperetftft 
Artikel 236 Aanvullenda middalan 

Artikel 237 Ganeeskurtdig hendbOBk 

Anikel 239 Ujst ven Qeneesmlddatfin, varbendmiddeien en 

verplegingsenikelen 

Hoofdetuk 8 
Optroden fn nood&Huêiiet 

5 1. intorn o ptredon in noodsilosiies 

Anikal 239 Communtcstie een boord en elerminetalleties 

Artikal 240 Alftrmrol en Instructles voor noodgevsllan 

Arlikel 241 AppAI» en oefeningen 

Arttkel 242 Opleiding ftit «nstructie voor het optredún in noodsituetiae 

Artlkel 243 Aem«k«n<ng in h«t scheepedegboek 

A/tíkel 244 Veilighftidaplan 

I 2. Procedures mot Pétrekkíng totnood-, tpoéd- on veihghoidsbéríchtan 
Anik«I 245 Alarm-, nood* en spoadroinen 

Anikel 248 Proceduras met batrakking to| nopdberichten 

Artikftl 247 Veiligheideeeinen en bertchten omtrant gev«r«n 

I 3. fíoutOfing v*n voertvigeo 

Artikel 248 Roatering ven vasrtuigen 

Koofdetuk 9 

fíédio 

S i.Afgamaan, ttstions 

Artlkel 249 Omschrijvingen 

Artikel 250 Rsdiotelegreefetatlon 

ArtlkeJ Z51 Rediotfllafoonstetion 

Artikel 252 VKF radiotftlftfonie-tnstalletie 

Artikel 253 VrtjetelLing«n 
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i 2. Luifl 0 «fiensf 

Artíkel 254 Lulsterdienst radiotelegrAfie 

Ajtikel 25B Luiaterdienst radloteletonie 

Artikel 255 Lviaterdienst VHF radiolelefonie 

S S. tnstaUaUei 
Attíktl 257 
Aárkel 255 
ArtiVel 259 
Artikel 250 
A«ikel 251 
Artíkel 262 
Artlkel 253 
Artlkel 254 
Artikel 255 
AÁikel 256 
Artikel 267 
Artikel 268 
Artikel 269 

14. Rtdíodêgboeken 

Artíkel 270 OsQboek bejiemd voor radiotelegrafie 

AÁikel 27f Modet van het dagboek bestemd voor radiotelegrafie 

Artikel 272 Degboek beetemd voor radloleiefonle 

Artikel 273 Modef van het dagboek bastemd voor radioteiefonie 

Afíikel 274 Osgboek bestemd voor VHF radiotelefonie 

Keofdituk 10 

Hétpmiddeien bij d* nevlgeUe 

1 t. Hutpmldde/en bij d* nevigetie. 

Artikel 2?5 Vriiatellingen 

Artíkel 276 De brug v*n een vaertulg 

Aríikel 277 Kompataen 

Artikel 276 Middelen voor dieptemeting 

Artikel 279 Redarinatsllattaa 

Artikel 280 Nautische iiutrumenten 

Artikel 281 Zeekaarten. nauiiache publikatlea. en 2 ovoort 

Artikel 282 Oitrusting voor het geven van seinen 

Aitlkel 283 Ríchllngxoekera 

Artlkel 284 Log 

Artlkel 285 Hulpmiddelen ter voorkoming van sarvaring 

Hoofdatuk 11 

Wet voorgeschreven uíUusting 

§ 1. Niet voorgeechreven uftrusting 

Artikel 286 NleC voorgeachreven uitrustlng 

Koofdatuk 12 

Bemenning, bep»ling*n met betrekking tot keuriiigen van hei gedcbt*-, gehnor- 
mn tpreekorgean eti bepe/ingen betreffende d* verkrifg/ng ven het diphme 
at$ sioepegest 

I f. Bemsnning 

Artikeí 2B7 AJgemeen voorachrift 

Artikef 2B8 Wachiberetting aan dek 

Artikel 289 Minímum aantal tcheapageiallen 

Artikel 290 Duur ruattljd 

I 2. BepeUngen met betrekking tot keuringert ven het gerichts- en 
gehoor- en sprstkorgsan 

Arfikel 291 Geneeakundige verklaringen betraffende het gezichtsorgaan en 

het gehoor- en spraakorgaan 
Artíkel 292 Keuring 

Artikel 293 Hernieuwde keuring 

Artikel 294 Keuringaeisan 

Artikel 295 Oaakundigen 

Artikel 296 Aantekenmg van de uitkomat van de keuring 

Artíkei 297 Koaten van de keurjng 


Radiotelegreafatations 

Radiotelegrafie'instaliatiea 

Rsdfotelegrafie-aulo-alarmtoestelten 

Rjchtingzoekera 

Radiotelegrafíe-jnatailaiies voor reddingboten 

Draagbare radiotoeatellen voor groepsreddinQmiddaien 

Noodradiobakena voor groepsreddingmíddelen 

Periodieke keuring van noodradtobakant 

Portofoon voor groepsreddingmiddelen 

Rediotefefoonstations 

Radioletefonje-lnataKaties 

VHF radiotatefonfe-inslalletie 

Reserve-onderdelen 
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Artikdl 298 
Artikel 239 
Artikel 300 
ArtíkeS 301 
Artiktf 3C2 
Artikel 303 
Artikel 304 
Artikel 305 


AfQifta v«n QeneeakurvdÍQe verkleringen 
GeldígfVBkliduur van oeneaskundige verldaringen 
Handelingen bij niei*ooedkeuring 
S cheídereehters 

Kosten v«n keuringen door scheidsrechterj 
Herkeuringen door scherdsrechtera 
Procedurs bij emblshelve keurlngen 
Beachikbasrstellíng formutieren 


4 3. Sípífwflífl bmrraffenda de vmrkrijging V30 het dipíomM als sldefilgêst 
Artíkel 306 Wijre sfgeven diplome'» 

Artikel 307 ExSmancommisaies 

Artikel 308 Vereiite kennis 

Artikel 306 Asnmefden voor exsmen 

Artikef 310 Uitreiken van diptoma's 

Artlkei 311 Herheslde esnmelding 

Artikef 312 Vervsnging verloren gsraakte dipfoma's 

Anikel 313 Gelijkstelling burtenlsndse diploms's 

Artíkel3l4 Tsriaven 


Koofdituk 13 


Vervoer vtn personan <sn íéding 

f t. Vervoer vêo personen 
Artikst 316 Vervoer vsn persansn 

i 2. Vervoe/ van fading 
Artiksf 316 Algemene ei'sen 

Artikef 31 ? Gsvsariijka iiofían 

Artiksl 318 Deklsdlng 

Hoofdstuk 14 

Verptíetuingen van tíe kapitein en van tíe migenaer 

í 1. Verplicbiingen ven de kapitein 
Arttkel 319 
Artiksl 320 
Artikel 321 
Artikel 322 
Artikel 323 

Artikel 324 

Artíkef 326 
Artikel 326 
Artikel 327 
Artikel 328 
Artikel 329 
Artíkel 330 
Artikel 331 
Artikel 332 
Artikef 333 
Artikel 334 
Artíkel 335 
Artikel 336 
Artíkel 337 
Artike! 338 
Artiksl 339 
Artikel 340 
Artíkel 341 
ArtJkel 342 
Artikel 343 
Artikel 344 
Artrkel 345 
Artikel 346 

Í 2. Verptiehtingen van da aigenaer 

Ondsrzoek vsn d« romp ssn da buitsnjljde 
Het verschsffen van de nodige middelen 
Ksnnisgevíng vsn ondenosk van da romp sen ds buitenzijde 
erv hsrstellinQen 


Artikal 34? 
Artikei 348 
Anikei 349 


Diepgang vsn het vaartuig 
Sterkte an stsbilitsit 
Peílen 

Reddingmiddelen ert -voorzieníngen 

Afermrol en rrstructies voor noodgevaElen 

Veiligheidsplsn, brsndbéveiligingspJsn of 

brandbeveiliging sboekje 

AppsU en oefeningsn, opJeidíng en insiructie 

Voorzorgsmsstregeien tegen brend 

Sluiten van wsterdichte dauran, eniovoort 

Gebruik beschermsnde uitrustíng 

Elektrísche inrichtingen 

Sesturíng van hat vasrtuig 

Kompasssn 

Manoeuvraereigenscheppen en stopwegen 

Richtírtgzoekers 

Luisterdienjt 

€Jektron<schs nsvigstiamiddeien 
Bemanning 

VoedJng en drinkwater 
Varvoervan fading 
AJarm-, nood- en spoadeísen 

Verplichtíngen an procedure esngssnde noodberichten 

Veiligheidsseínen an beríchton omtrent gevarsn 

fíoutsring van vaartuigen 

Dagboaken 

Rsdiodagboak 

Loodilsdders 

Verpfichte boekwerkcn 
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Hoofdittfk 15 

Bijzondeim vQormehtiftmn in ti/dwn vmn ooriag, aarlogsgovmar »n damtaan 
vúiwêMt of dêérmedo vorband houdmnd» buitangmwona amatandighmdon 

f T. Bijtonder» voormchr/ftún in tijden van ootfog. oortogagmvmêr mn dmmrman 
vf fwant» q( dmrnrmwde vwrband houdwndm bvitwngmwone omst»ndighúdwn 
Arfksl 350 Bijjondtr* voo/schriften 

f 2. VmrplichtiOQón vsn dw kmpitoin 
A/rikel351 Bijiondera voorechriften 

Arifkel 352 Marine bescheiden 

Hqofdmuik 16 

SttafbQpotíngon 

S 1. Strofbopolingon fen oontion vtn do kapitoin 
Artikel 353 Niet nekomiruj vin het bepaalde Ui artikel 322 

Artíkel 354 Niet nmkoming vm het bepamlde «i d« aniketen 326. 326 of 

327 

Atfkel 355 Niet nako/ninfl van het bepaalde in ertikel 336, derde lid 

Artikel 356 Niet nakcming van het bepaald* «it anikel 336 

Arukol 357 Handellng In atrijd met het bepaaidé in artikei 343, 

víerde tol en met iemde lid 

i 2. StrafboptHngwn ton aamitn van da tigontar 

Artíkef 359 Niet nakomjnp vtn het bepealde in de eriikeien 34? of 346 

AnikiJ 359 Niet nekominfl vah het bepealde in anikel 34fl 

I 3. Divorse bopattngon 

Artíkel 360 Nadere bepalinflen met betrekking tot gefdboeten 

Hoofdstuk 17 
Ovorg angtbo pa iin gtn 
f í. Overgêngabapatingon 

Artiket 361 Conatructie, inrichting en vitruitinfl 

Hoofdétuk 18 

Siotbopatingen 

i í. Sbtbopalingon 

Arttkel 362 tnwerkingtredlnfl 

Arftkel 363 Ctteertitel 


0 


0 


Pagina 222 


Afkondigingsblad van Aruba 1989 no. 55 


NOTA VAN TOEUCHTING 
Algemeen 

Onder auspiciën van do Internationale Maritiemo Organisatie (IMO) is 
op 2 april 1977 te Torremolinos het Intomationaal Verdrag voor de 
boveitiging van vissorsvaartirigen. mot Oiiíago tot stand gekomen. (Trb. 
1980. 139. verdor te noomen: Het Torremolinosverdrag). 

Het Torremotinosverdrag bevat techmscho voorschriften voor de 
constmctie, inrichting en uitrusting van vissersvaartuigen, ter bevor- 
dering van de vetligheid van deze vaartuigen. 

Op dit ogenbtik' zijn zestien landen 2 partïj bij het verdrag. Derhatve is 
aan de eerste voorwaardo voor de inwerkingtreding, dat ten minste 
vijftien staten het Verdrag hebben ondertekend, aanvaard of goedge- 
keurd, votdaan. Échter bij de staten die het verdrag geratificeerd hebben, 
ontbreken landen met grote vlssersvloten [Sovjet-Unie, Japan). Derhalve 
is aan de tweede voorwaarde voor de inwerkingtredíng, namelijk de els 
dat de ratlficerende landen gezamenlijk over níet minder dan de halft van 
het mondiale aantal víssersvaartuigen waarvan de lengte 24 m of meer 
bedraagt moeten beschíkken, nog nlet votdaan. 

Voor het feit dat de inwerkingtreding van het verdrag langer duurt dan 
was voorzien, xijn verschillende redenen aan te geven. 

Enerzijds is het Torremolinosverdrag het eerste internationale veilig- 
heidsverdrag betreffende vissersvaartuigen. Anderzljds heeft eert groot 
aantal landen een zodanige op nationate vangstmethoden en traditionele 
vangstgebieden gespectficeerde vissersvloot ontwikketd, dat het niat 
goed doenlijk is om die vaartuigen nu te laten votdoen aan de verdrags- 
voorschriften. 

Het Torremolínosverdrag is sinds de totstandkoming niet meer 
aangepast. Het verdrag bevat, zoals gezegd, specifieke, technische eisen 
ten aanzren van de veíligheid van vissersvaartuigen. 

Door de voortgang van de techniek en de nieuwe ontwikkelíngen ten 
aanzien van de veítigheidseisen zijn de verdragsvoorschriften, meda in 
vergelijking met de desbetreffende voorschriften voor koopvaardij- 
schepen, op een aantal punten veroudard. 

Binnen de tMO wordt momenteel gesproken over amendering van het 
Torremolinosverdrag, Hoewel veel lidstaten van deze organisatie zich 
hlerover nog niet hebben uítgesproken, lijkt de mogelijkheid aanwezig 
om het verdrag rond 1990 per protocoJ te amenderen. Daarbij kan dan 
tevens tegemoet worden gekomen aan da bezwaren van Russische en 
Japanse zijde tegen de huidíge verdragsvoorschriften. 

De redenen om nu toch uitvoeríng te geven aan de voorschriften van 
het Torremolinosverdrag zijn verscheiden. 

ln de eerste plaats bestaat er behoefte aan de aanpassing van de 
bestaande veiligheidsregets voor vissersvaartuígen, zoals die tot nu toe m 
het Schepenbesluit 1965 (Stb, 367) waren opgenomen. Dit geldt met 
name ten aanzien van de waar te nemen schaalvergroting bij de bouw 
van Nederiandse trawlers. In de bestaande regelgeving wordt met derge- 
lijke grote vissersvaartuigen, waarvan de lengte 85 meter of meer kan 
bedragen, niet of nauwelijks specifiek rekening gehouden. 

Voorts is reeds in 1980 een eerste stap gedaan tot uitvoering van het 
Verdrag, toen de voorschriften uit Hoofdstuk V van het verdrag zijn 
ingevoerd in hat Schepenbeskiit 1965. Zie hiervoor het votgende 
hoofdstuk: Uitvoering van het Torremolinosverdrag. 
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Een derde reden om he( verdrag uit te voaren, en wal In de vorm ven 
een efzonderlijk Vissersvaartuigenbeslult. is van wetgevingstechnische 
aard. In 1885 heeft de Raad van State van het Koninkrljk in zijn advies 
over een ontwerp-besluit, houdende een wijziging van het Schepenbe- 
siuit 1965, de aanbeveling gedasn de gehele tekst van het Schepenbe- 
sluit 1965 opnieuw te publiceren. In het nader rapport is daarop geant- 
woord dat deze eanbeveling zou worden opgevoigd na de wijzigingen 
van het Schepenbesluit 1965 die nodig zijn ter aanpassing van dat 
besluil aan de 1983 emendementen op SOLAS 74, elsmede aan het 
Torremolinosverdrag. In dit kadar, nameiijk het duidelijk en overzichtelijk 
preaenteren van de regelgeving aan de gebruikers, is ervoor gekozen de 
voorschriften voor vissersvaartuigen te groeperen in ean afzonderlijk 
besluit dat dan een paasende gelegenheid biedt om de uitvoering van 
het Torremolinosverdrag er in onder te brengen. 

Urtvoerlng van hat Torremolinoaverdrag 

Naast de bestaande regelgeving voor vissersvaartuigen in het 
Schapenbesiuit 1965 zijn, vooruitlopend op de nationaie uitvoering van 
het Torremolinosverdrag in zijn geheel, in dat besluit reeds een aantel 
vporschriften van het verdrag opgenomen. 

Zo zijn bij koninklijk besluit van 5 december 1980 (Stb. 774) de 
vporschriften van Hoofdstuk V van het Torremolinosverdrag betreffende 
ds bescherming tegen, slsmede het opsporen, blussen en bestrijden van 
brsnd als bijlage V van het Schepenbeslult 1965 opgenomen. 

tn het Vissersvaartuigenbesluít zijn zowel de voorschriften vsn het 
Torremollnosverdrag als de relevante bepallngon van het Schepenbesluit 
1965 opgenomen. 

Bij de totstandkoming van het Vlssersvaartuigenbesluft is steeds een 
afweging gemaakt tussen de verdragsvoorschriften enerzijds en de reeds 
van kracht zijnda nationela bepalingen van het Schepenbesluit 1965 
anderzijds. Daarbij is steeds gekozsn voor de zwaarste bepaiing omdat 
men zo ten minste aan het verdrag zou voldoen en tevens, waer de reeds 
bestaande nationaie regelgeving uit veillghaidsoogpunt strengar is dan 
hat verdrag - dat tmmers slechts minimum veiligheídseisen stelt - aan 
deze strëngere elsen. 

I 

Op een aantal puntan wordt in hat Torremolinosverdrag niet voorzien 
of kunnen de voorschriften als achterhaaid worden boschouwd. In die 
gevalten is de nationale regslgeving voor vlssersvaartuigen gshandhaafd, 
of hebben de voorschriften voor koopveardijachepen van vergelljkbare 
grootte, geprevaleerd. 

Zo zijn de voorschriften van hetTorremolinosverdrsg ten aanzien ven 
reddingmiddelen en -voorzienlngen, alsmede radio-installatles níet 
overgenomen en ten asnzien vsn electrlsche installaties slechts ten deie 
ovargenomen. 

Door de technologische ontwlkkelingen In de zeescheepvaart zijn de 
voor de koopvaardlj geldende intemstionale voorschriften van het Inter- 
nationaat Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens op zee, 1974, 
nrtot Bijlage (SOLAS 74, Trb. 1976, 157) betreffende daze onderwerpen 
reeds een aantal malen gewijzigd. Deze gewijzigde voorschriften kunnen 
ook op vissersvesrtuigen worden toegepast. 

Derhalve zijn de desbetretfende voorschriften van SOLAS 74, In plaats 
vpn de voorschriften van het Torremolinosverdrag in het Vissersvaartui- 
ganbesiuit opgonomen. 

Het kan ook voorkomen dat niet de tetteriijke tekst van de desbetref- 
fende regelingen is gevolgd, maar is gekozen voor eon redactionele 
aanpassing en een modernere terminologie van de bestaajide 
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bepalingen, wasrbij ovefigens wel de geest van die bepalingen i$ 
gevolgd. 

Tevens ís rekening gehouden met de xich in de koopvaardij 
voordoende ontwikkelíngen welke vergelijkbaar zijn met die in de visserij. 

Ttjdens de voorbereïding van het VissersvaartuigenbesJoit is steeds 
overleg gevoerd met de Stichting van de Nedeiiandse Visserïj en de 
Centrale Bond van Schaepsbouwmeesters in Nederland (Cebosine). Er 
bestaat dan ook overeenstemming met het bedrtjfsleven tan aanxien van 
het onderhavige besluit. 

Systexnatiek 

De Schepenwet (Stb. 1932, 86) kent in de hutdige situatie twee 
uitvoeringsbesluiten: Naast het Schepenbeslutt 1965 ís nu ook een 
Vissersvaartuigenbesluit onder de Schepenwet gesteld. Ket Schepenbe- 
sluit 1965 ls van toepassing op alíe schepen, niet ztjnde vissersvaar- 
tuigen; voor deze Jaatste categoríe gefdt het onderhavíge besluit. 

Het Vïssersvaartuigenbesluit bevat, zoaís gezegd, zowel de verdrags- 
voorschriftan als de nationale bepalingen van het Schepenbesluit 1965, 
voor zover deze van toepassing zij'n op vissersvaartuigen. 

Dit heeft tot gevolg dat slechts gedeeltelijk de systematiek van het 
Torremolinosverdrag is gevolgd. Het Vissersvaartuígenbesluit is 
ingedeeld nsar analogie van het Torremolínosverdrag. Echter ín diverse 
hoofstukken zijn artikelen, of onderdelen daarvan, tussengevoegd die 
weJíswaar betrekking hebben op de in het betreffende hoofdstuk 
goregelde onderwerp, maar welke voorheen op grond van het Schepen- 
besfuít 1965, reeds op vissersvaartuigen van toepassing waren. 

Ook de hoofdstukken 11 iot en met 18 van dit besluit zijn daar 
voorbeelden van. 

Normstelling 

Da normstellíng vindt zoveef mogelijk ín dit besluit ptaats. Waar door 
voortschrijdende technische ontwikkelingan de normstelllng in het besluit 
zeíf te traag of te grof zou werken, is gekoxen voor gaattribueerde rege!- 
gevende bevoegdheid aan het Hoofd van de Scheepvaartínspectie. Deze 
kan anticiperend of reagerend op technische ontwikkeíingen, de reget- 
geving edequaat aanpassen, zoais dit op grond van het SchepenbosJuit 
1965, gebeurt voor schepen, niet xíjnde vissersvaartuigen, ín de vorm 
van Gekendmakingen aan de Scheepvaart. 

De nadere ragelgevíng door het Hoofd van de Scheepvaartínspectie op 
grond van het Vissersvaartuígenbesluit krijgt de vorm van Bekendma- 
kíngen aan de zeevisvaart. 

Artíkelsgewfjze toelichting 

Artike/ 1 

Artikel 1 van het Vrssersvaartuigenbesluit volgt niet geheel de redaktie 
van voorschrift 1 Torremolínoaverdrag. Dit heeft de volgande redenen: 

1 De lengte-parameter (langer dan 24 m) van het verdrag rs losgelaten 
daer de Schepanwet (Stb. 1932, 86) van toepassing is op alle vissers- 
vaartuigen, ongeacht hun grootte. 

2 Voor tníeuwe» en «bestaande» schepen is een overgangsartikel 
artrkel 361, eerste lïd, opgesteld. Het Vissersvaartuigenbesluit 2 al op aJle 
vissersvaartuigen, ongeacht hun bouwdatum van toepassing zljn. 

3 Vaartuigen bestemd voor sport en recreatie zijn reeds bij wet uttge- 
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zonderd. Evenmin valt de bedrijísmatige recteatie ondar de bepalingen 
van het Vissersvaartuigenbesluit. 

Het vierde lid is gebaseerd op verdragsregels ert bestaande bepalingen 
in het Schepenbesluit 1965 (Stb. 367). 

Artikel 2 

De volgende omschrijvingen van artikel 2 behoeven nadere toelichting; 

1) Ter handhaving van een eensluidenda termlnologie is een aantal 
redactionele aanpassingen aangebracht. 

Het betreft het cpnemen van de definities van radiotelegrsafstation 
{srtikel 2, eerate lid, onder 7), radiotelagrafie-installatie (artikel 2, eerste 
iid, onder 9) en iuisterdienst radiotelegrafie (artikel 2, eerste lid, onder 
11). Dasr de begrippen radiotelefoonststion, radiotelefonie-installatie en 
luisterdienst telefonie in het Vissersvaartuigenbeslult wel zijn gedefi- 
nieerd. ligt het voor de hand dit voor radiotetegrafie eveneens te doen. 

Dit geldt eveneens voor de opgenomen definities van noodschakelbord 
(artikel 2. eerste lid, onder 46) elektrische hoofdkrachtbron (artikel 2, 
earste lid, onder 47) en eleklrische noodkrachtbron (artikel 2, eerste lid, 
oeder 46). Deze definities komen uit het Schepenbesluit 1965 en zijn 
ef n asnvulling op het verdrag. 

2. Artikel 2, eersta lid, onder 23. De omschrijving in dit onderdeel dient 
ter verduidelijking van de in srtikel 2 eerste lid, onder 22 gegeven 
omschrijving van hoogst gelegan lastlijn. 

3. Artikei 2, eerste lid, onder 61. Voor de koopvaardij is in 1980 het 
Idternationaal verdrag voor bescherming van mensenlevens op zee, 1974 
(Trb 1976, 157, verder te noemen SOLAS 74) ten aanzlen van brandbe- 
strijdlng aan boord herzien. 

De desbetreffende bepalingen voor vissersvaartulgen van het Torremo- 
liaosverdrag zijn niet herzien. Daar de verdregsvoorachriften, inzaka het 
nemen van een brandproef, inmiddels zijn verouderd in vergelijking met 
het SOLAS-verdrag, is gekozen voor de redactie van artikel 3, onderdeel 
2, bijlags IV van het Schepenbesluit 1965. 

4. Artikel 2, eerste lid, onderdelen 65 tot en met 77. De omschrijvingen 
vfn artikel 3, bljlage XI A van het Schepenbesluit 1965 zijn, voor zovar 
relevant voor vissersvaartuigen, overgenomen. 

Artikel 3 

Bij dit artikel is de rsdactie van artikei 172 van het Schepenbesluit 
1965 gevolgd. Hierdoor blíjft rulmte over voor het verlenen van vrijstel- 
lingen van die voorschríften dia in het Vissersvaartuigenbesluit zijn 
opgenomen en niet uit het vardrag stammen. 

Het derde iid is in lijn met het Torremolinosverdrag. 

De vrijstellingsmogalijkhadan op grond van de Voorschriften 132, 139 
en 147 zijn in dit ertikel eveneens gedekt. 

Artikel 6 

De tekst van artíkel 6 is overgenomen vsn artikel 26 van het Besluit 
voorkoming olleverontreinigíng door schepen (Stb. 1986, 160). 

Artikel 12 

Het verdrag geeft aan Administraties de mogelijkheid de periode van 
het tussentijds onderzoek te bepalen. Daar deze pariode in de praktijk 
reeds één jaar bedroeg. is dit dsn nu ook vsstgelegd. 1 

Oe omschrijving van het periodiek onderzoek is verschilfend in het 
verdrag en in het Schepenbesluit 1965. Hier is de redactié van het 
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verdrag gevoígd omdat da relatie die wordt galegd naar het bepaalde in 
artikel 12 dB opsomming van inspecties in artikel 6, vijfde lid, van het 
Schepenbesluit 1965 voldoende dekt. Voor de aan de uitreikíng van het 
oertificaat van deugdelijkheid en het veiligheidscertfioaat ten grondslag 
liggend onderzoek, kan near dit ertikel worden verwe 2 en. 

In het vierde lid is hoafdstuk 5 opgenomen in de vijfjaarlíjkse perio- 
dieke onderzoeken omdat anders de brandblusinstalleties niet aan een 
periodiek onderzoek zouden zijn onderworpen. 

Het opnemen van hoofdstuk 5 in dit verband komt de veiligheid van 
vissersvaartuigen alleen maar ten goede. 

Dit is ook de reden voor het opnemen van hoofdstuk 8 in genoemd lid. 

Aríikel 2 I 

Hoewel het Torremoiinosverdrag in Voorschrift 10 bepaalt dat certifi- 
caten dienen te zijn opgehangen, is in artikel 21 voldoende geacht dat de 
certificaten op een toegankelijke plaats ter inzage liggen. Dit artikel is 
echter gelijkwaardig aan Voorschrift 10 van het Torremolinosverdrag, 
zodat aan het verdrag geen afbreuk wordt gedaan. Tevens zal ook ín 
SOLAS 74 het voorschrift dat certificeten dienen te zijn opgehangen op 
ean toegankelijke plaats. komen te vervailen. Dit omdat een schip vaak 
een groot aantal certificaten aan boord moet hebben. Het ophangen van 
al deze certificaten is niet overzichtelijk meer en levert voorai voor de 
kleinere vaartuigen praktische problemen op. 

Derhalve kan, zoals in het onderhavige artikel is bepaald, worden 
volstaan met de eis dat de certificaten op een toegankelljke plaats ter 
inzage liggen. 

Aríikel 23 

De voorschritten betraffende de cartifïcaten ven vríjstelllng zijn in een 
apart artikel ondergebracht omdat het mogelijk is dst vrijstallingen uit 
anderen hoofde zouden kunnen worden verleend. 

Arílkel 34 

HetTorremolinosverdrag staat de toepassing van houten luiken toe. 
Ook voor de koopvaardij is dit gebruik toegestaan. 

Echter op vissersvaartuigen worden de luiken tíjdens de vaart regel- 
matig geopend en gesloten. Hierdoor wordt verslulting van deze luiken 
met presennings en keggen zoals normaal veraist problamatlsch, 
hetgeen ksn leiden tot inslaen van da Fulken bij ruwweer. 

Dit gevaar heeft geleid tot het in dit artikel neergelegde verbod van 
houten luiken op vissersvaartuigen. Ook in de thans geldande 
Voorschriften voor vissarsvaartuigen (1972) wordt alleen het gobruik van 
stalen iuiken toegestaan. 

Artikel 41 


Artikel41 is afkomstig uít Voorschriften voor vissersvaartuigen (1972) 
6.4.2. (Vastgesteld bij Bekendmaking aan de Scheapvaart nr. 64/1970). 

Artikelen 58 en 59 

De grootheden in de artikelen 58 en 59 zijn veranderd aan de hand van 
de klasseragels (Sl-stelsel). 
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Arlikel 61 

0« eisen betreffende de stabilltaitscrítería van vlssersvaartuigen stsan 
in Bekendmaking aan de Scheepvaart nr. 124/1877. Deze eisen zFjn 
stringentar dan Voorschrift 28, eerste lld. Derhalve zijn da getalsvoor- 
waarden uit dat Voorschrift niet In het Vissersvaartuigenbesluit overge- 
nomien. 

Artikel 62 

In dit artikel ts een differentiatie aangebracht voor baomkorvissers 
vanwege de reeds bestaande nationale voorschriftan voor dezo categorie 
vaartulgen, welke boven de verdragsvoorschriften uitgaan. 

Artíket 66 

Bekendmaking aan de Scheepvaart nr. 124/1977 gaat verder dan 
Voorschrift 33 van hot vardrag. Daar in de systematiak van het Vlssers- 
vaartuigenbesluit de zwsarste bepallngan worden gevolgd, is de tekst 
van Voorschrlft 33 losgelaten. 

Artikel 67 

De getalswaardan van Voorsehrift 34 zijn niet overgenomen, dasr deze 
reeds zijn opgenomen in Bekendmaking aan de Scheepvaart nr. 
124/1977. 

Artike/ 68 

Koewet ertikat 9 van het Schepenbesluit 1965 de mogelijkheid tot het 
verlenen van vrijstetling van hellingproeven voor zusterschepen kent, 
wordt deze vrijstelling op grond vsn het Vlssersvaartuigonboslult nlet 
meer verteend. Vissersvaartuigen vertonan onderíing vele verschlllen. 
Daarbij ís de stabiliteit ven vissersvaartulgen dermate kritisch dat vrijstol- 
lingon van hallingproevon niet moeten worden veríeend. Dit is mede 
gebaseerd op uitspraken van de Raad voor de Scheepvaart, onder 
andare uitspraak nr. 19, 1966 inzake het kapseizan en zinken van het 
vissersvaartuig tJaco-Mina» KW 219 op de Noordzea nabij IJmuiden 
(bijvoegBel Stcrt. 1966, nr. 57) en uitapraak nr. 28, 1967, Stcrt. 1967, 
nr. 73 Inzake het kapsaizan en daarna zinkan van het viasersvaartuig 
«Neeltje Comelis» HD 6 op de Noordzee dwars van Callsndsoog. 

Artiket 102 

Híar is artikel 53, lid 2, bijlage II van het Schepenbesluit 1965 overge- 
nomen. Dit ertikel sluit asn blj het Torremolinosverdrag. 

Artikel 103 

Er is geen reden om voor vissersveartulgen af te wijken van het 
bepaalde in artikel 45b, bijlage II, Schepenbesluit 1965. Derhalve is deze 
bepaling in het Vissersvaartuigenbeslult opgenomen. 

Artikel 107 

DFt artikel is opgenomen in verband met reeds bestaande eisen ten 
Banaien van vislieren. welke in Bekendmaking aan de Scheepvsart, nr. 
125/1977 staan. 
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Artikal 134 

Voorschrift 58 verdrag is overgenomen onder toevoeging van 
tgoedgekeurde» bilge-alarminstallBtie. Hiermee is het verband met 
Bekendmeking aan de Scheepvaart nr. 140/1978 geiegd. 

Ariiket 160 

Oe overige leden van artikel 25. bijlage V Schepenbesluic 1965, lijn in 
de artikelen 74, zesde lid, 83, vierde, vijfde en achtste lid, 133, vierde lid, 
en 176, tweede lid, van het Vissersvaartuigenbesluit opyenomen. 

Artikel 163 en 186 

In de paragrafen 1 en 2 van hoofdstuk 6 wordan voorschriften 
gegeven voor de brandbescherming ven vissersvaartuigen. 

Met het oog op de gevaren voor de gazondheid van de opvarenden díe 
de in deze installaties gebruikte blusmiddelen met zich kunnen 
meebrengen en het belang van deugdelijke brandblusinstallaties. fs het 
logisch dat vast aangebrachte brandblusinstallaties die niet in genoemde 
paragrafen zijn voorgeschreven, ten genoegen van het Hoofd van de 
Scheepvaartinspectie moeten zijn. 

Artikel 230 

Oe verwijzing naar de Stuwadoorswet is niet in artikel 230 opgenomen 
daar deze wet niet op vissersvaartuigen ven toepassing is. 

Arúkel 244 

Oe bepating betreffende het veilighaidsplan is uit de verplichtingen van 
de kapitein gelicht, nl. artikel 138 ven het Schepenbesluit 1965, Het 
gedeelte handelend over het brandbeveiligingsplan is in hoofdstuk V van 
het Vissersvaartuigenbesluít opgenomen. 

Artiket 245 

Artikel 155 van hei Schepenbesluit 1965 is van alle voorschriften 
ontdaan, zodat in artikel 245 van het Vissersvaartuigenbesluit alleen de 
verplichting van de kapiteln overblijft 

Artikel 270 

In het Vissersvaartuigenbasluit is artikel 161 van het Schepanbesluit 
1965 uitgesplitst in radiotelegrafre (artikalen 270 en 271) en radiotele- 
fonia (artikeien 272 tot en met 274}. 

Artikel 276, derde lid 

De bepsling dat er aan boord van een vasrtuig dat is voorzien van een 
autometische stuurinriehting op de brug een wachtalarminstallatie moet 
zijn eangebracht is ïn dit beslult opgenomen naar aenleiding van de 
volgende ultspreken van de Raad voor de Scheepvaart: Uitspraak nr. 24 
inzake de eanvaring van het vissersvaartuig «Petronella» KD 3 met het 
Zweedse motorschip «Rigoletto». (Bijvoegsel Stcrt. 1985, 201); 

Uitspraak nr. 25 inzake de aanvering ven het vissersvaartuig «Griatje 
Klaas» UK 188 met het vissersvsartuig «Dirkje Atja» UK 292. (Sijvoegsel 
Stcrt. 1985, 201). 

Uitspraak nr. 32 inzake de aanvaring van het vissarsvaartuig «Jan van 
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Toorrn TX 36 met het Griekse motortankschip «Orleans». (Bijvoegsel 
Stcrt. 1986, 204). 

In deze zaken, waarin de vermínderde waakzasmheid van de 
wschtsman tot aanvaringen heeft geleid, heeft de Bssd voor de Scheep- 
vaart.zich op hot atandpunt gesteld dat een wachtalarm moet worden 
aangabracht. Dit ís tavens opgenomen in Bekendmaking san de Scheep- 
vasrt, nr 209/1987. 

Artikgl 277, eerste iid, onder 3 

De.stringentere bepalingen van het Schepenbesluit 1966 zijn In dit 
onderdeel gevolgd. 

Artikel 3JS 

Het vervoeren van vangst valt onder de bepalingen van het Vissers- 
vaartuigenbesluit. 

In da huidige voorschriften voor vissersvaartulgen (1972) i 5.3.1. wordt 
de mogelijkheid tot het vervoeren van vis als lading geboden. Het gsat 
hier om een kleina groep hektrawlers die vis niat als vangst maar sls 
iading vervoeren. 

Dit gebeurt msestal gedurends een korte perlode (twee A drie 
maanden) per jaar. Besloten is om in het onderhaviga beslult daze 
hoktrawlers, in tegenstelling tot hel Torremollnosverdrag (voorschrift 1, 
earste lid, onderdeel d) niet uit te slurten van de werklng ven ds 
voorschriften van dlt besluit. 

Deze groep hektrawlers dienen wel te voldoen esn de nader door het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectia te stellen regels. 

Hierbij valt ta denken san de uitwateringsbepslingen voor zover deze 
voorvrachtschepan gelden en een het aanbrengen van een uitwate- 
ringsmerk. 

Artikel 317 

Da situatie kan zich voordoen dat zich gevesrlijke stoffen aan boord 
van vlasersvaartuigan bevinden. De klasse-indeling van gevaariijke 
stoffen In dit artikel is gelijk aan de indeling van artikel 130 van het 
Schepenbeslult 1965. 

Artikalen 322 en 323 

In deze artikelen zijn de eisen van de artikelen 138 a en 137 a van het 
Schepenbeslult 1965 overgenomen. 

Dit dser, zoals reeds gezegd onder cUitvoering van het Torremolinos- 
verdrag», ten aanzien vsn reddingmiddelen an -voorzieningen da desbe- 
treffande voorschriften van SOLAS 74 in plasts van die van het Torremo- 
linosverdrag zijn overgenomen. 

Artikel 325 

Artlkel 139 van het Schepenbesluít 1965 is van alle voorschriften 
ontdaan, zodat in artikel 325 alleen de verplichting van de kapitein 
overblijft. 

Artikel 350 en 351 

Het Vissersvaartuigenbesluit bevat algemene veiligheiJswetgeving. 

Toch kan het nodig blijken, in tijden von oorlog, oorlogsgavaar en 
daarean verwante of daarmee verband houdende buítengawone omstan- 
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digheden, op zeer korte termijn nog bijzondere voorschriften voor te 
schrijven voor aiadan nader san te wijzen vaartulgen, elles in het belang 
van de veiligheid van die vasrtuigen en hun opvsrenden. De bevoegdheld 
daartoe Is in Hoofdstuk 15 neergelegd bij het Hoofd van de Scheepvaart- 
Inspectie, die deze bevoegdheid uitoefent In overeenstemming met de 
Chef van de Marinestaf. 

Ook ter voorkoming van ongevallen ten gevolge van nog aanwezlge 
gavaren die voortvloeien uit oorlog, oorlogsgevaar en daaraan verwsnte 
of dasrmee verband houdende buitengewone omstendigheden kan het 
Hoofd van de Scheepvaartinspectie bijzondere voorschriften geven. Te 
denken vslt bijvoorbeeld aan het gevasr vsn mijnen en ander oorlogstuig. 

De bedoelde bijzondere voorschriften hebben een tijdelijke warking 
tenzij zij tijdig bij algemsne mastregel vsn bestuur zijn bekrschtigd. 

Artike1353 

Artikel 66 van de Schepenwet Isat het vaststelien van de strsfsoort en 
het strafmsximum ten aanzien vsn bij etgemens maatregel vsn bestuur 
geregelde strafbare faítan over asn die algamene mastregel van bestuur, 
zlj het met de bepaling dst de straf geen andere of hoger kan zijn dan 
hetzij hechtenis vsn ten hoogste drie maanden of geldboete van ten 
hoogste driehonderd gulden, hetzij geldboete van ten hoogste 
driehonderd gulden. 

Dit systeem is niet conform artikel 89. tweede tid, van de Grondwat, 
zoals deze bepaling luidt ns de Isstste Grondwetsherziening. Deze 
bepaling houdt namelijk In, dat de wet de op te leggen straffen moet 
vaststellen ten aanzien van bij aigemene maatregel geregelde strafbare 
feiten. 

Anlkel 140 van da Grondwet houdt in dat bestaande wetten en endere 
regelingan en besluften die in strijd zijn met een veranderíng in de 
Grondwet, gehandhaafd blijven totdat daarvoor overeenkomstig de 
Grondwet een voorziening is getroffen. 

Inmiddels wordt een wetsvoorstel voorbereid, strekkende tot wijziging 
van de Schepenwat, waarin ook dit punt zal worden maegenomen. 
Wanneer de Schepenwet dienasngsande zal zijn gewijzigd, zsl natuurlijk 
ook dit besluit daarsan worden aangepast, Tot zolang meg erop worden 
vartrouwd dat srtiket 66 Schepenwet, juncto ertikel 140 Grondwet, 
voldoende basis biedt voor de bepalingen van hoofdstuk 16 van hat 
besluit. 

Artikel 361 

Artíksi 361, zesde en zevende Eid, zijn conform de overgengsbepa- 
lingen vsn de 1983 amendementen op SOLAS 74, 

Het Torremolinosverdrsg gaat uit van het lengtecriterlum, terwijl de 
Schepenwet en het Schepenbesluit 1965 het tonnagecriterium hanteren. 

Door het toepsssen van dït nieuwe criterium kan het zljn dat vissers- 
vaertulgen een tot nu toe niet galdende para-meter overschrijden en 
daardoor jneens aan zwaardere eisen dan voorheen zouden moeten 
voldoen. Door het bepaalde in het schtste lid wordt dit ongewenste 
etfect teniet gedaan. 

Artikot 362 

Het tíjdstip van inwerkingtreding van de sriikelen van het Vissersvaar- 
tuigenbesluit zal bij koninklijk besluit worden geregeld, waarbij dat 
tijdstip voor de verschiliende artikelen of onderdeien daarvan 
verschillend kan worden gesteíd. 
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Zo zullen, zolang het Torremolinosverdrag internationaal nog niet in 
werklng is getreden, da artikelen 23 en 25 buiten werking blíjven. 

Irwners het ingevolge Voorschríft 7 van het verdrag verplichte interna- 
tionale veiligheidscertificaat kan níet worden afgegeven zolsng het 
verdrag internationaat niet in werking is getreden. 

Dereguleringsaspecten 

tn het onderstaande wordt. volgens de aanwijzingen inzake de toetsing 
van voorstellan van wet en van algemene maatregel van bestuur, 
aandacht besteed ean de met de toetsingspunten beoogde deregule* 
rirtgsespecten die voor het onderhavige besluit van belang zijn en wordt 
aangegeven waar in de toelichting aan die aspecten aandacht is bestead. 

I Algemeen 

1. Het baleidsterreín van het Vissersvaartuigenbesluit betreft de 
vefligheíd van vissersvaartulgen. 

Het Vissersvaartuigenbeslult geeft ultvoering aan het Internationaal 
Verdrag voor de beveiliging van vissersvaartuigen, met Bijlage, (Trb. 

1880, 139), Tevens zijn de bepalingen betreffende vissersvaartuigen van 
he«l Schepenbesluit 1965 overgezet in het onderhavige besluit. De 
bepatihgen van het Vissersvaartulgenbesluit nopen derhaive niet tot een 
niduw of verdergaand ingrijpen van de overheid. 

2. Het Víssersvaartuigenbesluit is een op de Schepenwet (Stb. 1932, 
8$) berustende algemene maatregel van Ríjksbestuur. Dit beslurt is 
uitsluitend van toepassing op vissersveartuigen. 

Daarnaast is het Schepanbesluit 1965, dat eveneans op de 
Sdhepenwet berust, van toepassing op schepen, níet zrjnde víssersvaar- 
tuígen. Voor de totstandkoming van het Vissersvaartuigenbesiuit bevatte 
hot Schepenbesluit 1965 zowel de veiligheidsregels voor de koopvaardíj 
ais voor de visserij. 

Echter het merandeef van de internationaie verdragen waarin de 
veíligheid van schepen, de bemanning, de werkomstandrgheden en de 
uitwatering zijn garegeid, zijn gerícht tot de koopvaardij. Jn deze 
verdragen zijn tíe vissersvaartuigen vanwege hun specifiek karakter 
uiigezonderd, 

pe Schepenwet en het Schepenbesluit 1965 zijn van toepassing op 
schepen in Nederland. 1n de Nederlandse Antillen en ín Aruba is deze 
watgeving van toepassing op die schepen die bij landsverordening onder 
de werking van de Schepenwet zijn geplaatst. 

3. Het Vissersvaartuigenbesluit brengt gean verdere centralisatie met 
zich mee. 

II De do6Ístelllngen van de regeling. 

4. Het Vissersvaartuigenbesluit beoogt de veiligheid van vissersvaar* 
tuigen te vergroten. Om dit doel te bereiken worden in het besluit eisen 
gesteíd ten aanzien van de constructie, inrichting en de uitrusting van 
vissersvaartuigen. 

5. Het onderhavige voorstel is van toepassing op vissersvaartuigen 
thuisbehorende in Nederland. De bepalingen van het Vissersvaartuigen- 
besluit zijn mede van toepassing op in de Nederiandse Antillen an in 
Aruba thuisbehorende vissersvaartuígen, voorzover deze landen hun 
vissersvaartuigen bij Landsverordening onder de werking van de 
Schepenwet hebben gepiaatst (artikei 2, tweede lid, van de 
Schepenwet). 
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Het Vissersvaartyigenbesluit is van toepfissíng op zovval nieuwe sls 
bestaande víssersvaartuigen, met dien verstande dat op bestaande 
vissersvaartuigen de overgangsbepaHngen van toepaasing ziin. 

6. Dit is voldoende onder 1.2 beantwoord. 

Ill Normstelling, delegatie, bestuursinstrumenten en de met de 
uitvoering gemoeide bestuurliike fasten. 

7. Dit punt is voldoende beantwoord in de nota van toelichting onder 
de paragraaf normstellíng. 

8> De nadere normstelling, Ín de vorm van Bekendmakingen aan de 
zeevisvaart, zullen worden gepubliceerd in de Nederlandse Staats- 
courant, de Curaoaosche Courant en de Landscourant van Aruba. 

De normen zullen derhalve voor de justiabelen voldoende kenbaar zi;n. 

9. Met het oog op de uitvoering van dit besluit worden geen nieuwe 
organen in het ieven geroepen. 

11. Van de uitvoering van het onderhavige besluít zijn geen nevenef- 
fecten, beoogd noch niet-beoogd, ta verwachten. 

12. en 13. De bestuurlijke lasten beperken zich enenijds tot de 
administratieve afhandeling ven de afgifte van certíflcaten en anderzijds 
tot controle en toezícht op da constructte en de inrichting van vissers- 
vaartuigen. Beide taken worden reeds, op grond van het bepaalde (n het 
Schepenbesluit 1965, uitgevoerd. 

JV Handhaving, werkdruk bestuuriijk en justitieel apparaat en rechtsbe- 
scherming, 

15. Handh8ving van de regeltng is gewaarborgd door het voortdurend 
toezícht dat krachtens de Schepenwet is opgedragen aan de ambtanaren 
van de Scheepvaartinspectie. Door de Scheepvaartinspeotie worden ook 
de certificaten afgegeven voor die vaartuigen waarvan door middel van 
een onderzoek ís gebleken dat zij aan de voorschríften van het Vissers- 
vaartuigenbesluit voldoen. Ook op de nalevlng ven de verplichtingen van 
de kapitein, gonoemd in de artikelen 322, 325, 326, 327, 336, derda lid, 
338 en 343. vierde tot en met zesde íld, en van de eigenaar, genoemd in 
de artikelen 347, 348 en 349 zal het nodige toezicht worden uitge- 
oefend. 8ij gebleken niet-nakomlng kan daartegen strafrechtalijk worden 
opgetreden. 

16. Op grond van artikal 18 van de Schepenwet kan de eigenaar of 
kapitëin tegen baslissíngen en voorschríften van de in artikei 10 van de 
Schapenwet bedoelde ambtanaren beroep instellen bij de voorzitter van 
de Raad voor de Scheepvaart. Indien het aen beslissing van een 
ambtenaar in de Nederlsndse Antillen of in Aruba betreft, kan beroep 
worden ingesteld bij de voorzitter van de Commissie van Onderzoek 
(artíkel 26 bis van de Schepenwet). 

V Gevolgen voor de sociaal-economische ontwikkeling en voor bedrijfs- 
levan, burgers, en non-profifmstallingen. 

18. Het besiuit beoogt een verbetering van de veiligheid van vissars- 
vaartuigen. Daartoe worden eisen gesteld ten aanzien van de constructie, 
inrïchting en uitrusting van vissersvaartuigen. Voor nieuwe vissersvaar- 
tuigen waarvan de lengte 85 meter of meer bedraagt, zal het voorstel 
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vval enige finanoielo consequenties hebben daar deze vasrtulgen asn de 
voor koopvaardijschepen geldende internstionale bepstingen betreffende 
da reddingmíddelen moeten gaan voldoen. 

De extra kosten voor vissersvsartulgen masrvsn de lengte 85 meter of 
meer bedraagt, vloeien voort uit de eis dat dere vsartuigen overdekte 
reddingboten ptus de dasrbij behorende davit-installaties aan boord 
moeten hebben. 

De kosten van dergelijke reddingmiddelen voor een vissersvaartulg 
mst een Lengte van rond de 115 meter vormen ongeveer 1 percent van 
de totale bouwkosten. 

Voor kleinere vaartuigen, rond de 90 meter, zal dit percentage 
ongeveer 1,5 percent bedragen, terwijl voor vsartuigen waarvan de 
lengte masr dan 115 meter bedraagt het percentage minder dan 1 
percent zel zíjn. 

Door de Stichting van de Nederlandse Visserij zijn geen bezwsren 
geuit tegen het feit dst bovenbedoelde vesrtuigen aan de eisen van 
hoofdstuk 7 (reddingmiddelen) ven het onderhavige besluit moeten gaan 
vtrfdoen. 

De lastenverzwaring zal ook overigens van beperkte omvang zijn daar 
momenteal het aantsl vissersvaartuigen van 85 meter of meer nog geen 
1% van de totale Nederlandse vissarsvloot vormt. 

De voorschriften van het onderhavige besluit met batrekking tot 
constructie en inrichting, voor zover deze afwijken vsn de vroegere van 
toepassing zijnde bepalingen van het Schepenbesluit 1965, zijn alleen 
van toepassing voor bestaande vaartuigen indien en voor zover dit rvaar 
helt oordeel van het Hoofd van de Scheapvaartinapectia prsktlsch 
uitvoerbaar en redelijk is. 

Indien de bepalingen van het besluit tot gevolg hebben dat de 
uitrusting van een bestaand vaartuig moet worden aangevuld, vervangen 
dan wel aangepest, worden verechillenda termijnen gesteld waarbinnen 
de bestaande vissersvaartulgen moeten voldoon aan deze aanvulling, 
vervanging of aanpessing van da uitrusting, Voor het merendeel bevat 
het VissersvBartuigenbealuit echter voorschriften waaraan de vissers- 
vaartuigen ook vóór het totstandkomen van het onderhavige besluit 
moesten voldoen. 

Voor bestaande visseravaartuigen zal het beslull derhalve nlet of 
nauwetijks tot ext/e kosten Jaiden. 

De concurrentiepositie, zowel nationaal els intematlonaal, wordt door 
heft besluit níat beïnvloed. Alle Nederlandse vissersvaartuigen dienen 
zonder onderscheid aan de bepalingen van het beslult ta voldoen. 

Het onderhevige besluit heeft evenmin gevolgen voor de werkgele- 
genheid op de vlssersvaartuigen, De bemanningseisen hebben in dit 
besluit geen wijziging ondergaan. 

19. Het besluit heeft voor de vissertj geen financiële verplichtingen en 
rechten tegenover de overheld. 

20. Met betrekking tot een aantal zakert, bij voorbeeld het aanvragen 
van een certificaat vsn deugdelijkheid. de beoordeling van de zeewear- 
digheid, de onderzoeken bedoeid in ariikel 12 dienen deskundigen te 
wórden ingaschakeid. Het betreft hier ambtenaren van da Scheepvaartin- 
spectie (artikel 10 van de Schepenwet) en particuliere onderzoekings- 
bureaus. 

Het inschakelen van deskundigen diende ook al te gebeuren op grond 
van de desbetreffende bepalingen uít het Schepenbeslult 1965, zodat 
het onderhavige beslult geen wijziging van de bastaanda situatie met 
lidh mee brengt. 
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21. Zoals reads Qezegd beeft het besluit vooral ten doel de veiligheld 
van vissersvaartuigen te verbeteren. Vissersvaartulgen zullen derhalve op 
sommige terreínen aan strengere veiligheidseisen met betrekking tot 
constructie en inrichting wordan onderworpen. 

Op grond van de overgangsbepalingen zullen alleen nieuwe vissers- 
vaartuígen direct volgens de voorschriften van het besluh díenen te 
wordert gebouwd. 

Voor het regíem voor bestaande vissersvaartuigen kan naar hetgean 
onder 10 is gezegd worden verwezen. 

Het onderhavige bestuit heeft geen invloed op de beskiitvorming, de 
orgenÍ8atie of de interne bedrijfsvoering van het visserijbedrijf. 

Uiteraard wordt in het besluit wel rekening gehouden met het feit dat 
de vissersvaartuigen bestemd zijn om vis te vangen. De veítigheidsvoor* 
schriften richten zich echter niet tot de vangst. Er worden geen regels 
gegeven ten aanzien van de vangst zelf, noch voor het verwerken of 
verhandelen daarvan. Ook alleifei andere voor de visseríj van belang 
zijnde economische aspecten komen in dit veilígheidsbesluit uiteraard 
ntet aan de orde. 

VI Varianten 

22. en 23. Ten tijde van het totstandkomen van het ondarhavige 
besluit is nagegaan of de verdragsvoorschriften in het Schepanbealuh 
1965 zouden kunnen worden opgenomen. 

Dit zou echter de duidelijkheid niet ten goede komen. Derhalve js 
gekozen voor een apart intsgraat, op de Schepenwet bertistend, uitvoe- 
ringsbesluit dat alleen op vissersvsartuigen van toepassing is. 

Concluderend kan worden gesteld dat het besluit uit oogpunt van 
deregutering geen bezwaren ontmoet. 

De Minister van Verkeer en Waterstaat, 

N. Smit-Kroes 
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